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MEMORIA DESCRIPTIVA

Para una PATENTE DE INVENCION, por veinte afios en Espafia,
por " MEJORAS INTRODUCIDAS EN LAS MOTOCICIETAS ", a favor
de Don Antonio BERNALDO DE QUIROS FERNANDEZ, de nacionali-
dad espafiola, residente en Madrid, calle de Toledo numero
ochenta.-

Se refiere la presente Patente de Invencidén, como
su enunciado indica, a unas mejoras introducidas en las mo-
tocicletas, cuyas mejoras se refieren a la tripulacibn de
la misma desde el sidecar o caja unida, ¥ viemen a prestar
una nueva posibilidad a esta clase de vehiculos Y a ensan-
char considerazblamente el campo de su utilizacidn.-

Como ventajas que principalmente se obbtienen, ci-
taremos btan solo las siguientes;

18 .~ Mayor comodidad ¥ precisidn en el manejo de
la direccidn por ser incomparablemente mas precisa ¥ suave
la transmisién del esfuerzo del piloto, por medio de cual-

quiera de los mecanismos multiplicadores de fuerza que des-
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pues se citah.-

20 .~ Kayvor comodidad en la postura del piloto.

38 .= Una situacidén mec8nica mas favorable del cen=-
tro de gravedad del wvechiculo por estar dicho centro mas
proximo al plano de apoyo de las ruedas; la postura del con-
ductor ¥ acompafisntes si los hubiere, sobre todo la del con-
ductor, es mucho mas baja ¥y mas centrada con respecto a los
apoyos. Esta condicidn es muy interesante en las curvas,.

48 .~ Posibilidad de dotar al vehiculo de una ca-
pota o carroceria cublerta, segun se prefiera, muy conve-
niente para tiempo frio o delluvias ¥ tambien por du inde-
pendencia con el exterior.

52,- Vehiculo mas limpio por estar el piloto com-
pletamente protegido del polvo ¥, sobre todo, alejado del
motor .~

82,~ Conjunto de motocicleta ¥ coche en un solo
aparato, ya que todos los mecanismos estan dispuestos de
manera que en un momento dado se pueda desenganchar el side-
car con facilidad y utilizar la motocicleta sola.

Estas mejoras son de aplicaciédn a las motocicle-
tas que ya tienen sidecar ¥ tambien pueden estar comprendi-
das en este elemento para ser acoplado a motocicicletas so-
las,-

Para su descripcidn nos referiremos a los dibujos
adjuntos, dados solamente a titulo de ejemplo ilustrativo
¥ no limitativo, en los que:

La figura 1 es la proyeccion de unarmotocicleta
con sidecar al que se han trasladado los mandos de direc-
cién y del motor.-

La figura 2 es un corte por la linea l-1 de la
figura 1.
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La figura 3 es un corte por la linea 2-2 de la fi-

45 gura l.-
La figura 4 es un corte por la linea 3-3 de la fi-
gura 1l.
La figura 5 detalle de la palanca de embrague.
La figura 6 detalle del cambio de welocidades.
50 La figura 7 detalle de la palanca dg freno,
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1.a figura 8 detalle del acelerador.

La figura 9 variante del mando de direccién, a
base de cremallera, visto en alzado ¥ en planta.

La figura 10 variante del mando de direccidén, a
base de cadena.

La figura 11 variante del mando de direccibn, a
base de palanca articulada, ¥

La figura 12 variasnte del mando de direceibn, a
baae de palanca rigida.

En estas figuras se aprecisn las siguientes refe-
rencias:

-1l- es la caja del sidecar.

~2- eje del chasis del sidecar unido a la horqui-
1lla trasera de la motociclsta.

-3=- caja de direccién gue comprende un sin-fin
-4~ golidario al eje -5~ del volaunte —6-, ¥ un pifion o sec-
tor dentado ~7- solidario de la manivela -8~ de mando.

-9~ manivela solidaria del eje -10- de direcciéa
que se apoYa en la suspensifn ~10°- de la horquilla de la
moto, sujeta por el tomillo pasante -ll-.

=12- biela que enlaza las manivslas -8- ¥y -9- por
las artviculaciones =13- ¥y -l4-,

-15~ es el depSsito de gasolina.

~16~ bola o asidero del cambio de velocidades.
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-17- eje montado sobre la horquilla trasera de la
motosicleta para accionamiento del cambio de welocidades.-

=18~ ¥ -19- brazos articulados movidos por la bo-
la -16~ a traves del eje -17-.

-20- manivela que sobresale de la caja de cambios
de la motocicleta.

-21- soportes mediante los cuales se fija el eje
-17-.

-22-pedal de embrague con apoyo en el soporece
-23~ para tirar del cable enfwndade «24-,

-25~ patanca del freno que se apova en -26- ¥ ti-
ra del cable enfundado ~27- al propio tiempo que por la pa-
lanqueta -28- empuja a la varilla -29- la cual mueve la pa-—
lanca =30~ que tira del cable o varilla -31l-.

-32- es el pedal del acelsrador dc pié que tira
del cable enfundado ~3%~,

-34- o8 una corona dentada unida al eje -5~ del
volante -6-, la cual actua sobre la cremallera —35- que
mueve la manivela de direccion -9--,

~-%6- es un pifion solidario del eje -5~ que actua
sobre una cadena ~37- mediante la que mueve al pifion -38-
acoplado al drbol de dlreccidn -10-.

=39- o8 una palanca articuleds sobre una biela
~40- la cual actua sobre la manivela de direccién =9y.

-4l- es una paslanca rigida que directasmente actua
sobre el arbol de direccibén -10-.

-42- es el salpicadero o ouadro en el que van
montados los servicios auxiliares de contacto, endendido,
aire, luces, etc,-

En lo que a la direccidén se refiere, se propons

que el control del eje de direccida -10- de la rueda delany
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ters, se efectus desde el sidecar, sustituyendo el manillar
por el medio elegido para accionamiento de aquel.

Por las ventajas que ofrece se propone el sistema
representado en la figura 1, el cual esti constituido por
un cuadrilétero articulado formmado por las manivelas -8~ ¥
-9~ ¥ blela ~12-, habiendose previsto que por lo menos la
articulacibn -14-~ sea de un tipo eléstico, es decir, que
permita cierta libertad de movimientos en el espscio, como
por ejemplo de rétula, para salvar la diferencia de planos
en el giro.~ La manivela -8~ es movida por medio del meca-
nismo alojado en la caja de direccion -3-, compuesto de un
sin-fin =4~ ¥ una corona o sector dentado -7-, en cuyo en-
granaje pueden preverse las proporciones necesarias entre
el giro del volante ~6- ¥ el movimiento del &rbol de direc-
cién ~10y.

Aungue se propone este sistema de direccibn, por
considerarlo el mas apropiado al fin propuesto, es légico
que puede utilizarse cuskquier otro con el mismo resultado,
pues ello no afecta a la esencialidad de la invencidn que,
en lineas generales, se refiere a la posibilidad de tripu~
lar la motocicleta desde el sidecar, trasladando a éste los
mandos de la misma, cuya esencialidad se entiende reivindi-
cada sea cualquiera el sistema de direccién que se adopte.

Sin embargo, se proponen como variantes mas acep-
tables las representadas en las figuras 9 a 12 inclusive,
en las que por los sistemas de cremallera, cadena y palan-
cas articuladas ¥ rigidas se facilita la direccién de la
motoocicleta desde el sidecar.=-

Nos referiremos a continuaciSn a los mandos del
motor; de ellos hemos de decir lo mismo que sobre el siste-

ma de direccién, esto es, gue segun la patente se propons
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que se trasladen al sidecar o se situen de forma que pue-
dan ser ficilmente manejados desde &ste con el fin de re-

ducir en lo posible lz instalecién, pero en cuaiquiera de
los casos, la disposicién de sus partes no afectari a la
idea principael de la invencidén, por considerarse que la
caracteristica fundamentai es la misma sea cualquiera el
procedimiento que se siga. .

En los dibujos adjuntos se ha representado una
forma de ejecucifn que se considera la mas aceptable por-
gue para facilitar el manejo se ha procurado situar los
distintos mandos en posicidn semejante a los automoviles,
siendo esta disposicidn como sigue: El embrague es accio-
nado por un pedal -22- mediante el gue se tira del cable
enfundado -24- conectado al motor.-

Para el cambio de velocidades se ha previsto dis-
poner de un eje principal -17- unido mediante los soportes
-21- a la horquilla de la motocicleta, uno de cuyos extre-
mos se prolonga por la parte del sidecar ¥, conveniente-
mente curvado, termina en una bola -16- para su acciona-
niento.- El otro extremo est& comectado a un cuadrilatero
articulado formado por las piezas -18-, -~19- ¥ -20- siendo
esta dltima la manivela qgue sale de la caja de cambios de
la motocicleta.

El extremo portador de la bols =16~ puede gquedar
situado dentro o fuera del sidecar ¥, en ambas posiciones,
ficilmente accesible desde el asiento del conductor.- Las
velocidades se conectan al tacto o valierdose de referen-
cias simplemente indicativas o en las gque encaje parcial
v suavemente ls varille de la mencionada bola.

El freno se propone que sea de pedal ¥ de doble
efecto, es decir, que actue simultaneamente sobre las dos

ruedas de la motocicleta ¥, eventualmente, sobre la del
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sidecar; para ello se ha previsto que la palanca =25~ al
bascular sobre el punto de apoyo -26~ tire del cable enfun-
dsdo -27- que actua sobre el freno de la rueda delantera

¥, &l mismo tiempo, ¥ a traves de la varilla -29- ¥ palan-
ca =30~ tire del cable tambien enfundado -31- gue actua so-
bre el freno de la rueda trasera.-

Bl acelerador puede ser de mano, pero por las ra-
zones antes expuestas, se propone que sea de pié ¥ vaya
dplicado, seme jeando un pasador o corredera, en la pared in-
terior de la cabina del sicdecar, presentando un saliente
-32- que se emplea como pedal ¥ mediante el que se tira
del cable enfundado =33~ conectado al motor.~ Xl retroceso
lo puede hacer el propio muelle del carburedor.-

Las ventajas que se derivan del objeto descrito,
en lo que a su utilizacién se refiere, son infinitas ¥ en
lo que respecta al montaje o aplicacibén diremos qgue el si-
decar que contienen las instalaciones necesarias para co-
nexion de los mandos de direccidn ¥y del motor, puede aco-
plarse a la motocicleta con la mgvor facilidad ¥y en muy
poco tiempo ¥ de la misma manera la separacién de estas
partes, para poder utilizar solo la motocicleta.- Mas
exactamente diremos gue con las me joras objeto de esta pa-
tente la motocicleta puede ser utilizada como tal ¥y como
automovil, mediante acoplamiento del sidecar apropiado,
cuyo acoplamiento puede efectuarse incluso por persona po-
co experta en mecfnica.-

Las mejoras descritas son susceptibles de aplicar-
se a las motocicletas actuales, sirviendose de la misma ca-
bina ¥ chasis del sidecar, o bien establecerse sobre cha-
sis ¥ cabinas apropiados al fin a que se destine el wvehicu~

lo, ¥a sea de carga o de turismo, especialmente dispuestos



200 para adaptarse a una motocicleta sola.-

El objeto descrito puede sufrir modificaciones
que varien su estructura sin afectar a la esencialidad,
tal como el cambio de forma, dimensiones, proporciones ¥
materias del conjunto ¥ sus partes, asl como en el sacopla-

205 miento y disposicién de los mandos de direccidn ¥ del mo-
tor, por lo gque se hace constar expresamente que todas es-
tas modificaciones se considerarén a todos los efectos co-
mo incluidas en la presente Patente de Invencidn, sean
cualguiera las clrcunstancias gue concurran, por no alte-

210 rar la caracteristica fundamental del invento.

N O T A

Descrito suficientemente el objetc dela Patente, se decla-
ran de novedad Yy de propiz invencidén las siguientes

REIVINDICACIONES

215 la,- Mejoras introducidas en las motocicletas,
caracterizadas porque la direccidn ¥ el manejo de los man-
dos del motor, tales como embrague, cambio de velocidades
acelerador ¥ freno, asi como los auxiliares de luces, con-

“

tacto, aire, encendido ¥y analogos, se realizan desde el
220 sidecar por estar situados dentro de la cabins de &ste o
tan proximos que desde €1 puedan accionarse con absoluta
facilided ,~
223,~ Mejoras introducidas en las motocicletas, se-
gun la reivindicacidn anterior, carscterizsadas por la dis-
225 posicibén de una cagja de direccién que contiene un sin-fin
soliderio del eje del volante de direccidn y una rueda o
sector dentado fijo a2 una manivela que constituye con otra

manivela ¥ una biela que las une, un cuadrilétero articu-

lado medimnte el cusl se mueve el eje de direccidn de la
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rueda delantera.-

24,- Mejoras introducidas en las motocicletas, se-
gun las reivindicaciones anteriores, caracterizadas porque
el accionamiento del eje de direccién se realiza por medio
de uns cremallera movida por un pifién solidario del eje
del volante.-

42,~ Mejoras introducidas en las motocicletas, se-
gun las relvindicaciones anteriores, caracterizsdas porque
el accionamiento del eje de direccidn se realiza por medio
de una cadena Y dos pifiones montados sobre el eje del vo-
lante ¥ el eje de direccidn, respectivamente.-

d,~ Mejoras introducidas en las motocicletas, se-
gun las reivindicaciones anteriores, carscterizadas porgue
el accionamiento del eje de direccibén se realiza por medio
de una palanca articulada en uno o mas puntos, medisnte la
cual se actua directa o indirectamente sobre el mencionado
ejee~

6d.,~ Mejoras introducidas en las motocicletas, se-
gun las reivindicaciones anteriores, caracterizadas porque
el accionamiento del eje de direccidn se realiza por medio
de una palanca rigida que directa o indirectamente actua
sobre el mencionado eje.

73.~ Mejoras introducidas en las motocicletas, se-
gun las reivindicaciones anteriores, caracterizadas porque
el cambio de velocidades es accionado por medio de un eje
principal sujeto al cuadro de la motocicleta, presentando
en uno de sus extremos una prolongacibén acodada que btermi-
na en una bola de agsrre ¥ en el opuesto la conexidn a un
cuadrilftero articulado gue actua sobre la manivela de la
caja de cambios.,

82,~ Mejoras introducidas en las motocicletas, se-
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gun las reivindicaciones anteriores, caracterizadas porque
el embrague se conecta por medio de un cable enfundado a
un pedal de accionamiento situado en el interior del side-
car.~

9a,~ liejoras introducidas en las motocicletas,se-
gun las reivindicaciones anteriores, caracterizadas porque
el freno es de doble efecto ¥y se acciona mediante un pedal
gque por medio de una varilla ¥ dos articulaciones tira si-
multanemmante de los cables enfundados gue actuan sobre el
freno de las ruedas btrasera ¥ delantera de la motocicle-
ta ¥, eventualmente, de otro dispuesto en la del sidecar.

10d.~ Mejoras introducidas en las motocicletas,
segun las reivindicaciones anteriores, caracterizadas por-
gque el acelerador se conecta a un pasador o corredera, pa-
ra ser accionado a manera de pedal, ¥ se dispone en el in-
terior de la cabins.

l11a,~ Mejoras introducidas en las motocicletas,
segun las reivindicaciones anteriores, caracterizadas por
la disposicién de todos o parte de los mandos de direccidn
¥ del motor en la cabina del sidecar o en sus immediacio-
nes, sea cualguiera la foma de &stos ¥ el medio de cone-
xi6n, de montaje o de funcionamiento.-

1l28.~ Mejoras introducidas en las motocicletas,
gsegun las reivindicaciones anteriores, caracterizadas por
la disposicién de los mandos sobre un sidecar apropiado,
va sea para turismo o para carga, el ogal se acopla a la
motocicleta sola por el procedimiento usual, asi como la
conexion de los dispositivos de accionamiento de los dis~
tintos mandos.

13é,~ MeJjoras introducidas en las motocicletas.

Todo segun se describe ¥ reivindica en la presen-
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te memoria descriptiva que cénsta de once hojas escritas
por una sola cara ¥ se ilustra en los dibujos que a la
nisma se acompafian.

Madrid a doce de Septiembre de mil novecientos

cincuentsa ¥ uno.
Antonio Bernaldo de Quirds Fernandez,
pp:
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