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INVENCIO N1
Por “NUEVO IOTOR DE EXPLOSION FUNCIONANDO A BASE DEL CICLO
DE DOS TIEIPOS", a favor de Don Josbé ARGANY BUSQUETS, de
naclonalidad espafiola, domicilisdo en Sabadell (Barcelona),

calle do gurbano, ne 28.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencibn se refiere a un nuevo motor
de explogibn funcionando a base del ciclo de dos tiempos.
li4s concretamente, el invento gue se describe, afec

ta a los motores de la clase denominados motores de &mbolos

rotativos, o sea, en motores cn los cuales los medios que

forman la obturacibn mbvil de las chmaras de explosibn se

hallan directamente relacionados con el eje de salida del

‘motor, recibiendo el esfuerzo motriz producido por la ex-

pansibn de los gases de la expiosién en una forma tangeﬁcial
continua.

En esta clase de motorses gue, como og sabido, 8e
han desarrollado bajo la intencidn de buscar una forma |
constructiva gue permitiese eliminar todas las-pieéés_dotg
das de movimiento alternativo con sus inconvenientes de es

fuerzos inerciales elevados, se ha tropezado siesumpre con el

inconveniente de que las miguinas resultantes eran siempre
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my complicadas y, si bien en 8llas habla sido posible eli

ﬁinar'por varios nedios las parites citadas, eéta ventaja
erg largamente contrarrestada por la aparicibn de nuevos
inconvenienfes de brden t8cnico que,‘en la mayoria de los
casbs, haﬁ conducido @l fracaso todos 1los ensayos realizados
hasta la fecha, en relacibn con esta materia.

El objeto de la presente invencibn es el proporcio
nar un motor de explosidn funcionando a base del ciclo de
dos tiempos, en el cual el nflmero de piezas mbviles y en con
tacto directo con los gases de la exploaibn,‘se ha reducidd
al minimo indispensable en mhguinas de la clase en cuestibn,
y en el cual el esfuerzo producido por lg expansibn de di-~
chos gases}'se aplica dirsciansente en forma btangencial a me
dios recepbtores rotativos, diréctamsnte calados en el eje.
motor. '

El motor que se describe se caracteriza esencialmente -
por estar constituido POor un cuerpo generzal, en el gue se
encuentra una cavidad cilindrica, yue comprende una chmara
de compresibn y una chmara deiexplosi6n separadas entre si
por un tabiyue normalra su sje, en cada una de cuyas chuaras
$e encuenira un rotor dotado ¢c paletas desplazables radial
mente; éue ajustan perfectamente con las paredes libres de
la cémara corregpondiente, esiando dichoé rotores calados

sobre un eje conmfin que atravicsa a ambgs chmaras paralelamen

te a su eje de simetria, y estando la chmara de compresibn

en comunicacibn con la zdmisibn de mezcla, la chmara de ex
plosibn en comunicacibn con el escuape, y ambas entre si en

comunicacibn eventual mediante lumbreras maniobradas por las

‘respectivas paletas y rotores.

Lste motor pusde proporcionsr tantas explosiones por
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vuelta como paletas tenga en la chmara de eiploaibn, propor

" cionando, pues, la posibilidus co obtener un par motor muy

uniforme.

Pdr'otra.parte, este motor esth provisto de ﬁn car
burador especial, provisto de una vhlvula para el control
del paeb de gases, organizada a base de un diafragma cuyo

centro se halla en digposicibn adyacente a la boca de salida

~del surtidor, estando el conjunto especialmente proyectado

Yare oblener una velocidad del aire constante en lg aberturs
de dicho diafragma, independientemente de la velocidad y
carga del motor en su funciongmiento.

Para facilitar la explicacibn, se acompafia a la pre—
sente memoria descriptiva unss liminas de dibujos, en los
cuales se ha representado un caso de ejecucibn, gue se cita
inicamente a titulo de ejewplo no limitativo del carhcter
del invento, comr refevencia a ls éiguiente descripeibn.

Eﬁ los dibujos:

la figura 12 es ana vista frontal, parcielmente sec
cionada, del conjunto de motor cue se describe, y

| la figura 28 es una scecibn convencional longifudi
nal del mismo motor.

Consiste la invencibn cn un motor de ozplosibn, fun 4
cionando = base del ciclo de dos tiempos, oonstiﬁuido'por
un cuerpo gencral =-3-, de forua substancialmenfe cilindrica
y dotado de mletas para larrefrigeracibn ~4—-, u de otro me-
dio convenéional.para la absorcibn del calor producide duran
te su funcionamiento.

Los extremos del cilindro Tormado por el cuerpo
=3=y 8e hallan obturados por cendas tapas -5- y =6~, en las

cuales pueden fijarse silletas -7~ en lz Torma y posicibn més
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cbnveniente a cdda caso.
- El cuérpo ~3—- present. una cavidad interior -8-,
perfecfamente cilindrica, dividida en dos cémaras indepen
dientes ~9- y -104, por medio de un tabigue intermedio ~11-,
5. Tanto las paredes interiorés de la cavidad -8- como las de
las tapas ~5- y =0-, y ambas caras del tabiquev—ll-, se ha~
lian perfeétamente rectificadas. .
La chmara -9- hace las veces de clinars de compresibn
y en su interior lleva montadc un rotor -12-, calado en uh
10, eje ~-13-, que sobresale'por ambog extrenos del cuerpo —3—;
‘en disposicibn adecuadu para llevar acoplados los dispositi
.vos suministradores de la corriente de encendido y para la

regulacibn, indicados en -14-, y los medios de acoplamiento

f

a los dispositivds iue se debun accionar, los -cuales no se
15. hallan repreéentados en las figuras. '

El rotor ~12- ajusta f“ontalmentebcon la cara inte-—
rioxr dé la tapa ~5-, ¥y una de las cs“as del tabique -l1ll-,
estando situado con su eje -1%~ en posiecibn excéntrica y pa
ralelamente al eje de Tfigura de ia cavidad -8-, de manera

20, gque la superficie latersal de dicho rotor y la superficie in
terior de 1la ciﬁada_cémara, lleguen a estar en contacto inti
mo, formando ung obburacibn eficaz en —=15~, '

Dicho rotor esth dotado de, por lo menos, dos pale-
tas —-16-, parcislmente introducidas en ranuras radiales -17=-

425q de éste, en las cusles son susceptibles de desplazarse en
direccibn radial, ajustandb sus bordes, en todo momento, con
las superficies interiores de la chmara -9-, de manera que,
durante la rotacibn de dicho rctor y correspondientes pale-
tas, los espacios que estas Glbtinas deterninan en la cémare

30. ~9=, varian de volumen, deterninando la aspiracibn y ulte-
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rior compresibn de la mezcla. en &llas,contenida.

4 este efecto, la chnora de compresibn -9- presenta
una lumbrers -18-, en pbsicién cercansa a la zona de obturg—
cibn ~15-, quya‘lumbrera esth en comunicacibn con el condug
to de admisibn ~19-, procedente del carburador -~20-. Por
otra parte, el iotor ~12- esth dotado de un conducto acoda
do -21~ para cada paleta yue desemboca en la chmara -9- en
posicibn adyacente a cada una de &llas y angulermente avan-—
zada con respecﬁéta la misma cn el sentido de la marcha. Es
te bondueto ~21-, por su extremc opuesto, es susceptible de
entrar en registro con una lumbrers alargada -22-, presente»
en el tabigue -ll- y comunicente con otra lumbrera -23-, si
métrica y dispuesta en su cara opuesta, por medio del paso
~24~, Lig posicibn de sgtas lumbreras es tal, gue su sntrada
en registro con el conducto -21-, empiede a partir del momen
t0 en que lag paleta opuésta ha corrado complebamente lg lum
brera de admisibn -18-, '

De esta maners, supoﬁiendo gue la marcha del motor
g8ea la indicada por lg flechu -25-, cuando una de las pale~
tas ~16- haya rebasado la lumbrera de admisibn ~19-, irf gs-
pirando mezcla en 1lg cfmara o espacio —-26-, al mismo tienmpo
gue la contenids en el espacio —-27~- ser& comprimida hasta el
mbmento en que el conducto -~21l- entre en registro con la lum
breryg -22-, a partir del cual se producirf su rlpida salida
a través de ésta, paso ~24~, lumbrera -23-, hasta la chmsara
de explosidn, debido a Que, enn este momento, un conducto no
representado, similar gl -21-, previsto en el rotor corres-
pondiente a la chmara de explosibn, en posicibn retrasada
con respecto a la paleta, esti en registro con dicha lumbre

ra ~23~., La compresibén se prolonga hasta el momento en que 4
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conducto -21- se separa de la lumbrera -22-, en gue dicha cé |

‘mara de explosibn resulta cerrada, en cuyo momento, una de
las paletas similares, no representadas, de que esté provig
to el rotor -28-, correspondiecnte a la chgmara de explosibn -

5. -10-, en forma exactamente lgual a la descrita enteriormen
te,-se encuentra en posicibn favorable.para permitir la ex
plosibn -10-, en forma exactamente igual a la descrita ante
riormente, se encuentra en posicibn favorable pars permitir
la explosibn.

10. ' _ . El rotor -28- ssté calado en formg fija sobre el misg
no eje ~13~ y sus baletas se hallan caladas con respecto a
lgs —-16-, en-bosicibn angular conveniente que lg prictica
determine en cada caso de aplicacibn. |

» Al tener‘lugér lg explosibn, al saltar una chispa
15. eléctrica en la bujia de encendido -29-, en dependencia del
funcionamiento del dispositivo ~14~, la expansibn de los'ga~
ses, actuando sobre una de las caras de la paleta que en es
te momento esté& trabajando, deterﬁina el giro del rotor -28-
y del eje ~-13—, produciendo el funcionamiento del motor. Al
20. . mismo tiempo, la citada paleta inpulgs por su cara opgesta.
a los gases quemados de ia explosibn preéedente a través de
,la lumbrera de escape —30-.
- . . Con el objeto de asegurar la estanqueidad éntre los
bordes de las paletas y las superficies internss de las cé
25, maras, Se han previsto medios de obturacibn, constituidos P
| léiminas slargadas -31-, introducidas en ranurag -32- des (ue
estén provistas dichas paletas; N4 apiicadas a presibn por su
Propia elasticidad contra las paredes en cuestibn. Para el
caso particular de las superficies cilindricas de las céma

50. ras, dichas paletas esthn dotudas de unas piezas postizas -% -
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en forma de medig caila, suscepliibles de hacer un giro limita
do en asgientos equcialmente previstos en el borde de las pa
letas, los cuasles se han representado con la referencla =34-.
Estas piezas son las gue, en csﬁe cago, llevan acobladas»las
Piezas de obturacibn elhstica -35-, en las ranuras —36-;

1a aplicacibn de las paletas y demhs piezas que lle-
van acopladas contra las superficies cilindricas de las cémg
ras se obtiene por la propia fuerza centrifuga, sin intervdn
cibn de ningén elemento elhstico auxiliar,

Otra caracteristica esencial del invento reside en
el carburador especial, dotado de una vhlvula de conbrol ra
ra el paso de ia mezcla carburada, constituida por un &iafrqg
ma de tipo iris -37-, concéntrico con el tubo de aspiracibn
del carburador, el cual presenta el correspondiente surti-
dor -38-, situsdo de manera qué su boca de sulidag para el
combustible quede emplazada precisamente en el centro de 1ls
abertura de dicho diasfrasma, y a distancia variable la misma,
con 1la findad de mantener en las cercanias de la misma, una --
velocidad de aire substancialmente constante, independiente
mente de la velocldad de funcionumiento y de la cargas momen
ténea del motor, y pars poder variar.la caracteristica potég
cia~-velocidad del motor.

La invencibn, dentro de su esencialidad, podrf ser
lleveda e le practica en otras variantes de ejecucibn we dai
fieran en detalle de la indicada Gnicamente a titulo de ejen
plo para la descripcibn, y a las cuales alcanzarf igualmente
la proteccibn que se recaba. Podrh, pues, ser construlide en
cualquier forma y tamaiio, empleando para su fabricacibn los
materiales mhs adecuados g cada caso, combinados del modo mé&

conveniente para el logro del fin propuesto, por quedar 4o
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Hecha lg descripcibn del presente invento, lo cual
se declara como nuevo y de propia invencibn, comprende las
gigunientes reivindicaciones:

» l2,~ Huevo motor de explogibn, funcionando a base
del ciclo de dos tiempos, esencialmente caracterizado por
comprender un cuerpo general todato de ung cavidad cilindri
ca, {ue combrende una camara de compresibn y una chmara de
explosibn separadas entre si por un tabique intermedio, nor
mal a su eje, en cada una de cuyas clmaras se encuentra un
rotor dotado de paletas'desplazables radiazlmente, gue ajus
tan con las paredes libres de la chmara correspondiente, ea
tando dichos rotores caludos sobre un eje comfin que atravié
sa a ambas caras paralelamente a su eje de figura, y estando
la camara de compresibn en comunicacibn con la admisibn de
mezcla, la chmara de explosibn en comunicacibn con el esca-
pe, y ambas entre sl en comunicacibn eventual mediante lum—~
breras controlgdas por las respectivas_paletae y rotores.

28 .- Ruevo motor de acuerdo con la reivindicacibn le,
caracterizado porque dicho cuerpo general estf comstituldo
por un cuerpo cilindrico, dotado de sletas u otro sigstems
digipador del calor producido por el funcionamiento del mo-
tor, estando las cabeogras de dicho cilindro obturadas por

medio de correspondientes tapas, & través de las cuales 80
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bresalsn los extremosldel eje wmotor, y cuyas paredes inte-
riores contribuyen a la constitucibn de parte de las respec
tivas cémaras. ’
-3§;— Nuevo notor de acuerde con lg reivindicaci&n 1z,
caracterizado porque dicha chrara de compresibn esth dotada

de una lumbrera de admisibn comunicante con el tubo de aspi

racibn de mezcla carbvurada procedente del carburasdor u otro

dispositivo convencional geneiador de mezcla carburadsae.

48,~ Nuevo motor de amcuerdo con la reivindicacibn 12,
caracterizado porque dicha chiars de explosibn esti dotada
de una lumbrera de escape comunicante con 1a correspondiente
conducecibn para la evacuacibn de los gases guewmados, siendo
la azbertura asngulsy méxime (uc comprende a los puntos més
separados de esta lumbrera y ue la de adnisibn, substancial
mente inferior a 180 grados de circulo,

58 ¢ Nueva motor de acuerdo con la reivindicacibn 12,
caracherizado porgue dicho tabigue intermedio esth dotado dé
una lumbrers alargazds en posicibn angulsar similar a la de
escape, extendidndose hasta cerca de la bisectriz del &ngulo
formado por las posiciones ensulares de dichas lumbreras de .
escape y de aduisibn, estando dichs ldmbréra en la cara de
dicho tabigue.correspondiente n la cémara de compresibn, y
comunicando con otra lumbrers siwilar, simétrica con respec—
to g 811la, tomando como eje delsimetria e dichs bisectriz;

y situada en la care de dicho tabigue correspondiente & la
chmara de explosibn, estando zmbas lumbrergs alargadas normal
mente cubiertas por las bases adysmcentes de ambos rotores.

68 4= ﬁuévo notor, de acuerdo con la reivindicacibn 1,
caracbterizado porgue dichos rolores tienen sus superficies ci

lindricas, en contacto con la superficie cilindrica interior
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de las respectivas chmaras, formando una obturacibn estanca,

en una zona de generatrices gituadas precisamente sobre di-
cha bisectriz en el lado en que el fngulo comprendido por
las citadas lumbreras es menor.

2 ,— Nuevo motor. de ascuerdo con la reivindicacibn 68,
caracterizado porque dichos rotores esthn dotados de pasos
agodados on posicibn angular adyacente a cadd una de las ra
letas y avanzada con respecto z &llas en el sentido de su o
tacibn, para la chmare de compresibn, y en posicibn retrasa .
da con respecto a las paletsds correspondientes para‘ia éémg
ra de explosibn, especialmente dispuestos para entrar en
registro con las lumbrerss de dicho tabigue en las fases de
funciénamiento del motor correspondientes a la introduceibn
de la mezcla carburads en el interior de la chmara de explo
sibn.

88 .-~ Wuevo motor de scuerdo con la reivindicacibn 18,
caracterizado porque dichas paletaslestén montadas en formg
ajustada en ranuras radiales que presentan los rotores, efec
tufndose el cierre estanco entre éstas y las paredes frontg
les de las chmaras respectivas, por medio de lfminas elhsti
cas alojadas en ranuras practicadas en los bordes laterales
de dichag paletas, estando encomendada la aplicacibn de és-
tas contra la superficie cilindrica de las chmaras, por la
Propia accibn de ls fuerza centrifuga generada en el faneio
namiento del motor. |

8.~ Nuevo motor de gscuerdo con la reivindicacibn 8%,
caracteriaado porque a8l acoplamiento entre dlchas paletas y
la superficie cllindrlca de las cémaras, se realiza por in-
termedio de una pieza que, por une parte, ajusta perfectamen

té con dicha superficie cilindrica, mientras que por la opues
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ta Se apoya libremente en un usiento en forme de media cafia

que Presenta el borde exterior de la paleﬁa regspectiva, para
permitirle un giro limitado, ecstando dicha pieza dotada de -
ranuras laterales y reunidas entre si por una ranura axial,

lagbrada en su superficie de acoplzmiento con la paleta, to~

. das 81llas ocupadas por un elemento ellistico de obturacibn en

forma de horguilla.

108.- Nuevo motor de scuerdo con la reivindicacibn
12, carscterizado por comprender un carburador dotado de val
vula de control para el paso de mezcla carburads, constitulda
por un diafragma de tipo iris éomcéntrico, con lg chimenes
de aspiracibn‘del carburador y con su abertura situadsa en
posicibn adyacente a la boca del surtidor pulverizador de
combustible,ﬂei cual esth montado en posicibn axiaimente co
rrediza.

118 .~ Nuevo motor de explosibn funcionando a base
del ciclo de dos tiempos.

Segfin se describe y reivindica en la presente memo-
ria descriptiva, que consta de once hojas, foliadas y escri
tas a méquina-por una sola cara, acompailadas de uns lémina
de dibujos,

Madrid, a 10 de septiembre de 1951,-
| JOSE ARGANY BUSQUETS.
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JAIME ISERN MIRALLES
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