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MODEZLO
DE
UTILIDAD

a favor de AUTOMOVILES UTILITARIOS, S. A., entidad espa-
fiola, domiciliada en Manresa (Barcelona) Carretera de

Vich, Km, 2,8, por "RETARDADOR DE COMPRESION PARA MOTO-

RES DE COMBUSTION INTERNA",

MEMORIA DESCRIPTIVA

Le presente invencién se refiere a un nuevo me-
canismo retardador de compresidn para motores de combus-—
tidn interna que facilita la puesta en marcha del motor,

cuando se realiza menualmente.

En los motores de combusién interna se presen-

tan dificultades de puesta en marcha por mediacién de 1la

- manivela, debido a la resistencia que tiene que vencer

la persona que acciona dicha manivela, en el momento de

compresién del motor.

Para fecilitar la puesta en marcha, se precisa
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de un dispositivo que retarde el momento de compresidn

y 8é tiempo a la persona que opera para imprimir un ni-
mero determinado de vueltas sin compresidbn, con el fin
de acelerar la masa del volante motor y aprovechar esta
inercia adquirida para vencer con mids facilidad el momen-
to de la compresién.

Los dispositivos ideados a tal fin, existen-
tes en la actualidad, se basan en une palance accionable
manualmente, la cual actua sobre una védlvula de descompre-
sién del motor adoptando una posicién de descompresién y
otra posicidén de compresidén normal del motor, pero presen-
tan el inconveniente de que el operario debe de actuar
scbre la palanca para dar compresibén, lo cual debe de rea-
lizerse cuando se estd girando la manivela, impidiendo el
accionamiento de éste con las dos manos, siendo mis grave
el inconveniente cuanto mayor sea la potencia o cilindrada
del motor a poner en marcha.

La presente invencién elimina dichos inconve-
nientes por el hecho ce rroporcionar un dispositivo re-
tardador de compresién para motores de combustidn inter-
na que después de accionado, es capaz de dar compresién
al motor transcurrido un cierto tiempo, de forma automd-
tica y sin precisar accionamiento manual, permitiendo al
operario el uso de las dos manos para actuar sobre la
manivela de puesta en marcha del motor,

k Para ello, el dispositivo de acuerdo con la in-
vencibn comprende una palance solicitade por medios elds-

ticos, capaz de actuar sobre la védlvula de descompresidn
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del motor, la cual dispone de medios convenientes para el
acoplamiento de une varille solidaria de un embolo ajusta-
do en el interior de un eilindro que en su parte superior
dispone de una boca de entrada de fluido comunicada con
un depdsito del mismo, y en su parte inferior dispone de
una boca de admisién de fluido provista de valvula de cie-
rre & la expulsidn, una boca de expulsibn de fluido que
comunica con el depésito a través de un dispositivo limi-
tador de la velocidad de paso del fluido y una conduccidén
gue une a dicha parte inferior del cilindro con un punto
intermedio de éste.

Mds concretemente, la varilla solidaria del ém-
bolo, esté adaptada a la palanca de accionamiento mediante
un sistema de biela-manivela para que el movimiento de &s-
ta se produzea en la direecidn del eje del cilindro.

El dispositivo limitador dela velocidad de paso
del fiuido, esta preferiblemente formado por un estrangu-
lador capaz de disminuir la seccidn del conducto que une
a la boca de expulsidn con el depdsito de fluido, el cual
dispone de medios de regulacidn para controlar el tiempo
que tarde el mecanismo en liberar g la vdlvula de descom-
prensién del motor.

El dibujo adjunto muestra, a titulo de ejemplo
ho limitativo del alcance de la presente invencién y en
representaciones esqueméticag, una forma preferida de lle-
varla a la préctica.

Dicho dibujo es una seccidn ldngitudinal del

retardador de acuerdo con la invencidn y la parte superior
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del cilindro de un motor convencional de combustidén inter-—
na.

En el dibujo se aprecia una palanca -1- capaz
de girar respecto a un eje -2- provisto de una pestafia
para accionamiento de la vdlvula -3- de descompreneién del
motor -4-.

Dicha palanca -l1- dispone de un orificio -5-
de enganche de un muelle -6- que trabaja a traccidn, es-
tando dicho muelle sujeto por su otro extremo a una aleta
-7- solidaria del cuerpo del motor -4-.

Una varilla -8- se halla adaptéda a la palan-
ca -l1l- mediante una pieza -9- gque forma articulaciones
-10- ¥y -11l- en la palanca y la citada varilla respectiva-
mente,

Dicha varilla -8- es solidaria de un émbolo
-12- ajustado en el interior de un cilindro -13- formado
en un cuerpo -l4-,

En el mismo cuerpo -1l4- se halla formado un de-
pésito de fluido -15- cerrado herméticamente por una ta-
padera -16- gue a la vez cierra al cilindro =-13- dejando unc
boca de salida para la varilla -8- protegida conveniente-
mente por una junta de hermeticidad -17-.

La parte superior del cilindro -13-, estd comu-
nicada con el depésito -15- mediante un conducto -18- que
les une directamente.

De la parte inferior del cilindro -13- parten
tres conducciones -19-~, -20- y =21~ de manera que la -19-

forma boca de admisidn de fluido y estéd comunicads con el
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depdsito -15- a través de una vélvula -22-, la -20- comu-
nica también con el depésito -15- a través de un estrangu-
lador -23- roscado en el cuerpo -14- y provisto de una jun-
ta de hermeticidad -24- asi como de una cabeza -25- para

su colocacibédn y regulacibn, y la conduccibén -21~ comunica

al fondo del cilindro con un punto intermedio de éste.

El funcionamiento del aparato descrito es el
siguiente:

Supuesto el dispositivo en posicién de reposo
tal y como indica la figura adjunta,la vdlvula -3- de
descomprensidén del motor -4- se halla cerrada y por tan-—
to el motor ofrece una elevada resistencia al ponerse en
marcha mediante una manivela.

Para poner en marcha el motor ~4-, se procede
al 1evahtamiento de la palanca -l-, con lo que la pestafia
del eje -2- presiona sobre la vdlvula de descomprensidén
-3- que se abre.

En el movimiento de ascensidn de la palanca
-1- se arrastra a la.pieza -9- y con ello el émbolo -12-~
solidario de la varilla -8-, por lo que se produce el
vacio en la parte de cilindro situada debajo de dicho
émbolo -12-.

El vacio producido hace que se abra la vilvula
-22- con lo que el fluido del depdsito -15- pasa a relle-
nar la parte inferior del cilindro, mientras que el flui-
do comprendido en la parte superior del émbolo -12- re-
torna al depdsito a través del conducto -18-.

Cuando el émbolo ~-12- llega a su punto superior,




10.

15.

20.

25.

llevado por la fuerza aplicada a la palanca -l- y después
de cesar ésta, el muelle -6- le obliga a descender, con
lo que la vilvula -22- se cierra y el fluido se ve obli-
gado a retornar al depdsito -15- a través del conducto
-20~-, el cual ofrece una elevada resistencia al paso del
fluido gracias al dispositivo estrangulador -23-.

Esta elevada resistencia al paso del fluido,
hace que el émbolo descienda lentamente hagta que rebasa
la boca de szlida de la conduccibén -21-.

Cuando el émbolo -12- alcanza dicha posicién
cae répidemente ya que la presién del fluido cesa al co-
municarse la parte superior y la parte inferior del émbo-
lo a través del conducto =-21-,

41 descender bruscamente el émbolo -12-, la pa-
lanca -1- vuelve a su posicidn inicial cerrando a la vél-
vula -3~ de descomprehsién del motor —4-.

El tiempo gque tarda el émbolo -12- en caer pue-
de regularse por medio del estrangulador -23-, y durante
este tiempo el operario ha realizado una serie ce vueltas
sin compresidn acelerzndo lz masa del volante motor para
gue al recobrarse la compresién, la inercia del volante
ayude a la puesta en marcha del mismo.

Serdn independientes del slcance de la presente
invencidn los detalles accesorios y dewds caracteristices
constructivas no esenciales, empleadas en la puesta en
préctica de la misma, por quedar todo ello comprendido

dentro del espiritu de las siguientes reivindicaciones,
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Se reivindica como objeto del presente modelo
de utilidad:-

1. Retardaedor de compresidn para motores de
coubustién interna, que se caracteriza esencialmente por
el hecho de comprender una palanca solicitada por medios
eldsticos, capaz de actuar scbre la védlvula de descompren-
sién del motor, que dispone de medios convenientes para el
acoplamiento de una varilla solidaria de un émbolo ajusta-
do en el interior de un cilindro que en su parte supe-
rior dispone de unu boca de entrada de fluido comunicsada
con un depdsito de éste y en su parte inferior dispone
de una boca de sdmisidn de fluido provista de védlvula de
cierre g la expulsién, una boca de expulsién de fluido
que comunica con el depdsito =& través de un dispositivo
limitador de la velocidad de pasodel fluido y una conduccié:
¢ue une a la parte inferior del cilindro con un punto in-
termedio de éste.

2. Retardador de compresidn pare motores de
combustidn interna, segin le primera reivindicacidn que
se caracteriza esencialmente por el hecho de que la va-
rilla solidaria del émbolo, estéd adaptade a la paleanca de
accionamiento mediente un sistewa de bielatmanivela para qu¢
el movimiento de éste se produzca en la direccidn del eje
del cilindro.

3. Retardador de compresidén pars motores de com-
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bustibn interna, segin la primera reivindicacidn, que se
caracteriza esencialmente por el hecho de que el disposi-
tivo limitedor de le velociged de paso del fluido, estd
preferiblemente formado por un estrangulador capaz de
disminuir le seccidn del conducto que une a la boca de
expulsidn con el depdsito de fluido, el cual dispone de
medios de regulacién para controlsr el tiempo que tarda
el mecanismo en liberar a la vdlvula de descompresién
del motor.

4. Retardador de compresidn para motores de
combustién interna.

La presente memoria descriptiva consta de ocho

-

hojes foliadas escritas = mdquina por uma solz cara.
Barcelona, 16 de enero de 1974

AUTOMOVILES UTILITARIOS, S. A.
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