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Todas las  máquinas m otrices de v ien to  conocidas 
h asta  ahora s in  excepción alguna se fundan en e l  m ejor aprove­
chamiento po sib le  de la  energía de l v ien to , u tiliz a n d o  las  más 
d ife re n te s  formas de a le ta s  in s ta la d a s  abiertam ente y sobre un 
cubo, estando p rev is to  para e l  caso de torm entas o sea de sobre­
carga, e l  abatim iento  de cada una de las  a le ta s !  con ob jeto  de 
e v i ta r  lo s  p e lig ro s . Bn muy pocos casos se propone también la  
in s ta la c ió n , de lan te  de la  rueda de p a le ta s , de embudos, d e s t i ­
nados a conseguir una concentración de la  fu erza  del v ien to  y

10 a e lev a r con e l lo  le  po tencia  de la  rueda de p a le ta s , que se  
encuentra en e l  extremo d e l embude, pero que, s in  embargo,^ t i e ­
nen una acción p e r ju d ic ia l  en e l  caso de v ien tos  fu e r te s !

La idea fundamental d e l inven to  de la s  tu rb inas
de a i re  de a l t a  p res ión  que se proponen, se funda en que la p rc - 
ducción de fuerza  se consigue, como en las  tu rb in a s  de agua, 
mediante ruedas en há lio e  in s ta la d a s  en e l  i n t e r io r  de una to ­
bera de p resión  o de abaorción. La tu rb ina  de a ire  de a l t a  
p res ió n  se d ife re n c ia  de todas la s  máquinas m otrices de v ien to  
conocidas hasta  ahora en que acumula e l  v ien to  en una tobera ,

80 lo  comprime y lo conduce, mediante p a le ta s  guias f i j a s  o g ira ­
to r ia s ,  h a sta  la  rueda de p a le ta s  de la  tu rb in a . O tra elevación 
a d ic io n a l de dicha preaión  de a i re  se consigue mediante trampi­
l la s  in s ta la d a s  en e l  extremo a n te r io r  de la  tobera^ a s i  como 
mediante la  producción de un vacio¿ B eto dltim o ee consigue

88 prolongando hacia  a trá s  e l  tubo de la  tobera  en tom o de la 
rueda de p a le ta s  de la  tu rb in a , pudiéndose además, prolongar 
e l  tubo de absorc ión  en foima te lá scó p ic a  para e lev a r e l  efec­
to  de vacio; a s i  como mediante una tobera ad ic io n a l que recoge
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las masas de a i re  que se d e s liz a n  a lo  largo  de la s  paredes ex­
te r io re s  de la  tobera p r in c ip a l, comprimiéndolas y liberándo­
la s  o tra  vez en la  desembocadura de la  tobera p rin c ip a l,- con 
lo  que se consigue, en dicha desembocadura, un e fec to  de absor­
c ión  considerab le  para e l  a i r e  no comprimido en la  tobera p r in ­
c ip a l^  que eleva e l  rendimiento-*

E n tre  ambas toberas se dispone una te rce ra ,u n a  
tobara de sobrepresión  que se d e s tin a  a e q u i l ib ra r  la  presión 
cuando ae producen bruscos aumentos de p resión  sobre la  tu rb i­
na^ con lo  que se e v ita  que se  sobrepase un c ie r to  nómero de 
revoluciones de la  rueda de p a le ta s  de la  tu rb in a . Su acción  
ae funda en que, a l  p en e tra r la  aobrepreaión se  abren, automá­
ticam ente y seg jn  necesidad, grupos de ab e rtu ra s , por ejemplo, 
tram p illa s  en forma de pers ian as, in s ta la d a s  en la  tobera p rin ­
c ip a l ,  de lan te  de la  corona-guia, que perm iten la  s a l id a  la te ­
r a l  de una p a rte  d e l a i r e  a trav és  de la  tobera de sobrepresid í 
u tiliz a n d o  a in  embargo, su e fec to , ya que la  absorc ión  que se 
forma; en esta  momento en e l  extremo de la  tobara  p r in c ip a l  
e leva e l  rendimiento^ Finalm ente ae propone, además,! o tra  
adaptaoión da la  tu rb ina  de v ien to  a laa fu erzas d e l v ien to  va­
r ia b le s  y , por tanto,- la  p o s ib ilid a d  da mantener e l  funciona­
miento con v ien to s  fu e r te s , lo  cual se consigue in sta land o  un 
tubo te le scó p ico  d e l diám etro de la rueda de p a le ta s  en la  to ­
bera p rin c ip á is  La p a rte  in t e r io r  m óvil de dicho tubo se pue­
de ac e rc a r a la  corona-guia cuando la  tu rb in a  se aobreoarga¿ 
de modo que la  tu rb in a  tra b a je  Juicamente bajo la  acción  d e l 
v ien to  que corresponde a su prop ia su p e rf ic ie s  la  acción  de 
la  tobera p r in c ip a l se elim ina de e s ta  formas La fu erza  d e l
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v ien to  que pene tre  en la  tobera p r in c ip a l  a lrededor d e l tnbo 
te lescó p ico  se elim ina m ediante la  ap e rtu ra  de la  tobera ae o an­
da r ia  s in  que sea p e r ju d ic ia l .

Debido a la  conducción forzada en la  tobera 
p r in c ip a l, e l  a ire  experimenta un incremento de velocidad , has­
ta  que penetra en la  rueda de p a le ta s  de la  tu rb in a , correspon­
d ien te  a la  d ife re n c ia  en tre  las  secciones de la  tobera  en la  
en trada y en la  s a l id a .  Date incremento de velocidad o de pre­
s ió n  d e l a i r e  equivale a un m ú ltip lo  de la  p resión  d e l a i r e  ex­
te r io r ;  se puede conseguir, por ejem plo, una velooidad t r e s  o 
cu atro  veces mayor de la  velocidad e x te r io r !

Ya que e l  a i r e  posee a l  e n tra r  en la  rueda de 
p a le ta s  una elevación  de velocidad co nsid erab le , orig inada por 
la  tobera , e s tá  en condiciones de oonseguir que la  tu rb in a  su­
m in is tre  energía con fu erzas de v ie n to , bajo  las  cuales ningún 
motor de v ie n te  se puede u t i l i z a r  para e l  sum in istro  de ener­
g ía , es d e c ir , a p a r t i r  de velocidades d e l v ien to  de aproxima­
damente l/sm /aeg .

la  tu rb in a  de v ien to  que se describ e  en e s ta  
p a ten te  ea una d isp o sic ió n  fundamental, que puede experim entar 
pera f in e s  e sp ec ia le s  numerosas v a riac io n es , m ediante la  in s ­
ta la c ió n  modificada de las  toberas o la  elim inación de alguna 
de e l l a s ,  m ientras que su forma se adapta a la  necesidad prác­
t i c a ,  ea d e c ir , que pueden fa b r ic a rse , por ejemplo con forma 
redonda, re c tan g u la r , ovalada o s im ila re s . Especialm ente ex is­
te  también la  p o s ib ilid a d  de agrupar la s  tu rb in as  y fcunar con 
e l la s  grupoa de pequeñas tu rb in as  e x tra rrá p id as  (sch ne llau fe r)^

En los esquemas ad juntos se rep resen ten  y des-
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crib en  t r e s  ejemplos de ap lic a c ió n .

l e r .  Eremelo de a p lica c ió n .
la  fig u ra 'm a e s tra  e l  modelo fundamental de la s  

nuevas tu rb in as  de v ien to  propuestas de a l t a  p res ió n . En la  
tobera  p r in c ip a l  cuya p a rte  a n te r io r  (4 a) ae táa  como tobera 
de compresión, m ien tras que la  p a rte  s itu a d a  d e trá s  de la  rue­
da de p a le ta s  (4 b) ab táa como tobera de absorción, se  in s ta la  
la  tu rb in a  (8) mediante p a le ta s  de apoyo (3 ), que pueden s e r ­
v i r  a l  mismo tiempo como pa le tas-gu ia*  la  rueda de p a le ta s  de 
la  tu rb in a , con sus p a le ta s  que pueden s e r  f i j a s  o m óviles, 
accionan directam ente a l  generador, in s ta lad o  en e l  i n t e r io r  
d e l cubo o a lrededor de la  rueda de p a le ta s .  En e l  borde pos­
t e r io r  ex terno  de la  tobera  p r in c ip a l  se han d ispuesto  la s  te-* 
bares de absorción  (6 ). E n tre  ambas toberas se encuentra la  
tob era  de sobrepresión  (5 ), ce rrada  mediante tra m p illa s  (7), 
en forma de p e rs ian a , cuando e l  v ien to  es d é b i l .  S i se sobre­
carga la  tu rb in a , se abren dichas tra m p illa s  automáticamente, 
perm itiendo que una p a rte  d e l a ire  comprimido en la  tobera  de 
p resión  pase s in  e fec to  p e rju d ic ia l^  a trav ás  de la  tobera de 
sobrepresión , elevando e l  rendim iento por su acción de absor­
ción* Por sobrecarga se  debe entender la  sobrepresión  que e j e r ­
cen sobre la  tu rb ina  los v ien to s  muy fu e r te s .

2* E l emulo de ap licación^
Gon la  tu rb in a  representada en la  f ig u ra  8 se 

propone una adaptación a d ic io n a l de la  tu rb in a  d e sc r ita  en e l  
prim er ejemplo a p resiones v a ria b le s  de v ie n to . Dicha adapta­
ción se consigue in s ta land o  en la  tobera p r in c ip a l  (4 a) un tu ­
bo te lescó p ico  con un a n i l lo  f i j o  (8) y cuyo a n i l lo  móvil in -
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torno (9) se puede ac e rc a r a la  rueda de p a le tee  (5 ) . B1 an i­
l lo  in te rn o  ae acciona mediante un e je  (10) concéntrico  con e l  
Cubo de la  tu rb in a , que actda automáticamente cuando la  tu rb i­
na ae sobrecarga* Bn c a te  caso ae elim ina la  sobrepresión  a 
trav és de la  tobera secundaria*

3er* Ejemplo de ap licación#
Tales tu rb in as  de v ien to  se pueden agrupar e 

in s ta la r  como tu rb in as  e x tra rré p id a s , de la s  cuales la  f ig u ra  
3 rep resen ta  un ejemplo de aplioación# la  d isp o sic ió n  d e l gru­
po: se  rep resen ta  en la  fig u re  (3 b) m ientras que la  fig u ra  
(3 a) muestra un c o rte  diagonal de dicha disposición#

Bn e s te  caso se han d ispu esto  cada una de la s  
tu rb in as  (e x tra rrép id as) de t a l  forma que la s  cuatro  ruedas de 
p a le ta s  (1) aotéen, por ejemplo, mediente una rueda de f r ic o ió r  
sobre un generador ocmdn in s ta la d o  en e l  centro  d e l grupos en 
una cémara eapeo ia l para generadores (11). Lea toberas de ab­
so rc ión  e x te r io re s  (6) se han conservado. Los cubos de le s  tu r -  
bines (8) se han prolongado h a s ta  s o b re s a lir  d e l borde a n te r io r  
de laa toberas p r in c ip a le s  y contribuyen también a la  compre­
s ió n  d e l a ire#  la  su jec ió n  de le s  tu rb in as  se r e a l iz a  también 
por p a le ta s  de apoyo o de guia (3 ) .
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La p resen te  pa ten te  de invención comprende les  
s ig u ien te s  re iv in d ica c io n es :

1#- Mejores en la  construcción  de tu rb in as  de 
v ien to  de a l t a  p resión , ca rac te rizad as  porque con ob je to  de 
conseguir una mejor regu lación  de la s  presiones v a ria b le s  de l 
viento,* se dispone una tobera  de sobrepresión  que capta,' en ca- 
so necesario ,' p a rte  de la s  presiones d e l v ie n to , la s  conduce 
a lrededor de l a  in s ta la c ió n  de tu rb in a  y la s  l ib e ra  en e l  ex­
tremo de la  tobera de absorción de la  turbina;* elevando de es­
ta  fonma e l  rendim iento por e l  e fec to  de absorción;a a . -  Mejoras en la  construcción  de tu rb in as  de 
v ien to  de a l t a  p resión , segón la  re iv in d ica c ió n  1, c a ra c te riz a ­
das porque en tre  la  tobera p r in c ip a l y la  tobera  de sobrepre­
s ió n  se  dispone una in s ta la c ió n  de o ie r re ,  destinada  a a b r i r  
automáticamente sus tra m p illa s , en forma de persiana o de cual­
q u ie r o tm  forma, cuando e x is ta  sobrepresión ; con o b je te  de per­
m i t i r  que p a rte  de la  p resión  de l v ien to  pase a la  tobera de 
sobrep resión .

3 . -  Mejoras en la  co nstrucción  de tu rb in as  de 
v ien to  de a l t a  p res ió n , segón las  re iv in d icac io n es  1 y 2; ca­
ra c te r iz a d a s  porque la s  abertu ras de la  tobera p r in c ip a l  d e s ti­
nadas a r e c ib i r  la  sobrepresión  se in s ta la n  en grupos cuyos 
c ie r re s  se abran y se c ie rre n  automáticamente por secciones,* 
eegón la  p resión  d e l v ien to ;

4+- Mejoras en la  construcción  de tu rb in as  de 
v ien to  de a l t a  p resión , eegón la s  re iv in d icac io n es  1 a 2, ca­
rac te rizad as  por la  d isp o sic ió n  a d ic io n a l de une tobera de ab-
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so re ión  en e l  extremo p o s te r io r  de las  t o b é i s  p r in c ip a l  ^  de 
sobrepresión , que capta presiones de v ien to  ad ic io n a le s , la s  
comprime y la s  u t i l i z a  para e lev a r e l  rendim iento por e l  efec­
to  de absorción.

5 , -  Mejoras en la  construcción  de tu rb in as  de 
v ien to  de a l t a  presión , eegón las re iv in d icac io n es  1 a 4 , ca­
ra c te r iz a d a s  por la in s ta la c ió n  de un tubo te lescó p ico  en la  
tobera p r in c ip a l, de diám etro equ ivalen te  a l  de la  rueda de 
p a le ta s  y cuyo tubo in te rn o  móvil se puede ac e rc a r hasta  la  
rueda de la  tu rb in a  cuando la  p resión  d e l v ien to  sea muy fu e r­
te ,  de t a l  forma que la  su p e rf io ie  sometida a la  acción d e l 
v ien to  se lim ite  a l  diám etro de la  rueda de p a le ta s .

6+- M ejoras en la  construcción  de tu rb in as  de 
v ien to  de a l t a  p resión , segón la s  re iv in d icac io n es  l a s ,  ca­
ra c te r iz a d a s  porque e l  d isp o s itiv o  de accionamiento d e l a n i l lo  
in t e r io r  te le scó p ic o , mencionado en la  re iv in d ica c ió n  8, se 
dispone de t a l  forma que e l  avánce d e l a n i l lo  se v e rif iq u e  por 
la  acción de un e je  concóntrico  con e l  cubo de la  tu rb in a

7. -  Mejoras en la  construcción  de tu rb in as  de 
v ien to  de a l ta  presión , segón la s  re iv in d icac io n es  1 a 6,' ca­
ra c te riz ad a s  por su d isp o sic ió n  como tu rb in as  ex tra rró p id as  y 
porque exceptuando algunos d isp o s itiv o s  in d iv id u a le s , es posi­
b le  agrupar v a r ia s  tu rb in as  que accionen un generador camón.

8 . -  Mejoras en le  construcción  de tu rb in as  de 
v ien to  de a l ta  p res ió n , segón las  re iv in d icac io n es  1 a 7, ca­
ra c te r iz a d a s  porque la  exposición a l  v ien to  de la  tu rb in a  de 
v ien to  in s ta la d a  en la  tobera p r in c ip a l se regu la  por la  aociói 
conjunta de los d isp o s itiv o s  de regu lac ión  mencionados^ de t a l
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forma que las revoluciones de 3a rueda de p a le ta s  de la  tu rb i­
na permanezcan constan tes automáticamente, inc lu so  oen grandes 
variac io nes de la  p resión  d e l  viento*

9 . -  Mejoras en la  construcción  de tu rb in as  de 
v ien to  de a l ta  p resión ; segdn las  re iv in d icac io n es  1 a 8, ca­
ra c te r iz a  des porque la  in s ta la c ió n  de balones o bo lsas de goma 
que se pueden h inchar en los puntos amenazados por e l  h ie lo .

10. -  Mejoras en la  construcción  de tu rb in as  da 
v ien to  de a l t a  p res ió n , segón la s  re iv in d icac io n es  1 a 8, ca­
ra c te r iz ad a s  porque los puntos amenazados por e l  h ie lo  e s tán  
p ro v is to s  de re s is te n c ia s  e lá o tr io a s  de calefacción#

11. -  Mejoras en la  construcción  de tu rb in as  de 
v ien to  de a l ta  p res ió n , segón la s  re iv in d icac io n es  1 a 8; ca­
ra c te r iz ad a s  porque e l  c a lo r  de lo s  generadores se  u t i l i z a  pa­
ra ca ld ear los pantos amenazados por e l  h ie lo , conduciendo a 
dichos puntos e l  c a lo r producido por los generadores; mediente 
tubos de ca le facc ió n  o por e l  i n te r io r  de p iezas de máquina;

12. — "Mejoras en la construcción  de tu rb inas 
de v ien to  de a l t a  p res ió n " .

Segón se  describe  y re iv in d ica  en l a  p resen te  
memoria d e sc rip tiv a  y se i lu s t r a  con los planos reglam entarios 
que a la  misma se acompañan*

Consta la  p resen te  memoria de ocho hojas fo l ia ­
das y e s c r i ta s  a máquina por una so la  de sus c a ra s .
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