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La Patente de Iﬁtrnﬂuccién a que se refiere

le presente Memoria, estd destinada a garantizar la

explotacidn y la propiedau exclusives, en Espafia,

colonias y aones de Protestorado, de une seris de

perfeccionamientos aplicados & las motonetas, y

suyo objeto no &s conocido ni se ha practicado in-

dustrialmente en nuestro pafs.
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fstos psricccionamientos estdn referidos a un em-
brague de fund onamiento centrffugo automftico, y &
la configuracidn del chédsis on combinacidn con el mon-
taje eldstico de lss dos ruedas de que dispone sl ve-
hiculo,

#1 embrague centrf{fugo proporciona & estas mdqui-
nas una serle de ventsajes y comodidades, ya que resule
ten suprimidos ¢l mando adsorito ol menillar y el ca-
ble conque se accionan los mecanismos de embreague ec-
tuales, por causa de que nuestro embrague se agarrota
unificando las dos partes de ls trensmisién en el mo-
mento en que el motor adquiere un nimero conveniente
de revoluciones, desembragdndose automdticarente en
cuanto la velogidad decrece, Por otra parte, este ti=-
po de enbrague proporeciona a estos vehfculos, tambidn
automdticemente, le posibllidad de emplear en los desw
censos el freno de motor,

Como puede verse, con nus stro cmbrague centri{fugo
s¢ facilita extraordinariemente 1z maniobre de la mo-
toneta, y=z que ¢l usuario, pursa hacerle marchar, no
tiene més que poner en runcionamiento el motor y al
acelerarle, aun.ue sea bruscazente, el embrague va
agarrando suavewsnte hasta su canpletc agarrotemiento,
pasando por un deslizamlento a friceidn que es el que
suaviza el arranque del vehfculo.

£1 perfeccionsmiento que se¢ refiere al chésis y
suspencidén simplifica san mucho le febricacién actual
al mismo tiempo gque dota al venfculo en marcha de una
suavidad de rodaje desconocido hasta la fecha,

Con el fin de facilitar la descripcidn y solamen-

te a t{tulo de ejemplo, se adjuntan dos hojas de pla~
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nos, en las que, en las Figs. 1, 8, 3, 4, 5y 6 se

mue stran tres posiciones de cada una de las dos pie-
zas fundamentales del embrague centrifugo, y en las
Figs; 7 y 8, se presentan las vistes: en alzado y planta
del chésis, |

Segdn podemos ver en la hoja n® 1 (Figs. 1, E»Y 3)
la pafte exterior del embrague cent%ifugo, estd constie
tufda por una ocaja cilindrica de poca sltura -l-, en
guyo centro va adserito un ocubo -2~ que sirve de coji-
nete para el libre giro del sle del motor -i- y guse, -
en su parte exterior, lleva sdlidario un pifibn de cede-
na ~4-, que, en su caso, puede ser sustitufdo por una
polea de gargants para, por medio de una correa trape-
zoidal, la transuisién de movimiento hasta la rueda tra
sera del vehfculo, que es la motriz,

En la pared clreular de la ceja ~-1- y filads a
ella por medio de reamathes o de otra forma conveniente,
va colocada una corresa de lona o ferodo -5-, de los em~
pleados sn los frenos para 103 automéviles que recubre
completamente la supcrficeie de dicha pared,

#1 otro elemento del embrague centrifugo estd re-
precentado en las Figs, 4, 5y 6, y va fijado por medio
de una chaveta al eje ~3~ del motor que se unifice en
8l cubo ds un soporte -6~ cue posee lateralmente tres
orejetas ~7-, dispucstas en tridngulo equilédtero, en
cade una de las cuales va fijado, por medio de una tuer-
ca -6-, un pequefio buldn ~9~, que sirve de eje de giro
para una pieze -10~ que, después de su cubo, posse un
tramo recto fortalecido por dos nervaduras laterales
que, més tarde, se define en un sector cuya ifnea cir-
cular, lea constituye una llante ~10?- destinada a fijare

oo e
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se 0 a separarse (Segln sea la veloecidad) del ferode
«5- de la caja -1-, a fin de lo ocuel, los tres‘secto—
res =10~ resulton introducidos en su interior,

Cade uno de los tres bulones ~9-, lleve practica-

da en su sxtremo una ranure ciroular de medie oafla en

la que se 1ntroduce la anilla que remata la extremidad

de un gancho ~lle- que, Qe este modo, fijla a dicho bu-
1én -9~ sl cubo ds la pieza ~l0~, correspondiente, Es-
te ganacho ~ll- sirve de punto de anclaje a un resqrte

a extensifn en espiral -1~ que por su otro extremo va
fljado en otro gasncho -13- que, a su vez, va sujeto en
una perforacién practicada en la exiremided de le pleze
~10~ siguiente segdn el sentido de giro,

Zstos resortes -l8~ ejercen una resistencie conve~
niente a los desplazamicsntos de las piezes —10= que de~
terninan un ensanchamiento del didmetro que, en reposo
ocupen sus llantas -10?-, las cualés el girar el motor,
tienden a separarse dei centro en virtud de la fuerzae
centr{fuga, adhiriéndose fusrtemente a la superficie
interior del ferodo -5~ y realizando el embragamiento
son la cnja -l- que, a través de su pifidn «4-, transmie
te ¢l mwimlento., Al menguarse la velocidad, llega un
momento en e la fuerza de contrasccidn de dichos re-
sortes -12~ se sobrepone a ls fuerza centrifuga que
actda, couo ya se ha dicho; scbre las tres piezas -10w-,
¥, entonces se realiza el desembragus del motor que pus-
de girar libremente (a marcha lente), mientras la motoe
neta estd perada,

#n los desceunsos, cuando la caja -l-, arrastrads
por el giro de la rueda de traceidn, va a mds veloci~
dad que ¢l motor, son lss aristes finales de las llan~
tas ~10%~ las que hacen presa on el citado ferodo ~5e
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menteniéndose usf{ ¢l embrecue del motor que, en este

i

caso ofieia como Ireno,

Como antes se ha indicado, en las Figs, 7y 8 de
la hoJa n® 2 de planos, va representado, en alzado y
planta, el nuevo shdsis pere motonetas c¢l cual estd
esencialmente coastitufdo por un bastidor -l4- de plane-
cha de hierro con sus bories rebatidos (seodn seccidn
A=B de la citada ¥Fig, 7), que adopta en planta uns fi-
gura con dos ladns paralelos gue, por un lado se red-
nen en une curva (trasera del vehfculo), ¥y por el otro
se definen en forma convergente para coincidir soldén-

dose a uno de los cubos en los gue gira el 4rbol ~15-

de direccidn de lao mueds aelantera, 81 dicgho bastidor

sn su tercio trasero forme un dmplio dngulo sbierto
haoia urriba, casi en el vértice del cual y en las dos
ramas del Dbastldor oltado, se elevan eolidarios dos so-
portes -l6~en los que, nedlente los correspondientes
pasadcres <17, tlenen un montsje glratorio los extre-
nos de lus ramas de una horquilla -18~ en las cuales
v en lugar agropiado van sdssrltos los colinetes -19-
parg ¢l eje de ls mueda tr.ssra,

dn el centro Ge la horquilla ~17-, va ancledo un
rosorte a compresibu, en ccpiral ~80-, del cusl &l otrc
ezxtremo se fije al bustidor -l4-, dctdndose de este mo-
do de un montaje coldstico w le citade rueda posterior,
ya ~ue los golpeleos o vibraciones rue 1ls ti&nsmitan
1-s aceldentes del terreno son recibidos por la hor-
quilla -18~ rue la soporte, y absorbidos y amortigua-
dos por ¢l resorte ~20-,

La horquilla selentera -81, contliene entre sus
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ranas a la rueda delantera y ol finel de sus ramas ve
articulado en las extremidedes de dos balancines ~R2e,
que, en su parte centrel ofrecen ocojiue tces de giro pa-
ra el ejc de éicha rueds, mientras que on el otro extrg
mo ven {ijados ctros resortes a cmtraccién en espiralf
~23- que se fijen, por el lado cotrario en apoycs apre
piados que les ofrecen anbas Tames de dicha horguilla
~21=, De ccte forma, los goloss O vibracionee qgue re-
aibe le rueda delantera s trensmitidos por los balam-
cines -28~ a loc dos rescrtes -83-, que los amortiguan,

@1 chdsis de la motoneta queda as{ resuelto con
dos piczas esencliales que son ¢l bastldor -l4= y la
horquilla trasers -18~-, articulada en los soportes
-16~, adsoritos e €1, con los que, en un movimlento de
tijera absorbido por sl recorte ~2U-, se amortiguen
las vibrasiones de la rueda posterior,

#n los perfeocionemientos que hemos deserito, pue-
den ser veriados todos aguellos aetalles que no supon-
zan alteracién de su objeto, debiendo ser tomada la
pasada deseripoién en su caracter mds amplio y no como

limitecidn,

N O T A
.
Se reivindica couno obleto de scsta Patente de In-
troduocidng so
18- Porfeccionemientos aplicados & las motonetas,
consis%eféltes en un cmbrague centrifugo que se intercala
en la transmiddn de modo psrmanente y que estd consti-

tufdo por dos pilezas esencislest la parte exterior que’

es una ocaja cilindrioca de poca tlture, en el centro



M ALAF EPRODUCC\ON

ORIGINAL

s

gl

POR DEFECTO DEL

&
Y

165

170

175

180

185

190

OVl :

ol

-7-199479
[

de cuya ba‘se'va solidario un cubo que sirve de cojinete
de libre giro al eje dol motor que va enchavetado al
cubo de la otra pieza ecencial, que es le interior por
resultar insorita en la primera..

2%,~ Porfeccionamientos aplicados & las motonetas,
oarao*cérizados porque la caja del embrague, en el exte-
rior de su bsse y solidario del cubo, va provista de un
pifidn de cadena o polea apropiada para la transmistén
de movimiento & 1s rueda motriz del vehfeulo, mientras
que & la pared interior de su lado ciroular, va fijado,
por remaches o medio apropiado, un ferodo de freno o
gorrea de lona que €s la que sufre las frisciones de
los movimientos de embrague y desembrague;

38,~ Perfeccionamientos aplicados a las motonetas,
caractérizados porque el cubo al que se fija por chave~
ta el eje del motor, es solidarioc de un soporte que tie-
ne lateralmente tres orejetas salilentes, en form de tri
dngulo equilétero, en ceda una Ge las que va Iijado,
por medio de una tusrea, un pequefio bulén socbre el que
gira el cubo de una pieza que poses un tramo recto re~
forzaedo por nervaduras que decpuds se define en un sece
tor cuya lfnea circuler la constituye una llente desti-
nada a friccionar y a fijarse en el ferodo adscrito a 1z
cajJa; llevando practieada, ¢l extremo e cada bulén,
una ranura olrcular en mediae cafla, en la que se acopla
la anilla que forma lu ocabeza de un gancho en el cual
va anclado un resorte a extensién en espirel,  ouyo
extremo ccntrario va sujeto por otre gancho que se fi-
Ja en una perforacidn practicada en el extremo del sec.
tor circular sizuiente, segdn el sentido de giro,

48,- Porteccionanientos splicados a las motonetas,

-
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caracterizados porque al glrar el motor Y Juntemente con

su eje el soporte que lleve adseritos los tres eectores
ciroulares, la veloeidsd Gel cmjunto hace cue, por la
fusrza eentrifuga, dichos sectores tiendan a separarsé
del centro, vancierndo 1a calculada resistencia de los re~
sortes Tecupsradores, hasta un punto en que se¢ adseri ben
fuertemsnts sus llentas, formando cuerpo con el ferodo
soliderio de 1g caja, que es arrastrada én el giro y la
Queé por medio de su pifdn de cadena o polem solidaria
transnite dicho giro a la rveda motriz del vehfculo.

54, Perfeacionanientos aplicadee a las motonetas
consis tentes en que el chésis estd cmstitufdo por un bae-
tidor fabricado des Planocha metdiica con rebatimiento ine
terior en U de sus dos aristas, el cusl bastidor adopte
en planta una figura con dos lades parale 108 que por un
lado se relnen en una curvae (tressra del veifoulo), y por
el oiro se definen en forme convergente pare golneidir
solddndose a uno de los cubos en los que gira el 4rbol
de direccidn de la rusda delaniera, mientras que en gle
zado, dicho vastldor, forma en su tereio trasers un am-
plio dngulo abierto hacia arribe, ocerca de cuyo vértice
¥y ca los dos lados del bastider citado, se elevan dos so-
portes en los que se artlculan los extremos de las reamas
de una horguills que presenta cojinetes de giro al eje de
la rueda trusera y Cuyos movimientos basculsntes son eb-
sorbidos y amortiguados por un resorte a cmiraccidbn en
espiral que estd rijado en 21 lomo de dicha horquilla y
en el de la curva del bastidqr'.

69.-Eerfeccd.onamientoe gplicedos a las motone tas,
oaracwﬂlzauos porque los extremos de las dos remass de

la horquilla delantera Van fijados de form basculante
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8n las extremidades ds un par de balenocines que, en su
parte media, precentan cojinetes pars giro del eje de
la rueda delantera Y en su parte contraria llevan £ija-
dos dos resortes a catraceidn en espiral, cuyo otro exe
tremo va adseritso en lugar apropimdo ds le. rams correse
pondiente de la disha horquilla delantera, Y

‘?ﬁ'.- » PERFLCOI ONAMILNIOS APLICADOS 4 LAS MOTONZ-
Pas »,‘de éonfora‘xidad en un todo a lo esencial vy Tines
induétrizales & lo deseritc en 1a precedente Memoria y
graficamente representado en los adjuntos plenos, para
su mejor comprensién‘.

Bste Msuoris consta de NUEVE HOJAS, mecanografiadas

Por una sola cara, = doble espacio, en 834 LINLAS,

Velencia, a 4 de Septiembre de 1951

Por autorizacidn del interecsado
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