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MEMORIA DESCRIPTIVA

Para solicitar: MODELO DE UTILIDAD
A nombre de: LUIS RIQUELME BALLESTEROS
Des nacionalidad: espafiola

Regidente en: José Antonio, 18, Orihuela, Alicante.

Por: "UNA DISPOSICION DE DESCONEXION AUTOMATICA DE LA
BATERIA, DINAMO O ALTERNADOR Y PASO DE CARBURAN
TE DB VEHICULOS AUTOMOVILES EN CASO DE ACCIDENTE"

(Clase Internacionsl BG6RF)
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El presente invento se refiere a una disposicién pare
desconectar automdticamente la baterfa, dinamo o alterna-
dor y paso del carburante en 1®s‘automdviles Yy camiones o
cualquier otro vehfcule a motor en caso de accidente,

Dicha desconexidn se efectda de una manera totalmen-
te automdtica e instantdnea con el fin de que en caso de -
colisidn, vuelco R otro tipo de accidente, quede anulade el
peligre de incendio en el coche al estar todes los.siste -
mas de encendide y péso de gasolina blequeados.

A continuacién se deacribird con detalle wna realiza
cién del objeto del presente invento haciendo referencia
al dYnico dibuje que se adjunta, el cual muestra tode el dia
grama del circuito necesario para el funcionamiento de la
instalacidén.

La disposicién representada se compone principalmen
te de cuatre piezas fundamentales que son independientemen
te otros tantos dispositivos con funciones especificas ca-
da une. Dichas piezas son las siguientes:

4) Un conectador de circuito -W- de funcionamiento
automdtico por masa de inercia con poder de funcionamiento
onmidireccional;

B) Un desconectador ~Y- de la bateria de funciena-
miento electromagnético.

C) Un desconectador -2- de la dinamo o alternader

de funcionamiento electromagnétice.
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D) Una vdlvule de cierre -X- del pase de salida del
carbufante, de funcionamiento electromagnético.

El conectador del circuito -W- est4 formade por'ﬁn :
cilindre o esfera -33- hecha de un buen conductor de la elec

5 tricidad, cen dos tapas opuestas -6- y -6~ de material

aislante, entre las cuales y sujete a ellas hay un muelle
-2- que en su parte media lleva una maea metdlica -l1-. El

muelle tiene, en una de las tapas de sujecién -6-, un ter-

nillo -3- para regular su tensién y, en la otra -6=, una.
10 conexién -5- al circuite eléctrico general, estaﬁdo hecha
la otra conexidén -32- directamente al ecilindro -33-.
El descenectador de la baterfa -Y- estd formadoe por
un electroimdn -7- que puede actuar sobre una pieza -10-
mévil, que; en estado de reposo, estd en centadéto con la
...15  pieza fija -9-, estando per tanto, cerrado el circuite eléc
trico con la bateria, el cual, para mayor seguridad, cen el
ot . fin de que ei contacto sea permanente, la pieza -10- estd
.;:.. presionada por un pequefio muelle -13- colocado en la posi-
“e. cién mds cenveniente, aunque también‘puede ser la pieza -10-
<20 de unvmaterial suficientemente eldstice que asegure diche

contacto. Otra pieza eldstico -8~ estd sujeta a un lugar

adecuado -29~ acoplada en su posicién de contacto, cen la.
pieza -10- mediante una parte dentada.

El desconectador de la dinamo o alternader -%-
25
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es exactamente igual y del mismo funcionamiento que el des

conectador de la bateria.

La vdlvula de cierre del paso de salida del carburante
-X- estd formada por un electroimdn -14- y una vdlvula apre {g. |
riada ~15- de accionamiento electromagnético. .

El funcionamiento de la disposicién descrita es el
giguiente:

El dispositivo conectador de circuito -W- tiene co-
mo finalidad cerrar el circuito que activa los dispositives

-X- -Y¥- -Z-, lo cual ocurre cuando la masa metdlica -1- en

tra en contacto con las paredes del cilindro o esfera -33-.
Este coiitacto se produce cuando dicha masa metdlica -1-, -

que tiene una energfa potencial propia, se ve bruscamente

obligada a desplazarse de su eje de suspensién, en este ca
so el muelle -2~, por unm brusco desplazamiento de las par-
tes en que estd suspendida. En el caso de estar instalado
en un automévil, al producirse un brusco impacto, debide -
a la inercig de dicha masa metdlica, ésta se desplazaria -
hacia el 1ug§r del impacto, pero, al estar alojada en el
cilindro o esfera ~33~, este desplazamiento la llevaris a
chocar con sus paredes si el movimiento es lo suficiente.
mente fuerte, cerrande instantdneamente los circuites elég
tricos que hacen funcionar los dispositiveos =X- -Y- -%-,
En estado de reposo, el desconectador -Y- de la

baterfa estd dejando fluir la corriente eléctrica proce -
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dente de 1la baterfa a través de los puntos de contacto -9-

y -20-. Pero al haberse cerrado el circuito del mismo gra-

cias al dispositivo -W-, la Eobina electromagnética -7- ..
produce una fuerte traccién magnética sobre la pieza —lQh, ﬁi‘

5 que es atraida hacia el ndcleo de la bobina al mismo tiem-
po que resbala sobre la zona dehtada‘de la pieza -8-, que-
dando fija y sin posibilidad de volver a su posicién ini-
cial (a no ser que, manualmente, se corra la pieza -8~ en
direccién -A-) por lo que el circuito queda abierto y, per

10 tanto, la bateria totalmente desconectada.

Este dispositivd puede aplicarse a uno sole d§ los
electrodos de la baterfa o a los dos, siendo conveniente
que estén lo mds préximos a la bateria como sea posible.

El desconectador de la dinamo e alternader -2- es

..~;i5 ~ de funcionamiento y construccidén similares al desconecta-
vte., dor de la bateria. Las piezas —21l- y ~-22- estdn en contac-
A to y, por lo tante, dejan pasar la corriente producida por

<0 la dinamo o el alternador, pero al cerrarse el circuito -

eléctrico se activa la bobina elestromagnética -26 y'ésta~

e w
. .

-'-520 atrae hacia sf{f la pieza -22- abriendo el circuito, por lo

- que, una vez cortada la fuente de alimentacién eléctrica,
ya quedan todos les circuitos eléctiricos del automdvil deg
conectados; la forma de asegurar que no vuelva a cerrarse

este Yltimo circuito es la misma que en el caso de la bate

25 r{a, aungue podrfa utilizarse cualquier otro medie aprepia-
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En cuanto a la vdlvula de cierre del paso del caibu—
rante, nes limitaremos a sefialar que la misma es accienads
al cerrarse el circuito del dispositive -X- al actuar la -
masa metdlica -1~ del dispositive conectador -W-, Por leo -
demds, dicha vdlvula puede ser de tipoe electromagnétice, --
pudiendo servir muchos de los tipos que ya existen en el mer
cado. Esta Qélvula deberéd estar en el tubo de salida -16-
de gasoliﬁa hacia el motor y lo mds préxima posible al de-

pbésito -17-.
REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad se-.
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Medelo
de Utilidad en Espaiia, por VEINTE afios, son los siguientes:

18.~ Una disposicidn de desconexién automdtica -
de la bateria, dinamo ¢ alternador y paso de carburante de
vehiculos automdviles en caso de accidente, caracterizada-.
porque comprende un recinto metdlice eléctricamente cendue
tor que tiene dos piezas opuestas de material aislante, a
¢ada una de las cuales se sujeta el extreme de un muelle ..
conductor que lleva en su parte media una masa metdlica -
que, en reposo, permanece centrada en el recinto, estando-

uno de los extremos del muelle conectado eléctricamente g
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uno de los polos de la baterfa del vehf{culo y estando la -
envolvente metdlica del citado recinto conectada eléctrica
mente al otre polo, de tallmanera que al producirse un im-
pacto sobre el vehiculo en que estd montado el recinte ci-
tado se preduce un movimiento.relativo‘entre el mismo y la
masa que encierran debido a la inercia de ésta, que origi-
na un choque o contacto entre ambos elementos, cerrdndose

asf{ el circuito con la baterfa y el recinto.

28.- Una disposicién segin la reivindicacién 18,
caracterizada porque en una de las ramas del citado circui
to del recinto con la bater{a hay dispuestos en paralelo .
un priﬁer electroimdn que origina la apertura del circuito
general de la baterfa, un segundo electroimdn que desconec
ta 1la dinamo o el altermador y un tercer electroimén que
corta el pase del carburente a los cilindros del motor, ac
tuando dichos tres electroimanes en el mismo momente de cg
rrarse el circuito del recinﬁo citado con la baterfa, es -
decir, en el instante de producirse el choque o impacto,
con lo cual se evita cualquier incendio del vehiculo al -
eliminarsé instantédneamente tedaé kas causas que pudieran-
producirle.

38,~ Una disposicién de desconexidén automética
de la bateria, dinamo o alternador y paso de carburante de

vehiculos automéviles en case de accidente.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante
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. cede, representado en los dibujos que se acompafian y con

los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a mdqui-

na por una sola cara.
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