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El presente invento se refiere a vehfculos de carretera
que, por eu.lbngituﬂ, deben estar constitufdos por, el menos,
dos elementos, articuladog entre s{ de manera que formen un
veh{culo finico que tiene =l menos tres ejes, o bien un tren

5 que comprende un numero cualguiera de remo;quee. Tiene por
objeto dispositivos de subordinecidn de una serie de elemen-
tos @ un sdlo eje, errastrados por wn elemento-piloto de va~-
rios ejes, entre ellos y & este Ultimo, gracies s cuyos dis-
positivos el viraje de cada elemento arraatrado‘es corregido

: 10 de manera que gada uno de estos elementos tienda a seguir le

curva recorride @or el elemento precedente, Dichos dispositi-
vos estén esencialmente constitufdos por una conexidén deformedd
ble por la cuel cada elemento controla la desviacidn del
dnico par de ruedas orientebles que soporta el elemento suce-
15 sivo, de manere que se produzca una atenuacidn de la desvia-
cidn angular yue tender{a @& establecerse en curva entre los
eles longitudinales de figura de los dos elementos contiguos,.
La conformecidn y la disposicidn de los dispositivos
que pueden permitir conseguir la finalidad mencionede, pue-
20 den vaeriar en le préctica y constituyen otras tentes solu~
ciones mecénicas del problems, Solamente & t{tulo de ejem=
plo no,limiyativp, se han descrito con referencia al 4ibujo
anejo cuetro dispositivos diferentes, equivalentes entre sf
¥ que responden todos e la misma concepcidn inventiva.

25 En dicho dibujo:
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Les figa, 1 y 2 representan en alzado y en planfa res-
pectivamente un tren de cerretera constitufdo por dos tinicos
elementos que siguen un recorrido en curvs;
le fig, 2 bis es une variante del dispositivo de conexidn
30 pere el mismo tipo de vehfculo;
las figes, 3 y 4 son otras dos variantes del Adispositive
de conexidn para vehiculos de tipos diferentes,
En todos los ejemplos representados, el vehiculo se com-
pone de un elemento-piloto A de dos ejes 1, 2 y de un elemen~
356 to arrastredo B de un solo eje 3, articulado en 4, de menera
conoclida al elemento A,
El elemento B, en el caso de las figs., 2 y 3, pivote
ademads libremente en su perte trasera con un punto de su eje
; g-~Z sobre un punto 5 situado no importa donde a lo largo del
40 eje de simetrfa y-y de un cerretdn orientable C, con el cual
es solidario el eje porta-ruedes 3 de dicho elemento; con el
memo carretdn C estd unido erticulsdamente por su extremi-
ded 6 un vistago rigido 7, cuya otra extremidad 8 estd arti-
culada en un punto fijo del elemento piloto A; la disposi-

45 cidn de estas conexiones y les dimensiones del véstego pue-
den variar eampliamente segin la conformecidn del carretdn
orientaeble., En el caso de la fig. 2, por ejemplo, en el cual
el carretén estd muy mlargedo para poder recibir un equipo
motor no representado; la biela 7 es muy corta y une un pun-

50  to 8', situado sobre una prolongacidn trasera, a lo largo
del eje X-x del elemento A con la extremidasd 6' de una pro-
longacidn lateral delantera del carretdn; por el contrario,
en ol caso de la fig, 3, en el cual el carreton es simple-
mente portador y, por consiguiente, estd acortado, el véstago 7|

58 es mucho més lergo y une la extremidad 8'' de une prolongacidn
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lateral trasera del elemenfo A con un punto 6'* del cérre-
tdn, desplazado laterslmente del lzdo opuesto.

En ambos tipos se podran disponer, sobre el carrstdn
orienteble C, gulas o sectores que cooperan con sectores
de gufas del elemento arrastrado, de manera bien conocida,
con el fin de ssegurar uns estsbilidad mayor al elemento,
Le variente de la fig. 4, se relacions con un vehiculo en
todo semejante &l de la fig., 3, pero en el cusl el carre—
tdn esté reemplazado por un eje fijo sobre cuya extremidad
van montades, orientables en le forma conocida, las dos rue-
des, une sole de las cuales es mandade directamente, &l paso
que la otra estd unida a ella por una barra de acoplamiento:
en este caso, el véstago 7 estd unido por una extremided en
6'', a un brazo acodado pivotado sobre la munequilla 5' de
la ruede mendeada, |

En todos los cesos que acaban de describirse, los pun-—
tos 4, 6, 6 y 8 constituyen los vértices de un cuasdriletero
articulaedo deformeble cuyos lados 4-8 y 4-5 son respective-
mente solidarios con el elemento arrastrador A y con el ele-
mento srrsstrado B, al paso que el lado 5-6 es solidario del
organo orientable, estando el cusrto lado formado por la ba-

rre de acoplamiento 7., Les dimensiones de estos lados son

elegidas de modo que el énguloi}), que tenderf{a a establecer-

se cuando el vehfculo entra en curva, entre el elemento arres—
trador A y el elemento arrastrado B, é&ngulo que corresponde

el que formarf{an entre sf loe ejes rigidos traseros de dos
elementos unidos por simple articulacidn, resulte disminufdo
en la desviacién ) que, por efecto de la deformacidn del ocua~
drilétero ceuseda por la entrada en curve del vehfculo es im-

presa gl organo orientable del elemento arrastrado B con re-
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lecidn e dicho elemento, La diferencia de direccidn entre los

dos elementos tendrd es{ el valor o< -]/ - [3, varisble en
funcidn del radio de curvature de la trayectoria del vehiculo

y tal que asegure que la trayectoris recorrida sea la misma

pere todos los elementos del veh{culo o del tren de veh{culos,

La conexidn con ayuda del viastago erticulado 7 puede
ser sustitu.:fda, 8i es preciso, por una conexidn de corredera
Yy taco, como se ha representado en la fige. 2 bis; en el ejem-
plo representedo, el taco estd constitufdo por el punto £ijo
8% solidario del elemento A, al peso que la corredera 9 esta
dispueste segfn el eje y ~ y del carretén orientable C y pue-
de ester formaede sobre dicho carretdn. El funcionamiento es
#in embargo idéntico al de los e jemplos precedentemente des—
critos, puesto que los ledos consecutivos 5-6 y 6-8 del cue~
drilétero erticuledo, estin sustitufdos por un lado 5-8, de
longitud varieble, de un tridngulo cuyos ledos estdn unidos
entre s{ por erticuleciones,

He de entenderse que se podr{en imsginar muches otras dis—
posiciones de construccion, sobre todo en lo que se refiere
al ntmero de elementos arrsstrados de un sdlo eje y & la dis-
posicidn reciproce de los diferentes organos de cads elemento,
sin selirse por ello del marco del invento,

NOTA,~

m=s=i=ntn
Los puntos de invencidn propis, pero no nueva, que se
pPresentan para que sean objeto de esta Patente de Introduc-
cidn en Bepafia, por diez afios, son los siguientes:
1%,~ Un vehfculo de carretera de elementos erticulados
con correccidn de viraje errestrados por un elemento piloto
en el cual cada elemento estd unido el precedente por uns

articulacidn, carscterizedo porque csde elemento es portado
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por un solo par de ruedes orientables, cuya desviacion es con—

NE

trolade por el elemento precedente, por medio de una conexidn

deformable, de masnera que se determina una atenuacidn de la

desviacidn angular que tender{a a establecerse en curva entre
120 los ejes longitudinales de figura de dichos elementos,

22,- Un vehfculo segfln se reivindica en el punto 19,,

en el cual dicha conexidn deformeble estd constitufde por un

cuasdrilatero articulado, twres de cuyos lados estén respectiva-

mente incorporados y son solidaerios del vehfculo de arrastre,
125 con el veh{culo arrastrado y con las ruedas orientables, y

terminan dos a dos en lz articulacidn entre los dos veh{cu-

los y en el centro de rotecidn de las ruedss orientables mende-

des, estando el cuarto lado constitufdo por un vastago rigido
. gue une un punto del vehfculo de arrsstre diferente de la ar—

130 ticulecidn, con un punto solidario con las ruedas orientables
y diferente de su centro de rotacidn.

39,- Un vehfculo segiin se reivindice en el punto 2%,,
en el cual dicho véstago estd unido por uns extremided a un
punto exterior 8l eje longitudinal de la figurs de un oarre-

135 ton orientable, solidario del eje de las ruedas y por la otra
extremidad a un punto, no importe donde esté situado, del ve-
hficulo arrestrado, ambos fuera de la articulacidn entre los
elementos consecutivos,

48, Un vehfculo segfin se reivindica en el punto 29.,

140 en el cual dicho Vistego estd unido por una extremidad a un
brazo de una palanca acodada solidarias de unas de las ruedas
orientables del veh{culo srrastrado, a cuyo otro brazo va
unidae la barrs de ecoplamiento de les dos ruedss, y por la
otra extremidad a un punto del vehfculo de arrastre, exterior

145 @& su eje longitudinal de figura,
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5¢,- Un vehfculo segin se reivindica en el punto 1¢,,

en el cual dicha conexidn deformable esté constitufde por un
acoplamiento de correders y taco entre un punto del vehfoulo
de arrastre fuere de la articulacidn entre los elementos con-
tiguos y una ven‘ba.fiilla de desplazamiento formada en un carre-—
tén orientable, solidario del eje de la rueda,

6%,~ "UN VEHICULO DE CARRETERA. DE ELEMENTOS ARTICULADOS
GON CORRECCION DE VIRAJE", todo tal y conforme se describe
en la presente memoria le ousl conste de 155 1fneas y a titu-
ad junto dibujo,

sto de 1,951
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lo de ejemplo se representa en e
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