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El presente invento se reflere a vehiculos ferroviarios
(de ferrocarril y tranviass) coupuesto csda uno de p elementos
articulados montados sobre n + 1 bogies de extremidad, cada
uno de losc uales coincide con une srticulacidn, El invento
tiene por objeto la conexidn de los diferentes elementos ar-—
ticulados entre s{, de modo que se permita a los viajeros
pesar de un elemento cualquiera sl eleménto adyacente,

De acuerdo con el presente invento, 1la posibilidad que
tienen dos elementos adyacentes de ejecutsr desplazamientos
engulaeres reletivos en el plano horizontal, se obtiene gracias
a un cilindro de articulacidn especisl, mientras que una co-
nexidn elastica (por ejemplo, uns conexidn de caucho o de pe-
quefios fuelles ) tiene Gnicamente como objeto gbsorber los mo-
vimientos angulares debidos a las rodadas, al balanceo, = una
carge desigual, a la ruptura de resortes de suspensién, a va-
rieciones de inclinacidn, a cerriles leventados y a imperfec—
ciones de la via, Las caracter{sticas del presente invento re-
saltardn claramente de la desoripcidn siguiente, con referen-
cia al dlbujo anejo, en el cual:

Le fige 1 e8 una vista en corte longitudinel de une srti-
culacién;

la fige 2 3 una vista de la misma en corte horizontal;

las figs. 3 y 4 son, respectivamente, una vista en corte
trensverssl y una viste en plenta de le traviess oscilente de

un bogie o carreton en el punto en que se encuentra ung arti-
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En el modo de realizacidn representado en el dibujo ane-

culacién.

jo, dos elementos adyacentes A y B de un vehiculo son sopor-
tados arbos respectivanente por brazos 1 y % sobre un soporte
esférico 3, estando as{ libres los elementos citados para pi-
votar en un pleno cualquiera con relacidén al centro C del so-
porte, y ello independientemente entre si{, Entre los elementos
citados se encuentra insertado un drgano cilindrico L tformado
de dos partes Ly y Lg denominades en 1o que sigue semicilindros
spoyéndose ceda une de estas partes, por mediacidn de pivotes
4 y 6, sobre asientos formados en los brezos 1 y 2, respecti-
vamente. Los ejes geométricos de los pivotes mencionedos pesan
por C; cuando los eleuentos A y B estén horizontasles, como se
vé en la fig, l, los ejes citados son verticeles y se encuen-
tran alineados.

El tnico movimiento que puede ser ejecutado por un semi-
cilindro (con relacidn &l elemento que le sirve de soporte) es
por consiguiente un movimiento de rotacidn en torno del pivote
(précticamente, cada semi-cilindro esta fi jado 21 elemento co-
rrespondiente no sdlo con ayude de un pivote, sino también
con ayuda de gufas superiores, no representadss en el dibujo).
En los movimientos de rotacidn especificados antes, les super-
ficies exteriores de las paredes verticeles y del techo de vy
y Lg se deslizan sobre nervios 15 de l=s paredes verticales
y del techo de los elementos A y B, el peso que los pisos de
Ly y Lg quedan en los emplazamientos correspondientes forma-
dos en lo8 pisos de los elementos A y B mencionsdos, Los dos
semi-cilindros L, y Ly van unidos entre sf y, como se vé en
la fige. 2, son mentenidos en su posicidn relativa con ayuda de

un véstago de conexidn 6 y de pivotes esféricos 7 y 8, estan-
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do el véstego mencionado dispuesto casi en el plano gque pesa

por el punto C perslelamente 2l plano de la via,

El plano de simetris N-N del conjunto Ly y Lg, gracias
al sisteus de bieletas 9 mandedo pox los dos elementos A y B,
coincide constankemente y sensiblemente con el plano bisector
del &éngulo sdlido formado por los plenos de simetr{a longitu-
dinales de los elementos A y B, El sistems de bieletas 9 se
desplaze aproximadamente en el mismo pleno (parslelo =21 plano
de la via en el cual se encuentra el vastago de unidn 6; el
pivote 10 colocado en el plano N-N ve fijado a uno cuslquiera
de los seml-cilindros, al paso gue los pivotes 11 y 12 (que
son esféricos) van fijados respectivemente sobre A y sobre B,

Dado, como se Vé en las figs. 1 y 2, que los dos semi-
cilindros no van fi jados entre s{, son susceptibles de ser or-
ganizados para completar le continuidad del vehfculo en el
punto de la articulacidn, y ello gracias a los medios siguien-
tes:

a) el piso tieune dos sectores 13 fijados cade uno con
ayuda de articulaciones 14 a uno de los semi-cilindros y sopors
tados, de maneras que pueden deslizarse, por el otro sewi-cilin-
dro (en la fig. 2 se ha representado solamente un sector 13);

b) sobre las pasredes verticales y el techo, se ha dispues-
to une unidn eldstica,

Resulta de lo que antecede, que la articulacidn permite
movimientos de rotacidn, en torno de C, del elemento A con rela-
cidn sl elemento B, e igualmente en el plano verticel perpen-
dicular o la via. Esta independencia de los movimlentos plean-
tea el problc .= relativo a la traviesa oscilante del bogie o
carreton. Dado que es iuposible que esta traviesa tnica parti-

cipe simultineamente de los movimientos de A y de B, la travie-
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8a oscilante del bogle correspondiente e une articulacidn es-
t4 provistz, Jda acuerdo con el presente invento, de cuztro za-
pates de deslizamiento (véase fiyg. 3); dos de estas zapatas,

a saber, las designedas con Py y Py estén unidas rigidamente
al trhvesafio y estan orientadss hacie las contra-zepatas co-
rrespondi entes del elemento A (o del elemento B), mientras que
las otras dos zapstes, a saber, las designadas con Py y Pz,
estén montsdas eldsticamente con relacidn al trovesafio y mi-
ran a las contra-zapatas de B (o de A)., Grecias a dimensiones
apropledas dadas e los resortes interpuestos entre la viga y
las zapatas Pg ¥y Pz, e3 posible determinar a voluntad los va-
lores de las fuerzes que deben actuar sobre las zspetes pors
permitir a A moverse con respecto a B en un plano perpendicu-
lar a 1a vias. Se puede dejar una holgura entre las zapatas y
las contre-zapatas,

De acuerdo con el invento, la posicidn anguler del cilin-
dro L (formado por los dos semi-cilindros) es mendada por los
elementos adyacentes A y B por mediscidn de un sistema de bie-
letas, Desde el punto de vista constructivo, es mas sencillo
hacer mandar la posicidn de L por el bogie que se encuentrs
debajo, y ello por una conexién r{gida, en torno de C, en el
plano horizontal, del bogie con el cilindro; se comprendera
fécilmente sin embargo que el arrastre por bieletas es prefe-
rible. Si el cilindro y el bogie que se encuentra debajo se
unen rigidemente entre sf{ en lo gue se refiere a su rotacidn
en torno de C, en un pleno vertical (cuardo el vehiculorpasa
de une 1lfnea recta a una curva o viceversa) los movimientos
de rotacién del elemento A con relacidn a L y los de L con

reledi 6n a B tienren luger sucesivamente dado gue si A precede

-8 B en el sentido del desplazamiento, cuando el bogle delente-
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ro entrs en una curva, la rotecidn de A respecto a L comien~
za, ¥y cesa cuando el bogie aborda a su vez le curva; en este
momento comienze el movimiento de rotacidn de L con relacidn
a B, acabando esta rotacidn cuando el bogie posterior aborde
la curva, Sin embergo, 81 L es obligado a conservar su plano
de simetrf{a NN constantemente en el plano bisector del éngu-
lo sdlido formsdo por los dos plenos longitudes de simetris
de A y de B, los movimientos de rotacidn de A con relacidn s
L y de L con relacidn a B comlenzan simult<neamente cuando
el bogie delantero aborda la curve o cuando sale de ella, ce-—
sando estos movimlentos siimlténeamente cuesndo el bogie pos-—
terior aborda la curva o cuando sale de ella.

Los movimientos de rotacidn de A con relacidn e 1L y de
L con relacidn a B tienen lugar por consiguiente en periodos
de tiempo dos veces mds largos Y se puede verificer facilmen-—
te que los valores méximos de la velocidaed angular y de la
aceleracidn son reducidos o la mited; adenés, lo que es més
interesante, los movimientos comienzan y cesaen sin variacidn
brusca de aceleracidn, lo que no se produce cuando I estd uni-
do rigidamente &l bogie parm girasr en un plano horizontal en
torno de C.

Para obligar a L a mantenerse en el plano bisector del
érgulo sdlido formamdo por los plenos longitudinsles de sime-—
trfe de A y de B, se utiliza el sistema de bieletas 9; es evi-
dente, sin embargo, que se puede utilizar cualguier otro sis-
tema conocido psre obligar a un organo s mantenerse en lz bi-
sectriz de un angulo umaterial reute varisble,

Adeuds, es evidents yu.c en lugar de unir L; ¥y Lp por me-
2incidén de un véatego de conexidn 6, Ij y Lg pueden ser accio-

nados simulténeamente e independientemente por dos sistemas
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Er 1la fig. 1 los “os pivotes 4 y 6§ se hen representado
como encortrinfose robra il virtlcesl encima de C, estando
uno de estos pivotes situado encima del otro., Es evidente que
estos pivotes pueden ser sustitufdos por gufas circulares si-
tuadas en un mismo plerno puralelo a la via.

De acuerdo ocon el ejemplo de realizacicn representado en
el dibujo y como se ha descrito en lo que antecede, el cilin-
dro L es dividido en dos partes Ly y Lg. Le srtiamlacidn sin
embargo puede realizarse sin tal division; en tal caso, L es
soportado, de manera que pueda pivotar, por uno de los dos
elementos, por ejemplo, el eleumento A y es necsario entonces
dividir el otro elemento B en dos partes By y B2 comdo se ha
indicado en puntos y trazos en la fig, 1, En este caso:

1) B; (que debe adherirse constantemente a L) debe estar
montado sobre los mismos pivotes que L sobre A, lo que no le
impide estar rigidamente unido a Bp para los movimientos en
un plano horizontel;

2) Los sectores 14 y la unidn eldstica entre L, y Lg no
existen, al paso que existe una conexidn eldstica entre Bl ¥y
Bge

3) Dado que todo el piso de B estd unido a la parte Bg
(fige. 2) se practica un pequefio escaldn entre el piso de L y
é1 piso de B péra tener en cuenta los cambios de inclinaeidn,
carriles levantados, cargas desiguales, etc,

Finalmente, es evidente gque en el caso de un sistems de
articulacidn que tiene un cilindro L no dividido, se puede
prever une forus de realizecidn en ls cusl L estéd unido rigi-
damente a A (cas0 sn el cumal no existe por eomsiguiente siste-~

ma de bieletas 9), siendo los movimientos angulares en el pla-



no horizontal absorbidos unicamente por la rotacidn de L con
relacidn a B,

NOTA."

sSs===z==x
Los puntos de invencidn propia, pero no nueva, Qi 8e pre=-
180 sentan pars que s ean objeto de esta Patente de Introduccidn en
Espsafia, por diez eflos, son los sigulentes:
12,~ Un dispositivo de articulacidén universal pars veh{-
culos de ferrocarril y de tranv{as, formado por varios elemen-
tos erticulados, estando este dispositivo de articulacidn no
185 8dlo organizado para constitulr une unidn mecdnica entre los
elementos citados, sino establecido también para permitir un
paso fécil y libre de los viajeros de un elemento a otro, pu—
diendo presentar les caracter{sticss siguientes: V
a) tiene una estructura cilindrice interpuesta entre los
190 elementos adyacentes, teniendo como finslidad esta estructura
cilfndrica absorber los principsles movimientos de la articu-
lacidn que son aquéllos que se producen en un pilano horizon-
tal, siendo adjudicada la funcidn de absorber los otros movi-
mientos de la articulacion s una conexidn ligeramente eléstioa;
195 b) cada estructura cilindrioca de une articulecidn estd
dividida en dos semi-cilindros cada uno de los cuales pivota
intependientesente al otro sobre un elemento del vehfculo;
los pivotes de los dos semi-cilindros son verticsles y coaxi-
les cuando el vehfculo estd sobre una via horizontsl; entre
200 los dos semi-cilindros (que estén unidos entre si{ por media-
cidn de un véstego de conexidn horizontel con extremidades
esféricas) se encuentrs insertada unz unidn eldstica que man-
tiene la continuidad de las paredes verticales y del techo sl
Peso que dos sectores fijedos a uno de los semi-cilindros y

205 soportados por el otro semi-cilindro mantienen la continuidad
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del piso;

c) en el caso de uns estructura cilindrice no dividida,
éste va montade & pivote sobre uno de los dos elementos del
veh{culo, el otro de los cueles estd dividido en dos partes;
de estes dos partes, la que estéd mds préxima a la articulacidn
¥y que esti unida a la otra parte de una uanera rigida ( en lo
que se refiere a los movimiento® en el plano horizontal) es-
t4 montada sobre el mismo pivote que lz estructura cilindrica;
la unidn eléstica estéd insertada entre las dos partes del ele-
mento dividido;

d) la estructura cilf{ndrica puede estar unida r{gidamente
al elemento no dividide;

e) la posicidn engular de la estructura cil{ndrica es
mandada de tal modo por mediacidn de los dos elementos entre
los cuales estd insertade, que los movimientos angulares (con
relacidn a dicha estructura) de los dos elementos en el plano
horizontal sean simultdneos y de iguel smplitud;

f£) la traviese oscilente del bogie o carretén corxrespon-
diente a cada articulacidn tiene zapatas; dos de estas zapatas
estén unidas r{gidamente a la traviesa y mirzn s las contra-
zapates de uno de lo=s dos elementos del veh{culo, al passo que
les otras dos zapetas son eldsticas con relacidn el travesaflo
y miran a las contra-zapatas correspondientes del otro elemen=-
to del vehfculo.

22, "UN DISPOSITIVO DE ARTICULACION UNIVERSAL PARA VEHI~-
CULOS FERROVIARIOS MONTADOS SOBRE BOGIES O CARRETONES", todo
tal y conforme se describe en la presente memorie, que consta

de 234 1{neas y a tftulo de ejemplo se representa en el adjun-—

to dibujo. 3 )
Madrid, 30 de agosto de 1.951
OFFICINA MECC CA DE STANGA, S.p.d.
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