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MEMORIA DESCRYIPTIVA
4 Bl presente certificado de adicidén me refiere a uneas

mejoras en el objeto de la patente prinecipal, ne 192,188, poi
"Sistema perfeccionado para conseguir una econoﬁia de combns

tible en la marcha.de los venfculos détados de motor de ex~
5e plosidn®,

"En la paetente princiipal se reivindicabes una vilvula
de agﬁja eepeoialmeﬁte diepuesta para variar el aforo de los
conductos alimentadores de los pasos calibrados del carburg.
dor, en motores de explosidn, en dependencie de las posioig

10. neg ocupgdas por lé mariposa de aquél, con el objeto de ag”
| minietrar al moter, en todo momento, una cantidad de combusti
ble gque se ajuste perfectamente con la curva de consumo. mari
pose y vélvula eatabén, pues, relacionados por intermedio de
un dispositivo,mépénico que, para cade posicidn, ecupadé;por

15. le citeda mariposa, determinaba una posicidn perfectamente -
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definide de la vélvula de éguja ys por consiguiente, un paso
de 1{quido determinado.

‘Cebe perfeccionar el sistema a que hgece referencia

la mencionada patente principal, mediante una simplificacién

de dichos mecaniemos de relacidn entre los elementos citados,

- con el objeto de eliminar piezas movibles expuestas a desgas

tes y, al mismo tiempo, proporcionar un eietemé gque reguiera
el nymero de manipulacionss més reducido posible para su
instalacidn en vehfoulos de cualquier caracterf{stice, dentro
de la clase especificada.

Este es precisamente el objeto del presents certifi-
cado de adicidn, el cusl consistep esencielmente, en dispo-
ner la citada védlvula de aguja, de manera que esté {ntimgmen
te relacionada axislmente con el nmicleo de un electro-imén
o golenoide, mediante el cual sea posible hacerle adcptar
doé posiciones principales de trabajos posicién de paso
abierto para la marcha normel, y posicidn de paso cerrado
pare las maerchas en ralent{ o descensos. '

Esto se consigue por el hecho de gue el devanado de
dicho solenoide estda conectado en serie con la bateria de
alimentacidn del vehiculo, a través de un interfuptbr de
contactos especialments dispussto para ser cerrado en lé,
posicidn de mariposa cerrada, desde cualquier punto de su
trensmisidén de accionamiento.

Para facilitar la explicacidn, se acompaﬁé a la pre
sente memoria descriptiva, una ldmina de dibujos, en la cual

se ha representado un caso de ejecucién, que se cita ﬁnicameg

te & t{tulo de ejemplo no limitativo del cardcter del inwentd,

con referencia a la siguiente descripcién.
En el dibujos '
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| 1lg figﬁra 28 és un esquema técnico de una forma pre-
ferida de reglizacibn del sistema que se describe.
Consisten las mejoras que se describen, en disponer
la vhlvula de aguja -l—,.que se hallg intercalada en el coﬁ-
ducto ~2- para la comunicacibn entre la cuba de nivel cons-

tante ~3- del carburador y los pasos calibrados de &ste, no

_ representados en la figura, de menera que resulte conectade

al nficleo de un solenocide —4-, u otro dispositivo electrome

cénico similar, susceptible de comunicar a la mencionada'agg
ja ~1- un movimiento de traslacibn axial entre una posicibn

de abierto y una segunda posicibn de cerrado.

El devanado motriz =-5- de dicho so0lenoide, se hallg
conectado en serie con una fuente de alimentacibn, por ejem
Plo, con la propia baterla de acumuladores -6~ del vehiculo
en cuestibn, mediante la linea -7-. El circulto, preferente

ments, se complementa medignte tomas de tierra ~8~-, segln es

corriente sn las instalaciones de esta clase.

Le linea -7~ esti interrdmpida por un interruptor’de
contactos ~G-, espeéialmente dispuesto para ser cerrzdo en
dependencis del movimiento del pedal deiaoelerador, cuando
éste se encuentra en 1la poéiciﬁn correspondiente g la minima
abertura de la mariposa del carburador, de forma Que, en esin
situacibn, el devanado ~5- es recorrido por la corriente de
alimentacibn, ocasionando la elevacibn del nficleo —4- y agu
ja ~l-, la cual ze a@liqa contia su asiento, cerrando el pa
80 al combustible. Bata es lg posicibn que conviens pare des
censos de cuestas y oircunstancias similares, durante las cua
les el motor sea arrastrado por inercia o proporcione el
esfugrzo de frenado en largos descensos, en los.cuales, no

obstante seguir girando, su alimentacibn puede, y afin resilta
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conveniente, Que sea suprimida totalmente, tal oomo oéurre
con los motores de combustifn interna.

. Para permitir el funcionamiento del motor al ralenti,
cuando el vehiculo se halla parado sin necesidad de tener
qué mantener gpretado el pedal acelerador, se ha previsto
un segundo interruptor, en serie con el primero y represen
tado en -10-, el cual se dispone cerca del alcance de la mng
no del conductor, al objeto de gue le sea posible snular la
accibn del anteriormente mencionado en los momentos que consai
dere oportunos y, no obstante, desee méntener el motor en ma
cha. _ | v

En la figura y precedente descripcibn se ha represen
tado el caso en que el funcionamiento del dispositivo se reg
liza a circuito cerrado,actuando el paso del nficleo -4-, o
un medio elhstico que haga el mismo efecto en el sentido de
mentener abierta la v&lvula cuando falte la'éxcitaqibn del
devanado motriz -5-~; pero, como es 1b6gico, la esencialidad
de la invencibn no resultar;& variada en absoluto si el sisg
tema de organiza de manera que ¢l paso del nficleo —4- tienda
s mantener cerrada a la citada valvula -1-, en cuyo caso el
funcionamiento del sistema se llevar& a cabo por circuito
abierto y las posiciones de los interruétores deberfn estar
invertidas, o sea que, para la posicibn de mariposa cerrada,
el interruptor ~9- gea abierto. Ademéé, en este caso particu

lar, el segundo interruptor -10- deberf estar conectad en

- derivacibn con el anterior.

Ya invencibn, dentro de su esencialidad, podrk ser
llevada & la préctica en otras varientes de ejecucibn, que
difieran en detelle de las indicadas finicemente a titulo de

ejemplos para la precedente descripcibn,'y a las cusles al-
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ser construida en cualgquier forma y tamefio, empleando para

su fabricacibn los materisles mhs adecuados a cada caso, coun
bingdos del modo més conveniente pars el logro del fin pro—'
puesto: por quedar todo 8llo comprendido dentro del espiritu

de las'reivindicaciones.
Nom A

Hecha la descripcibn del presente invento, lo cual
se declara como nuevo y de propia invencibn, comprende las
siguientes reivindicaciones:

12 ,- Mejoras en el objeto de la patente principal,
n? 192,188, por "Sistems perfeccionado para conseguir una
economia de combustible en la marcha de los vehiculos dotad®
de motor de explosibn", caracterizadas por el hecho de dispo
ner lg aguja obturadora del paso del combustible hacia los
pasos calibrados del carburador, relacionada con un medio
electromaghético conec%ado en serie con una fuente de energh
eléctrica apropiada, tal como lg bateris de acumulsdores del
propio vehiculo;.con medios de control automftico, en depen
dencia de las yosiciones de la mariposa &e regulacibn del Qg
so de gases en el carburador y con medios de control de ac-
cibn voluntaria por parte del conductor.

22 .- Mejoras de gcuerdo con la reivindioaci6n’l§, ca
racterizadas esencialmente porque dicha aguja obturddora, se
halla relacionada con el nficleo mbvil del citado dispositivo

electromagnético, de manera gue el movimiento de dicho nficleo
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se traduzca en un desplazamiento axial de aquélla, entre una
posicibn pare la cual Bl paso del combustible resulta abierto
¥y una segunda posicibn para la cual dicho paso resulta cerra

do, realizfndose la primera en funcibn de la accibn del peso

de dichos dispositivos méviles o de un medic elhstico conven

cional, mientras que la segunds se lleva a cébo oen dependen-
cia de la excitacibn del dispositivo electromagnético.

38.- llejoras de acuerdo-con la reivindicacibn 22, ca

- racterizadas esencialmente porque ¢l desplazamiento de dicha

vélvula hasta si posicibn de abierta, se realiza en dependen
cia de la excitacibn del dispositivo electromagnético, mien
tras que el paso a la posicibn opuesta se lleva a cabo por
la accibn del peso de dichos dispositivos mbviles o de un
medio elbstico convencional.

48 .~ Mejoras de acuerdo con lg reivindicacibn 12, ca
racterizadas esencialmente porque dichos medios de control-
autom&tico, estén constituldos por un interruptor conectado
en serie con dicho dispositivo electromagnético ¥ especial-~
mente dispuesto para ser cerrado en dependencia del movimien
to de los dispositivos de mande de la mariposa del carbura-.
dor, cuando ésta se encuentra en su posicibn de minima aber
tura, para el caso en que el cierre de lg vAlvula se realice
en dependencia de la excitacibn del dispositivb electromagnd
tico.

58,- Mejoras de acuerdo con la reivindicacibn 4e, ca
racterizadas esenciglmente por el hecho de que dicho inte-
rruptor, se halla especislmentie dispuesto pars ser abierto en
dependencia del movimiento de los dispositivos de mando de
la mariposa del carbufador, cuando &gta se encuentra en su

rosicibn de minima abertura, para‘el caso en que la abertura
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de la vhlvula 8¢ realice eégggpendenoia de la excitacibn

- del dispositivo electromagnbtico.

68,.,- Mejoras de acuerdo con la reivindicacién ls,
cargcterizadas porque dichos medios de control voluntario,
estén constituldos por dn gegundo interruptor cbnectado
coh el anteriormente mencionado, en serie o en derivacibn,
seghn que se trate de los casos de aplicacibn a que hacen
referencia las reivindicaciones 42 o 5%, respectivamenté.

78 ,~ Mejoras en el objeto de la patente principal,
n? 192,188, por “"Sistema perfeccionado parg conaeguir.uﬁa
economia de combustible en la marcha de los vehiculos dota

dos de motor de explosibn",

Segfin se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva, que consta de siete hojas, foliadas y escritas

a maguina por una .sola cars, acompaiiadas de una léming de di

bujos.,
ladrid, a 29 de agosto de 1951.-

ANTONIO CALUIGE FARRE,

Peas 1ALHAE ISERM MIRALLES
: S Y .
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Modrid, 30 Rgosto 1957
Uoime lrern
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