MEMORTIA DESCRIPTIVA

que se acompaiia @ la solicitud de un

MODELO DE "UTILIDAD

A fevor de Do ENRIQUE BUGIE CALDAS, D, JOSE MARIA BAN
DRES PASCUAL y D, VALERIANO OYARZABAL ARAMBURU, todos
de nacionalidad Espafiola y residentes respectivamente
en, Hospitalets de Llobregat (Barcelona), Carretera
del Medio n® 25; en Barcelona, Calle Geudf n2 16 y

Puente del Trabajo n? 13, y que ha de receer sobre:

" DISPOSITIVO DIRECCIONAL Y DE ACCIONAMIENTO
MANUAL PARA EMBARCACIONES LIGERAS" .,

Son conocidos entre los motores para acciom
nar embarcaciones deportivas acudticas y similares un sin
nimero de variedades que van desde los motores fuera bor
da de gran potencia a los pequefios dispositivos manuales,

En las playas y lagos se emplean cada vez mas, pequefias
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embarcaciones de poco peso y gran movilidaed que gra-
cias a la quietud de las aguas pueden ser propulsadas
por mecanismo rudimentarios y simples.

Este es el caso que nos ocupa, en el que
el movimiento de las paletas en patines y movimientos
de las helices en propulsores, se efectuan @ mano,
comprendiendo estos propulsores las canoas y pequenas
o ligeras embarcaciones,

Un propulsor manuel que cumpla las funcio-
nes de provocar el giro de una helice, esta generalmen
te constituido por un carrete o tambor el cual prowoca
el giro de un engranaje que enlaza con la helice. Al
tembos se le acopla un dispositivo de traccion por cable
que arigina su giro, y actuando en doble sentido, da
movimiento al conjunto gracias a la accion manual traens
mitide por el cable,

El Modelo de Utilidad que nos ocupa, se refie~
re a uno de estos dispositivos de traccion manual y di-
reccional para pequefias embarcaciones acuaticas, con el
que se logra, por sus caracteristicas especiales de
constituicion un efecto de efic@cia, alto rendimiento
economice, practico y ligero,

El mismo esta consgituido por una carcasa
de dos cuerpos complementarios cuyo mutuo acoplamiento
determina una cavidad pare la ubicacion del conjunto
de mecenismos, que comprende un tambor central de pe-
riferie lise en cuyos lados lleva practicadas sendos
hundidos circulares que en su respectiva pared cilin=
drica presentan unos detitados de perfil de sierra que
se extienden en su total perimetro, siendo opuesta
entre si la orientacion o sentido de dichos dettados.
El tambor esta solidarizado con un menguito exial que
gira libremente sobre el jeé¢ soporte del mecanismo,
presentando el manguito igualmente solidarizada una

rueda de polea de mayor diamentro que las de todo el
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resto del mecanismo, prevista en un extremo. En cada

uno de los lados del tambor estan dispuestas sendas rue~
daes igusles y enfrentadas montadaes locas sobre el mangui=-
to, provistas de una respectiva corona lateral dentada
qﬁe se extiende junto .al borde del ledo interno, dispo=
niendo diches ruedas de une caja central cilindrice aco=
plable en la respectiva oquedad del tambor, en la que
biene dispuesto uwn mecanismo interior de levas diametral=
mente opuestas determinandose asi un epuntamiento o dien=~
te susceptible de engancher con el correspondiente denw
tado del tambor en un solo sentido de giro, poseyendo
dichas levas un resorte de cualquier tipo para que pue=
den actuar como trinquete respecto al tambor., Todo ello
adecuademente pare que al accionar la rueda de polea en
sentido, con el consiguiente giro del tambor, este nue~
va fis ruede lateral que queda fijada por el trinquete,

en aquel sentido, mientras que al accionar la rueda de
polea en el sentido contrario, se mueva la otra ruede
lateral que obra, quedara fijada por el trinquete, de

tal suette que al darse la particular ciscustancia de
engranar las coronas deantadas laferalmente con el pi=-
fion conico de una helice de propulsion, esta siempre g
girara en el mismo sentido, llevada indistintamente por
cualquiera de los dos movimientos de giro de signo opues-
to provocados por la traccion sobre el tambore

De conformidad con lo especificado, en la
rueda de polea del mecanismo, viene montade un arro=
llamiento de ceble o similar, de tipo helicoidal, por
medio del cuel se provoca, por traccion manual, el mo-
vimiento giratorio alternativo de aquella,

Asi mismo, le helice viene montada exter=
namente al cuerpo del eparato, siendo solidaria del pi-
flon conico que engrana con las coronas dentadas de las
ruedas laterales que a su vez engranan con el tambor ¢

central, habiendose previsto una funda o casquillo en
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su eje, expresamente, para garentizar le adaptacion y
estaqueidad de la misma en el aparato, tento interior=
mente como exteriore

Para mayor eficacia, el conjunto descrito
ha sido equipado con una aleta unida a le misma carca=
sé de manera giratoria respecto a esta, en los extremos
del eje sdporte del dispositivo y formando un arco que
abraza la helice, configurandose en la parte superior
externa de la aleta un travesafio apto para sujetar un
un cable de mando del mismo,

A fin de lograrse una determinedas posicio=
nes fijas respecto al rumbo que pueda seguir la embar-
cacion, se ha previsto que la aleta de timon pueda si-
tuarse en ellas, medisnte el mutuo encastramiento todo

un sector de seccion hexagonal del eje soporte del

- dispositivo, con un orificio de igual seccion pero de

mayor dimension, provisto de una pieza laminar que ciew-
rra la caercasa por uno de sus lados, precisemente en
le zona que es atravesada por el citado eje.

Por ultimo se ha previsto tambien un refuer=
zo de proteccion de cualquier material, en la cola del
conjunto quedando encerrado por la forma aerodinemica
de la carcasa, el cual no solo proporciona solidez ai
conjunto, sino que evita que los cables puedan enredar=
se en el interior cuando al no trabaBar pierden su esta=
do de tension,

' A la presente solicitud de aco,pafia tres ho=
jes de dibujos en la que se representa una forma prefe-
rente de realizacion, susceptible de tode aquellas varia-
@dones de detalle que no supongan alteracion fundamental
de las caracteristices esencialese.

lLa FIGURA 1l,~- representa un corte transver=-
sal del cuerpo del cispositivd en el que se aprecia en
conjunto el mecenismo interiore.

La FIGURA 2,~« es una vista desde abajo, con
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el dispositivo semi~descubierto por la ausencie de la
mitad de la carcasa, A

La FIGURA 3.~ es una vista de lado del tambor
central con le ruede de polea solidaria a este.

La FIGURA 4,~ muestra une vista lateral de
una de las ruedas leterales con un corte parcial con-
vencional de la caja central pare poder apreciar su in-
terior,

La FIGURA 5,~ muestra &am pespectiva el con-
junto del dispositivo manual de traccion, en posicion
inclinada,

La FIGURA 6.~ es un detalle del mecanismo
del dispositivo sin helicep con sus elementos separa~
dos y seccionados para distinguir con la maxima clari-
dad, su acoplamiento y disposition.

La FIGURA 7= seccion por VII=VII de la fi~
gura anterior donde se puede ver de lado &1 acoplamieb~
to de los dientes de cade trinquete con el dentado in-
teriew de uno de los lados del tambor,

La FIGURA 8.~ Vista lateral del conjunto del
dispositivo con la sleta de timom colocada, habiendose
prescindido del ultimo treamo de la punta de la aleta
por zazones de espacio.

La FIGURA 9,- es un detalle del sistema de
fijacion del timon con las tres posiciones anguleres de
@rco,

La FIGURA 10.,~ detalle empliado de las seccio-
nes exagonales mostradas en la figura enterier,

A continuacion, y con relacion a los dibmjos
mencionados, efectuaremos una descripcion del funciona=
miento, ast como de la relacion que guardan entre si
lod componentes del dispositivo, enumerandose cada una
de las paertes con referencias coincidentes con las de
los dibujos, facilmente asi la comprension del mismo,

Se aprecia en la figura 1 un corte transver-
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sal que deja al descubierto el cuerpo =le con su cavidad
=2« donde se aloja el conjunto del mecanismo, distinguien
dose el tambor =3=, la rueda polea =i~, las laterales

=5« y »5% montadas locas sobre el manguito =6« del me-
canismb y el eje de soporte, La helice =7= engrans con
las citadas reedas =5« y =5% mediante el pifion conico
8=, y su eje va protejido por la funda =20-, aprecisn=
dose tambien el refuerze =21- de la cola de la carcasa
wlee |

Lae figure 22 presenta una vista desde abajo
del dispositivo, viendose la mitad de la carcasa =l=-,
la rueda =5°, y la rueda de polea w4m, La helice =7~
engrana mediante el pifion ¢énico =8«, y por los orifie
cios =9= y «9°= salen los cables =10~ de accionamiento,

Puede Verse en la figura 32 el tambor cen=
tral «3- desde el lado en montaje soliddrio con la rue=
da polea =4~=, como asi mismoy puede apreciaese el denta-
do interior -ll- de uno de los lados del tambor =3~ y el
engranaje lateral -12= de la correspondiente rueda la=
teral =5-,

En la figura 4 se aprecia lateralmente une
de las ruedas =5= con su engrane =-l2- y un corte permite
ver las levas =13« y 13%- con sus diente =l4~ y =14°-
respectivamente, como @si mismo, el dispositivo =15~ de
resorte de las levas,

En la figura 52 se muestre una vista en pers=
pectiva del conjunto del dispositivo manuel en posicion
inclinada, distinguiendose el cuerpo de la carcasa =l
con la helice =7= y el cable ~10- de accionamiento mediah
te los tiradores -16- que en la representacion grafica
se muestra adaptables al uso manuel, pero que igualmente
pueden organizarse para ser accionados por los pies o
cualquier otro sistema como por ejemplo unos pedales,

Enesta figura se aprecia igualmente la aleta del timon
w]l7=,
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Las Figures 62 y 72, muestran el mecanismo
sin la helic: y con sus elementos separados y secciona=~
dos, distinguiendose perfectemente el tambor central
=3= de perdferia -18=-, en cuyas paredes laterales se ha
practicado sendes oquedades que presentan corfespondien=-
tes dentados de sierra interiores ~ll= con inclinaciones
en sentidos opuestos. Este tembor =3= es solidario con
el manguito =6= que gira libremente sobre el soporte
wE= del macanismo sobre el cual manguito tembien va mon=
tade solidaria la rueda de polea =4=, que en el ejemplo
se efectua por encastramiento a presion de unas acenala=
duras de un sector extremo del manguito mon respectivas
estrias del orificio central de la rueda polea =4-y A
cada lado del tambor=3= van situades locas respectivas
ruedas =5« y =58 con una corona dentada lateralmente
=18« y 12°~ en su borde y disponiendo dichas ruedas =5-
y #5% de una caja central cilindrica -19- acoplable en
la respectiva oquedad del tambor en la que viene dispues=-
to interiormente un mecanismo de levas =13= y =13% dia=-
metralmente opuestas con el gpuntamiento o diente ya
citads~l4~ a proposito para adaptarse en el dentado in-
terior ~ll= del tambor =3-, previendose en estas levas
un resorte =-15- pera que puedan trabajar de trinquete
respecto al tambor =3-,

En la figura 82 una vista en alzado latersl
del conjunto nos ofrece el cuerpo de la carcasa =l1l= con
la helice =7- y el cable =10~ de accionemiento, La aleta
del timo =17« va unide a los extremos del eje »E- y mon-
tade sobre la carcasa -l=, En la aleta =17« se ha previs~
to un travesafio =22- al que se sujetan los cables de man~
do =23=, coleborando la pieza laminar «=24= en el herme=
tirmo del cierre de la carcase =l=,

Por fin, en las figuras =92 y 102 pueden epre-
ciarse un modo de fijacion de la aleta en tres posiciones
idoness, mediante el encestramiento de una sector de sec~

cion hexagonal del eje =E~ de fijacion del conjunto con
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un orificio «~25- de mayor seccion hexagonal practicado
en la pieza laminar =24~ antes descrits, Una muestra

de la relacion de ambas secciones hexagonales de la
pleza leminar y del perno se representa en la figura
102, quedendo cada posicion holgada y limitada por las
zonas en que los vertices del sector hexagonal del per-
no inicien el contacto como las caras hexagonales del
orificio de la'pieza laminar, zonas que deberan ser so=
brepasadas a friccion, con el siguiente esfuerzo del pi-
loto pera cambiar este a voluntad #le orientacion del ti-
mon,

La forme, los materiales y las dimensiones
podran ser variables y en general cuanto sea accesorio
¥ secundario siempre que no altere, cambie o modifique
su esencialidad caracteristica,

Descrita suficientemente la naturaleza y el
alcance de la Ingencion, asi como la forme de llevarla
@ la practica, se declaran de novedad en todo el Terri=
torio Nacionel las siguientes particularidedes caracte-
risgicas sobre las que ha de recaer ftia CONCESION del
privilegio de Modelo de Utilidad que se solicita, con-
forme y al amparo del vigente Estatuto que rige sobre
Propiedad Industrial,

REIVINDICACIONES

PRIMERA,~ Porj "DISPOSITIVO DIRECCIONAL Y DE
ACCIONAMIENTO MANUAL PARA EMBARCACIONES LIGERAS", carace
terizado por un ébnjunto que comprende un tembor central
de periferia lisa en cuyos lados lleva practicados sen-
dos hundidos circulares que en su respectiva pared cilin=
drica presentan un dentddo de perfil de sierra que se

extiende en sutotal perimetro, siendo opuesta entre si

la orientacion o sentido de dichos dentados, Elvtambor

esta solidarizado con un manguito axial del mecanismo
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que gira libremente sobre el eje soporte, estando tambien
solidarizada sobre el citado manguito una rueda de polea
de mayor diametro que las de todo el resto de mecanismo,
prevista en un extremo, A cada lado del tambor estdn dis=
puestas sendas ruedas iguales y enfrentadas, mbntadas
locas sobre el propio manguito, provistes de una respec=
tiva corona lateral dentada que se extiende junto al
borde del lado interno, disponiendo dichas ruedas de una
cajacentral cilindrica acoplable en la respectiva ho=
quedad del tambor, en cuya viene dispuesto un mecanis=
mo interior de levas diametralmente opuestas determi-
nandose en &llas un apuntamiento o diente susceptible

de engranar en el correspondiente dentadé del tambor

en un solo sentido de giro, opuesto en cada rueda, conw=
tando dichas lebas con un resorte del cuaslquier tipo pg
ra que puedan trabajar de trinquete respecto al tambore
Las coronas dentadas de dichas ruedas engranan con el
pifion cénico de una hélice de propulsidn acudtica, lle~
vando la rueda de polea del mecanismo, montado un arro=
llamiento por ceble o similar, principelmente de tipo
helicoidal, por medio del cual se provoca el movimiento
glratorio qlternatico de la polea. Todo el conjunto
queda ubicado en el interior de una carcasa formada por
dos cuerposcomplementearios cuyo acoplamiento determina
la calidad idénea.

SEGUNDA.~ Dispositivo segln la anterior rei-
vindicacidn, caracterisado porque el eje de la hélice
lleva previsth una funda a propdsito para adapterse
fija @ la carcasa del aparato, tanto en su pared exter=
na, como en sus refuerzos ingernos,

TERCERA,~ Dispositivo segin la primera rei=-
vindicacidn, caractcrizado ademds porque ha sido equi~
pado con una aleta de timén unide & la csrcasa giratotis

respecto a &sta, en los extremos del eje del dispositi=
vo y formando un arco que abraza la hélice, configu-
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rédndose en la parte superior externa de la aleta un
travesafio apto para sujetar los cables de mando del
mismo.

CUARTA.- Dispositivo segin la primera rei-
vindicacionp ceracterizado ademds porque la aleta de
timén es susceptible de fijarse en tres idéneas, me=
diante el mituo encastramiento de un sector de seccidn
hexagonal del eje del dispositivo con un orificio de
igual seccidén hexagonal peero ligeramente mayor provisto
de una pieza laminar que cierre la carcasa por uno de
sus lados, precisemente en la zona en que es atravesada
por el citado ejee

QUINTA.~ Dispositivo segdn la primera reivin-
dicacidn, caracterizado por disponer ademfs de un refuer-
zo de proteccidn en la cola del mismo, con lo que se con-
sigue y evitg que los cables de traccidn, al encontrarse
en reposo, se. enreden en el interior del chasis al perder
su rigidez, quedando todo &sto encerrado en la propia
carcasa facilidlado por su configuracidn aerodindmica.

SEXTA.~ Por: "DISPOSITIVO DIRECCIONAL Y DE
ACCIONAMIENTO MANUAL PARA EMBARCACIONES LIGERAS",

Todo ello tal y como se describe en el cuere
po de la Memoria precedente que consta de diez hojas fo=
liadas mecanografiedas a dos espacios por una sola de sus
casas, acompafiandose otras tres de dibujos para la mejor
comprension del objeto descrito.

Mgdrid, ocho de enero de mil novecientos

‘stenta y cuatroe

Po,A, de los Sres,t BUGIE, BANDRES Y OYARZABAL
Eo RODRIGUEZ KIVAS

S
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