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MELORIA DZIEISCRIPTIVA
que se presenta péra unir a la solicitud
d e | »
PATENTE DE INVENCION
formulada el 27 de Agosto de 1951, bajo el N2, 199-348,
e n
ESPARNA
por VEINTE afios
a nombre de N.V. PHILIPS' GLOEILAMPENFABRIEKEN, entidad Ho-
LANDESA, estableclda en Emmasingel 29, Eindhgven, Holanda,

por:

"UN DISPOSITIVO DE TRANSKISION QUE TIENE UN ME.
CANISKO DE ACOPLALMIENTO CUYO EMBRAGUE Y DES-
ELBRAGUE SON REGIDOS POR LA SOBRECARGA™.

Son conocidos embragues con desacoplamiento
"automdtico bajo una sobrecarga en los cuales la parte im-
pulsada, después que el embrague ha sido desacoplado com-
pletamente debido a una sobrecarga, continda sometido a

la aceidn de una fuerza cue actia en la direccidn del mo-
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vimiento que existia, con anterioridad al desacoplemiento.
Tales embragues puaden comprender, por sjemplo, un miembro
auxiliar que transmite la fuerza motriz y que estd conecta-
do a la parte impulsada por medios que ejercen una fuerza
eléstica y que esté acoplado a la parte impulsora a través
de un embrague desacopleble {(embrague impulsor) que es des-
acoplado cuando se produce un desplazamiento relativeo entre
el mismbro auxiliar y la parte impulsada, desplazamiento
relativo que se produce como consecusncia de una sobrecar-
ga, siendo acoplado nuevamente sl embrague impulsor, por
ejemplo, al deéaparecer la sobrecarga, con lo gque la par-
te impulsada y el miembro auxilizr wvuelven a sus posicio-
nes relativas originales.

Con el fin de 1mpedir el retorno del miembro
suxiliar bajo la influencia de la fuerza eldstica, se pro-
vee un acoplamiento entrs el miembro auxiliar y una parte
estacionaria del embrague, acoplamiento éste que se torna
operativo cuando es desacoplado el embrague impulsor.

Se ha encontrado que pueden producirssdificul-
tades durante algunas aplicaciones de un dispositivo trans-
misor del tipo descrito. Después de haber sido desacopla-
do el embrague como consecuencia de una sobrecarga, una fuer-
za impulsora sigue actuando sobre la parte impulsada. Cuan-
do desaparece la sobrecarga, ssta fuerza impulsora acclona
a la parte impulsada, juntamente con las partes impulsadas,
por intermedio del dispositivo transmisor. 8i la sobrecar-

ga es elimlinada repentinamente y si la inercis no es exce-

"siva, les partes impulsadas por el dispositivo transmisor
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pueden lograr una velocidad superior que la normal y se pro-
duce una rotacidn temporaria no balanceada de las referidas
partes, lo que no es deseable en los interruptores selecto-
res para telefonfa automdtica y en los dispositivos ubicado-
res de ejes que comprenden digscos y ufias de t rinquete coope-

rantes.

¥l objeto de la presente invencidn consiste en
proveer medios capaces de eliminar la désventaja menciona-
da anteriormente.

De acuerdo con la presente invencidn, un dispo-
sitivo transmisor que comprende un embrague qus se desaco~
pla automdticamente bajo una sobrecarga y cuya parte impul-
sada, despuds del desacoplamiento completo como consecuen-
cia de unas sobrecarga, continda estar sometida a una fuer-
za impulsora que opera en él mismo sentido de movimiento
que prevalecfa con anterioridad a la presentacidn de la so-
brecarga, se caracteriza por el hecho de que la parte im-
pulsora y la parte impulsada del dispositivo transmisor es-
tan acopledas no solamente por intermedio del embrague sino
también por intermedio de un embrague de un solo sentido |
que automiticamente traba el movimiento de la parts impul-
sada del dispositivo transmisor con respecto a la parte im-
pulssers en sl sentido de movimiento seguido por el embra-
guevcuando se presenta una sobracarga.

El embregue de un solo sentido impide que la
parte impulsada del dispositivo transmisor pusda adquirir
una velocidad superior que la que corresponde a la velocl-

dad de la parte impulsorsa, Mientras la velocidad de la
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parte impulsada es inferior o igual que la que corresponde
a la parte impulsora, el embrague de un solo sentldo perma-
nece ingsrativo y no interviene en el funcionamliento del dis-
positivo transmisor. El embrague de un solo sentido pueds
ser uﬁ embrague de ufia pero prefsrentements el mismo esta
constitufdo por un embrague de rueda libre que comprende ro-
dillos o bolillas de agarre, en vista de que el (ltimo de
los embragues mencionados presenta la ventaja de no poseer
précticamente juego de retroceso alguno.

Puede resultar deseable poder ajustar la parte
impulsada con respecto a la parte impulsora. Si en el em~
brague el acoplamiento entre el miembro aﬁxiliar ¥ un& par-

te estacionaria esté constitufdo por un embrague unidirec-

"cional de funcionamiento automftico, por ejemplo un embra-

gue de rodillos de agarre, esto tlene el efecto, cuan@o el
embrague es desacoplado, de impedir un movimiento de retro-
ceso de la parte impulsada.

Bl embrague de un solo sentido, que acopla la
parte impulsora con la parte impulsada del dispositivo de
transmisidn, impide un movimiento de avance. Por esta ra-
zén, preferentemente se incorpora un embrague desacopleble
en serie con el embrague de un solo sentido. Este embra-
gue desacoplable puede ser desacoplado cuando, sn la posi-
cidn desacoplada del embrague principel, la parte impulsa-
da debe ser reajustéda en la direccidn de avance, y el mis-
mo preferentemente afecta la forma de un embrague de ufia,
una mitad del cual puesde ser desplazada en contra de una

fuerza eléstica, para ser llevada fuera ds su contacto de
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cooperacidn con la otra mitad.

A Tin de que la presente invencidn pueda ser
comprendida més claramente y fécilmente llevada a la préc-
tica, la misma se describiré a continuacidn mds detallada-
mente con referencla a la figura esquemitica que se acom~
pafia a t{tulo de ejJemplo, ¥ queﬁlustra una vista del corte
longitudinal parcial de una realizacidn preferida del dis-
positivo transmisor de acuerdo con la presente invencién.

las partes del embrague de funcionsmiento auto-
mético mostrado en la figura estén soportadas por un 4rbol
estacionario 10. Sobre este Arbol estén dispuestos, de
izquierda a derecha, una rueda dentada 1l que constituye la
parte impulsora del dispositivo transmisor y que constitu-
ye también la parte impulsora dsl embrague, un miembro auxi-
liar 2 y una rueda dentada 3 que constituye la parte impul-
sada del dispositivo de tramsmisidn y también la parte ime
pulsada del embrague. A la rueda dentada 1 estd acopla-
da una rueda de trinquete 4 con la cual coopera una ufia de
trinquete 5. La ufia de trinquete 5 esté soportada por el
miembro auxiliar 2 que estéd acoplado a la rueda 3 por me-
dio de uno o mds resortes 6. La rueda 3 lleva medios de
gobierno para la ufia de trinquete 5, que estén representa-
dos esquemdticamente por el perno 7. En 8l caso de una
rotacidn relativa entre ol miembro auxiliar 2 y la rueda
3, tal como ocurre cuando actila una sobrecarga sobre el
dispositivo transmisor, la ufia de trinquete 5 es levantse-
da y es separada de la rueda de trinquete 4. La rotacidn

de retroceso del miembro auxiliar 2, que en este caso esta



10

15

20

25

sometido solamente a la accidn de los resortes 6, es impedi-
da por un ambrague de rueda de tringuete que comprende rodi-
llos 8 que son aprisionados entre la periferia perfilada dsl
miembro auxiliar 2 y una superficle de contacto cilfndrica
de una parte estacionaria 9 dispuesta por encima del miem-
bro auxiliar.

Al desaparecer la sobrecarga, la rueda 3 es im-
pulsada por los resortes 6 a la posicidn que la misma ocu-
paba originalmente con raspsecto al miembro auxiliar 2 y co-
mo resultado, el medio de gobierno 7 desplaza la ufia de
trinquete 5 nuevamente a su posicidn de cooperacidn con la
rueda dsntada 4, El acoplamiento impulsor entre la par-

te impulsora ¥y la parte impulsada es restablecido nuevamen-

te.

La rueda 3 esta acoplada también a una rueda

dentada 20 para lograr un ajuste fino de la rueda 3 y las

partes impulsadas por la misma., TUn miembro cilfndrico o
buje estd montado rfgldamente en una posicidn adyacentemsn-
te al Arbol 10 y paralelamente al mismo y soporta una rue~
da dentada giratoria 12 que estd disefiada para desplazar-
se en el sentido longitudinal dsl buje 11 y que estd en-
granada con la rueda 1. La rueda 12 esté acoplada por in-
termedio de un embrague de ufia 13 a un miembro 14 montado
giratoriamente sobre el buje 11l. Este miembro esté mon-
tado dentro de la cavidad en forma de taza de una rueda
dentada 15, que también ostd montada giratoriamente sobre
el buje 11 y gque estd engranada con la rueda dentada 3,

Bl miembro 14 y la rueda dentada 15 estén separados por Tro-
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dillos 16 que, juntamente com la superficie cilfndrica in-
terior de la rueda 15 y los fondos inclinados de los reba-
Jos provistos en la periferis del miembro 14, constituyen
un embragus de trinquete. Bste acoplamiento permite que
la rueda 15 quede atrasada con respecto el miembro 14, pe-
ro impide que la rueda alcance al refarido miembro. Asf,
se impide que la rueda 3 pueda girar mAs répidamente que la

rueda 1.

La rueda dentada 12 esta provista de una ranu-
re anular interior 17 dentro de la cual se sextiende un per-
no 18 que pasa por dos aberturas elongadas 19, diametral-
mente opuestas, de la pared del buje 11l. El perno 18 es-
té asegurado rigidamente a una coliza 30 que esté encerra-
dea dentro del buje 1l ¥y que es presionada hacia la dere-
cha por un resorte 21. Debido a la cooperacidn del per=-
no 18 con la pared de la ranura 17 de la rueda dentada 12,
esta rueda es impulsada hacia la derecha, de modo que las
dos mitedes del embrague de ufia, que separa la rueda 12
del miembro 14, se encuentran en la posicidn de cohtacto
cooperativo. Un eje 22 puede insertarse sn el extremo
de derecha del buje Il. El eje 22 lleva unarueda dentada
23 y una perilla 24. Al presionarse la perilla 24 hacia
la izquierda en direccién de la flecha, la rueda dentada
2% entra en contacto con una rusda dentada de mayor didme-
tro 20 que estéd acoplada a la rueda dentada 3 del embrague.
Como consecuencia de lamresidn y desplazamiento del ele 22,
y debido al desplazamiento de la coliza 30, el perno 18 des-

plaza la rueda dentada 12 hacla la izquierda, con el resul-
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tado de que las dos mitades del embrague de ufla son separa-
das., Mediants una rotacidn de la perilla 24, la rueda 3
y las partes impulsadas por la misma pueden ajustarse ma-
nualmente sin verse impedidos por el embrague de tringue-
te dispuesto antre la rueda dentada 15 y el miembro l4.

Tal como pusde cbservarss en la figura, las
ruedas dentadas 12 y 15, y las demis partes que constitu-
yen:ung conexidn separada entre la parte impulsora y la
parte impulsada del embrague de funcionamisnto autométi-
co, estén soportadas por el buje 11 y forman una estructu-
ra integral que estd montada sobre uno de los lados del eme
brague por medio de uno o mis tornillos de sujecidn 26 que
pasan a través de aberturas provistas en la pleza lateral
25 del buje 11,

Esta solicitud, que corresponde a la presen-
tada en HOLANDA, el 30 de Agosto de 1950, bajo el Nimero
155.7%4, se acoge a los beneficios del artfculo 51 del vi-
gente Estatuto Ley sobre Propiedad Industrial.

los puntos de invencidn propia y nueva que se
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presentan para que sean objJeto de ssta Patente ds Inven-
cidn en Espafia, son los siguientes:

12, Dispositivo transmisor que comprende un
embrague de dssacoplamiento automftico bajo una sobrecarga
cuya parte impulseda, después dsl desacoplamisnto completo
como consecuencla de una sobrecsrge, continia estar some-
tido a una fuerza impulsora que actlia en el sentido de mo~
vinlento seguido con anterioridad al desacoplamiento, ca-
racterizado por el hecho de que la parte impulsora y la
parte impulsada del dispositivo transmisor estd acoplados
no solamente por medio del embrague sinc también por medio
de un embrague un solo sentido que autométicamente detie-
ne el movimiento de la parte impulsada del dispositivo
transmisor con respecto a la parte impulsora en el senti-
do de movimiento, con el cual es accionado sl embrague ocuan-
do se produce una sobrscarga. ‘

2¢, Dispostitivo transmisor de acuerdo con la
reivindicacidn 1, con la particularidad de que un embrague
desacoplable estd dispuesto en serie con el embrague de un
solo sentido.

%32, Dispositivo transmisor de acuerdo con la
reivindicacidn 2, con la particularidad de que al embraguse

desacoplable estd constitufdo por un embrague que consiste

de dos mitades, por sjemplo un embrague de ufia, que es mag
tenido en su posicidn acoplada por una fuerza sléstica N4
que es desacoplado por un desplazamiento de una de las mi-
tades del embrague en contra de la fuerza eldstica en la

direccidn axil.
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4e, Dispositivo transmisor de acuerdo con la
reivindicacidn 2 o 3, que cémprende medlos para reajustar
manuelmente la parte impulsada, estando formados dichos me-
dios por una rueda dentada que sstéd montada sobre 1la pared
impulsada quefmnuelmente puede ser puesta en relacidn con
una segunda rueda dentada, con la particularided de que la
segunda rueda daentada estd dispuesta coaxilmente con respec-
to al embrague desacoplable ¥ que dicha rusda dentada esta
acoplada a la parte que debe ser desplazada para lograr un
desacoplamiento de dicho embrague de una manera tal que con
un desplazamisnto axil de la segunda rueds dentada, hsacie
una posicidn de cooperacidn con la primera rueda dentada,
es interrumpido el embrague desacoplable.

58, Dispositivo trsnsmisor de acuerdo con
cualqulera de las reivindicaciones que anteceden, con la
particularidad de que sl embrague de un solo sentido y, si
existe, el embrague desacoplable y los medios capaces de
interrumpir dicho embregue, constituyen una estructura in-
tégral que se hella montada separadamente al lado del enm-
brague de desacoplamiento bajo sobrecarga.

6¢, Dispositivo transmisor de acuerdo con
cualquiera deilas reivindicaciones que anteceden y subs-
tancialmente tal como se ha descrito con referencia al di-
bujJo que se acompaiia,.

7¢, Un dispositivo de transmisidn que tiene
un mecanlsmo de acoplamiento cuyo embrague y desembrague
son regidos por la sobrecarga.

Tal ¥ como se ha descrito en la Memoria que
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antecede, l1lustrado en los dibujos que se acompafian y pars
los fines que se han especificado.

Bsta Liemoria consta de once hojas escritas a
méquina por una sola cara,

Madrid
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