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MEMORIA DESCRIPTIVA 

que se presenta para unir a la  s o lic itu d

d e

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

formulada e l 2 ? de Agosto de 1 9 5 1 , bajo e l N*. 1 9 9 . 3 4 8 ,

a n

E S P A Ñ A  
por VEINTE años

a nombre de N.V. PHILIPS* GLOEILAMPENFABRIEKEN, entidad HO­

LANDESA, establecida en Emmasingel 2 9 , Eindhoven, Holanda, 

por:

3
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"UN DISPOSITIVO DE TRANSMISION QUE TIENE UN ME­

CANISMO DE ACOPLAMIENTO CUYO EMBRAGUE Y DES­

EMBRAGUE SON REGIDOS POR LA SOBRECARGA**.

Son conocidos embragues con desacoplamiento 

automático bajo una sobrecarga en los cuales la  parte im- 

f pulsada, después que e l embrague ha sido desacoplado com­

pletamente debido a una sobrecarga, continúa sometido a 

3 la acción de una fuerza que actúa en la  dirección del mo-
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vimiento que e x is t ía ,  con anterioridad a l desacoplamiento. 

Tales embragues pueden comprender, por ejemplo, un miembro 

a u x ilia r  que transm ite la  fuerza motriz y que está conecta­

do a la  parte impulsada por medios que ejercen una fuerza  

e lá s tic a  y que está acoplado a la  parte impulsora a través  

de un embrague desacoplable (embrague impulsor) que es des­

acoplado cuando se produce un desplazamiento r e la tiv o  entre 

e l miembro a u x ilia r  y la  parte impulsada, desplazamiento 

r e la tiv o  que se produce como consecuencia de una sobrecar­

ga, siendo acoplado nuevamente e l embrague impulsor, por 

ejemplo, a l desaparecer la  sobrecarga, con lo  que la  par­

te  impulsada y  el miembro a u x ilia r  vuelven a sus p o sicio ­

nes r e la tiv a s  o rig in a le s.

Con e l f in  de impedir e l  retorno del miembro 

a u x ilia r  bajo la  in flu en cia  de la  fuerza e lá s t ic a , se pro­

vee un acoplamiento entra e l miembro a u x ilia r  y una parte  

estacionaria del embrague, acoplamiento éste que se torna 

operativo cuando es desacoplado e l embrague impulsor.

Se ha encontrado que pueden producRsaedificul- 

tades durante algunas aplicaciones de un d isp o sitiv o  trans­

misor del tipo d e sc rito . Después de haber sido desacopla­

do e l embrague como consecuencia de una sobrecarga, una fuer­

za impulsora sigue actuando sobre la  parte impulsada. Cuan­

do desaparece la  sobrecarga, esta fuerza impulsora acciona 

a la  parte impulsada, juntamente con la s  partes impulsadas, 

por intermedio del d isp o sitiv o  transmisor. S i la  sobrecar­

ga es eliminada repentinamente y s i la  in ercia no es exce­

siv a , la s  partes impulsadas por e l d isp o sitiv o  transmisor
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pueden lograr gim velocidad superior que la  normal y se pro­

duce una rotación temporaria no balanceada de la s  referidas  

partes, lo  que no es deseable en los interruptores se le cto ­

res para te le fo n ía  automática y en lo s d isp o sitiv o s  ubicado- 

res de ejes que comprenden discos y uñas de tr in q u e te  coope­

rantes.

El objeto de la  presente invención con siste en 

proveer medios capaces de eliminar la  desventaja menciona­

da anteriormente.

10 De acuerdo con la  presente invención, un dispo­

s it iv o  transmisor que comprende un embrague que se desaco­

p la  automáticamente bajo una sobrecarga y cuya parte impul­

sada, después del desacoplamiento completo como consecuen­

cia  de una sobrecarga, continúa estar sometida a una fu er-  

1^ za impulsora que opera en e l mismo sentido de movimiento

que prevalecía con anterioridad a la  presentación de la  so­

brecarga, se caracteriza por el hecho de que la  parte im­

pulsora y la  parte impulsada del d isp o sitiv o  transmisor es­

tán acopladas no solamente por intermedio d el embrague sino 

20 también por intermedio de un embrague de un solo sentido

que automáticamente traba e l movimiento de la  parte impul­

sada d el d isp o sitiv o  transmisor con respecto a la  parte im­

pulsora en el sentido de movimiento seguido por e l embra­

gue cuando se presenta una sobrecarga.

23 El embrague de un solo sentido impide que la

parte inpulsada del d isp o sitiv o  transmisor pueda adquirir  

una velocidad superior que la  que corresponde a la  v e lo c i­

dad de la  parte impulsora. Mientras la  velocidad de la
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parte impulsada es in fe rio r  o igu al que la  que corresponde 

a la  parte impulsora, e l  embrague de un solo sentido perma­

nece inqerativo y no in tervien e en e l  funcionamiento del dis  

p o sitivo  transmisor. El embrague de un solo sentido puede 

ser un embrague de uña pero preferentemente e l mismo está  

constituido por un embrague de rueda lib r e  que comprende ro­

d illo s  o b o li l la s  de agarre, en v is ta  de que e l ultimo de 

lo s embragues mencionados presenta la  ventaja de no poseer 

prácticamente juego de retroceso alguno.

Puede re s u lta r  deseable poder aju star la  parte  

impulsada con respecto a la  parte impulsora. Si en e l em­

brague e l acoplamiento entre e l miembro a u x ilia r  y una par­

te  estacionaria está constituido por un embrague unidirec­

cional de funcionamiento automático, por ajenólo un embra­

gue de r o d illo s  de agarre, esto tien e e l e fe cto , cuan&o e l  

embrague es desacoplado, de impedir un movimiento de retro ­

ceso de la  parte impulsada.

E l embrague de un solo sentido, que acopla la  

parte impulsora con la  parte impulsada d el d isp o sitivo  de 

transmisión, impide un movimiento de avance. Por esta ra­

zón, preferentemente se incorpora un embrague desacoplable  

en serie  con e l embrague de un solo sentido. Este embra­

gue desacoplable puede ser desacoplado cuando, en la  posi­

ción desacoplada d e l embrague p rin cip a l, la  parte impulsa­

da debe ser reajustada en la  dirección de avance, y e l mis­

mo preferentemente a fecta  la  forma de un embrague de uña, 

una mitad d el cual puede ser desplazada en contra de una 

fuerza e lá s tic a , para ser llevada fuera de su contacto de

4  -



5

lo

15

20

25

t99348
cooperación con la  otra mitad.

A f in  de que la  presente invención pueda ser 

comprendida más claramente y fácilm ente llevada a la  prác­

t ic a ,  la  misma se describ irá a continuación más detallad a­

mente con referen cia  a la  figu ra esquemática que se acom­

paña a t í tu lo  de ejemplo, y qu^ílustra una v is ta  del corte  

lon gitu din al p a rc ia l de una rea liza ció n  preferida del d is ­

p o sitiv o  transmisor de acuerdo con la  presente invención.

Las partes del embrague de funcionamiento auto 

mático mostrado en la  figu ra están soportadas por un árbol 

estacionario 1 0 . Sobre este árbol están dispuestos, de 

izquierda a derecha, una rueda dentada 1 que constituye la  

parte impulsora del d isp o sitiv o  transmisor y que con stitu ­

ye también la  parte impulsora del embrague, un miembro auxi 

l i a r  2 y una rueda dentada 3 que constituye la  parte impul­

sada del d isp o sitiv o  de transmisión y  también la  parte im­

pulsada del embrague. A la  rueda dentada 1 está acopla­

da una rueda de trinquete 4  con la  cual coopera una uña de 

trinquete 5 * La uña de trinquete 5 está soportada por e l  

miembro a u x ilia r  2 que está acoplado a la  rueda 3 por me­

dio de uno o más resortes 6. La rueda 3 l le v a  medios de 

gobierno para la  uña de trinquete $, que están representa­

dos esquemáticamente por el perno 7 . En e l caso de una 

rotación r e la tiv a  entre e l miembro a u x ilia r  2 y la  rueda 

3, t a l  como ocurre cuando actúa una sobrecarga sobre el 

d isp o sitiv o  transmisor, la  uña de trinquete 3 es levanta­

da y es separada de la  rueda de trinquete 4 . La rotación  

de retroceso del miembro a u x ilia r  2, que en este caso está
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sometido solamente a la  acción de lo s resortes 6, es impedi­

da por un embrague de rueda de trin q u ete que comprende rodi­

llo s  8 que son aprisionados entre la  p e r ife r ia  p erfilad a del 

miembro a u x ilia r  2 y una su p erficie  de contacto c ilin d r ic a  

de una parte estacionaria 9 dispuesta por encima del miem­

bro a u x ilia r .

Al desaparecer la  sobrecarga, la  rueda 3  es im­

pulsada por los resortes 6 a la  posición que la  misma ocu­

paba originalmente con respecto a l miembro a u x ilia r  2 y co­

mo resultado, e l medio de gobierno 7 desplaza la  uña de 

trinquete 5 nuevamente a su posición de cooperación con la  

rueda dentada 4 . El acoplamiento impulsor entre la  par­

te  impulsora y la  parte impulsada es restablecido nuevamen­

te .

15 La rueda 3 está acoplada también a una rueda

dentada 20 para lograr un ajuste fino de la  rueda 3 y la s  

partes inpulsadas por la  misma. Un miembro c ilin d r ic o  o 

buje está montado rígidamente en una posición adyacentemen­

te  a l árbol 10 y paralelamente a l mismo y soporta una rue- 

20 da dentada g ir a to r ia  12 que está diseñada para desplazar­

se en e l sentido lon gitu din al d el buje 11  y que está en­

granada con la  rueda 1 . La rueda 12 está acoplada por in ­

termedio de un embrague de uña 13 a un miembro 14  montado 

giratoriamente sobre e l buje 1 1 . Este miembro está mon- 

25 tado dentro de la  cavidad en forma de taza de una rueda

dentada 1$, que también está montada giratoriam ente sobre 

e l buje 1 1  y que está engranada con la  rueda dentada 3.

El miembro 14  y la  rueda dentada 15  están separados por ro-
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d illo s  16 que, juntamente con la  su p erficie  c ilin d r ic a  in ­

te rio r de la  rueda 1$ y  los fondos inclinados de lo s  reba­

jos provistos en la  p e r ife r ia  del miembro 1 4 , constituyen  

un embrague de trin qu ete. Este acoplamiento permite que 

5 la  rueda 15 quede atrasada con respecto al miembro 1 4 , pe­

ro impide que la  rueda alcance a l referido miembro. A s í,  

se impide que l a  rueda 3 pueda g ir a r  más rápidamente que la  

rueda 1 .

La rueda dentada 12  está p ro vista  de una ranu- 

10 ra anular in te r io r  17 dentro de la  cual se extiende un per­

no 18 que pasa por dos aberturas elongadas 19, diam etral­

mente opuestas, de la  pared del buje 1 1 . El perno 18 es­

tá  asegurado rígidamente a una c o liza  30 que está encerra­

da dentro d el buje 1 1  y que es presionada hacia la  dere- 

15 cha por un resorte 2 1 . Debido a la  cooperación del per­

no 18 con la  pared de la  ranura 17 de la  rueda dentada 12, 

esta rueda es impulsada hacia la  derecha, de modo que la s  

dos mitades del embrague de uña, que separa la  rueda 12 

del miembro 1 4 , se encuentran en la  posición de cohtacto  

20 cooperativo. Un e je  22  puede in sertarse en e l extremo

de derecha del buje 1 1 . El eje 22  l le v a  unarueda dentada 

23 y una p e r illa  2 4 . A l presionarse la  p e r i l la  24  hacia  

la  izquierda en dirección  de la  fle c h a , la  rueda dentada 

23 entra en contacto con una rueda dentada de mayor diáme- 

25 tro 20 que está acoplada a la  rueda dentada 3 d e l embrague. 

Como consecuencia de la  presión y  desplazamiento del e je  2 2 , 

y debido a l desplazamiento de la  c o liz a  y ) , e l perno 18 des­

plaza la  rueda dentada 12 hacia la  izqu ierd a, con e l r e s u l-
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tado de que la s  dos mitades d el embrague de uña son separa­

das. Mediante una rotación de la  p e r i l la  2 4 , la  rueda 3 

y la s  partes impulsadas por la  misma pueden aju starse ma­

nualmente sin  verse impedidos por e l embrague de trinque- 

5 te  dispuesto entre la  rueda dentada 15  y  e l miembro 1 4 .

T al como puede observarse en la  fig u ra , la s  

ruedas dentadas 12 y 15 , y  la s  demás partes que con stitu­

yen una conexión separada entre la  parte impulsora y  la  

parte impulsada d el embrague de funcionamiento automáti- 

10 co, están soportadas por e l  buje 1 1  y forman una estructu­

ra in te g r a l que está montada sobre uno de lo s lados del em­

brague por medio de uno o más to r n illo s  de sujeción 26  que 

pasan a través de aberturas p ro vistas en la  pieza la te r a l
+.

25 del buj e 1 1 .

3.5 E sta s o lic itu d , que corresponde a la  presen­

tada en HOLANDA, e l 30 de Agosto de 1 9 5 0 , bajo e l Numero 

1 5 5 *7 3 4 , se acoge a lo s b en eficio s del artícu lo  51 d e l vi** 

gente Estatuto Ley sobre Propiedad In d u stria l.

NO T A ------

20 Los puntos de invención propia y  nueva que se

8



?-

presentan para que sean objeto de esta Patente de Inven­

ción en España, son lo s sigu ien tes:

le .  D isp o sitivo  transmisor que comprende un 

embrague de desacoplamiento automático bajo una sobrecarga 

5 cuya parte impulsada, después del desacoplamiento completo 

como consecuencia de una sobrecarga, continúa estar some­

tido a una fuerza impulsora que actúa en e l sentido de mo­

vimiento seguido con anterioridad a l desacoplamiento, ca­

racterizado por e l hecho de que la  parte impulsora y la  

10 parte impulsada d el d isp o sitivo  transmisor esta acoplados

no solamente por medio del embrague sino también por medio 

de un embrague un solo sentido que automáticamente d e tie ­

ne e l movimiento de la  parte impulsada d el d isp o sitivo  

 ̂ transmisor con respecto a la  parte impulsora en el s e n ti-

 ̂ 1$ do de movimiento, con el cual es accionado e l embrague cuan­

do se produce una sobrecarga.

2 6 . Dispositivo transmisor de acuerdo con la  

reivin d icación  1 , con la  p articu laridad de que un embrague 

desacoplable está dispuesto en serie  con e l  embrague de un 

20 solo sentido.

32. D isp o sitivo  transmisor de acuerdo con la  

reivin d icación  2 , con la  particu laridad de que a l embrague 

desacoplable está constituido por un embrague que con siste  

de dos mitades, por ejemplo un embrague de uña, que es maá-

25 tenido en su posición acoplada por una fuerza e lá s tic a  y

que es desacoplado por un desplazamiento de una de la s  mi­

tades d el embrague en contra de la  fuerza e lá s tic a  en la  

d irección  a x il.
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4s. D isp o sitivo  transmisor de acuerdo con la  

reivin d icación  2 o 3* que comprende medios para reaju star  

manualmente la  parte impulsada, estando formados dichos me­

dios por una rueda dentada que está montada sobre la  pared 

5 impulsada quqáanualmente puede ser puesta en re la ció n  con 

una segunda rueda dentada, con la  particu laridad de que la  

segunda rueda dentada está  dispuesta coaxilmente con respec­

to a l embrague desacoplable y* que dicha rueda dentada está  

acoplada a la  parte que debe ser desplazada para lograr un 

10 desacoplamiento de dicho embrague de una manera t a l  que con 

un desplazamiento a x il  de la  segunda rueda dentada, hacia  

una p osición  de cooperación con la  primera rueda dentada, 

es interrumpido el embrague desacoplable.

5 * . D isp o sitivo  transmisor de acuerdo oon 

1$ cualquiera de la s  reivin dicacion es que anteceden, con la

particularidad de que e l embrague de un solo sentido y , s i  

e x is te , e l  embrague desacoplable y  lo s medios capaces de 

interrumpir dicho embrague, constituyen una estructura in ­

te g r a l que se h a lla  montada separadamente a l lado del em- 

20 brague de desacoplamiento bajo sobrecarga.

6e. D isp o sitivo  transmisor de acuerdo con 

cualquiera de la s  reivin dicacion es que anteceden y subs­

tancialmente t a l  como se ha d escrito  con referen cia  al d i­

bujo que se acompaha.

25 7 * . Uh d isp o sitiv o  de transmisión que tien e

un mecanismo de acoplamiento cuyo embrague y desembrague 

son regidos por la  sobrecarga.

T al y como se ha descrito en la  Memoria que
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antecede, ilu strado en los dibujos que se acompañan y para 

los fin e s  que se han especificado.

Esta Memoria consta de once hojas e s c r ita s  a 

máquina por una sola cara.

Madrid

P.  A.
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