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"Procedimiento
"ciclópeos".

sobre:
e fabricación de pilotes moldeados

SOLICITANTE: Don FERIANDO D.IRQUI VORILIA, de nacionalidad 
española, domiciliado en Madrid,
García norato, 4.

La presente invención so refiere a un procedimiento 
de fabricación de pilotajes moldeados ciclópeos.

Este nuevo procedimiento an fabricación ae pilotes 
puede ser aplicado en cualquier sitio, o terreno, en donde 

ó. se nayan de oictaminar pilotes moldeados, o in-situ, pero
tienen una adecuación especial preferente, sin condición 
limitativa, en los siguientes casos técnicamente definidos 
por lo que se señala a continuación.

Donde, dentro de los límites en que habitualmente se 
10. realizan - en cuanto a longitudes o profundidades,- a
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medida que se profundiza una perforación en el terreno, 
óste resulte de inferior consistencia, o calidad.

Asimismo donde al variar la compacidad del terreno, 
divirtiéndose, altornándose o desapareciendo unas vetas 

lp. y apareciendo otras, las superiores sean de naturaleza
adnerente y las inferiores granulares.

0 doñee sin ocurrir lo uno o lo otro, resulte más 
economice adoptar una variación col perfil o do la sec­
ción longitudinal dol pilote, conforme a una previsión 

20. lineal.
Análogamente cuando el terreno sea autoestabie en 

sus capas superiores, e inestable en las inferiores, o 
que a media profundidad aparezca agua, y o, substancias 
deleznables.

25. Son teóricamente aplicables,previsiblemente, a
priori, donde incluso para una composición granular o 
adnerente ¿el terreno, se conciba o admita una variación 
de aquel asimilablemente a la lineal, con variación 
ascendente también Irreal dol coeficiente de carga del 

30. terreno, y se protenda acomodar a esta variación la 
sección transversal dol pilotaje.

Son preferibles estos vilotes donde al admitir una 
sección media teórica de estos, resulte inadecuada en algdn 
punto de su longitud parcial una invariabilidad de su 

35. sección por prover la solicitación de otros esfuerzos
que solamente allí, en aquellos puntos ,tenga lugar* tales
que flexiones ce Insta, esfuerzos cor
embutidos excéntricos, asientos prest
o capacidades de carga localmente ox-

40. Constituye este procedíL miento
un importante recurso supletorio, de
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en aquellos casos donde el proyectista hubiera de sujetarse 
dentro de un área de hipótesis locales presumiblemente 
no confirmadles luego ,por la realidad, y que con este tipo 
de pilote puede revalorizar,suplementar o alterar el 
fundamento del "beneficio" ne la capacidad portante si 
nó solamente a medias confortable a distintas profundi­
dades, por la forma ei*; que áste incorpora al cálculo 
la estimción particular en que sus distintos variables 
intervienen, en cada sección.

Tiene preferente aplicación este pilote allí,
donde las capas superiores del terreno no sean aptas 
para aumitir con relativa seguridad que en ellas se veri­
fiquen las oircunotarciar que las ^acen utilizadles como 
activas u operantes, para la aplicación d-o los proce— 
üimiontor clásicos de cíiculo, que si no resultarían 
falsos, inermes o irt.diferantes.

Contiene esto prooediriiento do nacer pilotes 
moldeados especiales características revalorazadoras 
o estimulantes para algur..od do los ínnices o coeficientes 
que se utilizan es la estimación ó.e la capacidad portante, 
que se otra manera y según ensayos e investiga.clones realiza­
dos s.,- encuentran prolapsos y apáticos.

posóe -u- fin esto nueve tino no pilote facetas 
que, combinadas o ii";ni vií.Lualinente cor: .in-eî adas,imparten a 
la "unidad conjunto" rol piloto, una reg lariñad y capaci­
dad coíd' - lemcntadora entro su.:-; adversas variables ue 
aut omá t i carne nt e fijan,frenan, o estimulan, o valorizan,
la unidao 0 0 la capacidad y obligatoriedad relativa de 
asientos que provocar por involuciones sucesivas de 
sus cargas, descargas y traslados de aportación a la 
repartición común ne la sobrecarga que reciban.

Y tienen, en fin, especial aplicación estos
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procedimientos donde al prever incertidumbre o insuficien­
cia de la información, sea opinable el cálculo e imprevisi­
ble el asiento, se aprecie -or el valor que ante estas 
circunstancias posóe, na fisonomía que de la descripción 
del procedimiento de fabricación se deduce.
Descripción.

Este pilote consta d dos, tres , o más cuerpos,
'en uno. Dentro de la unidad do 
y que cabe combinar ce ... ¡.iversas

procedimiento que se define
en ningún modo limitativas, man eras,/podemos Rescribir

sus tres 
en mayor

partes esenciales más distintas que rueden ser 
o menor minero o cantidad repetición da alguna da

ellas como luego se describe.
A modo de ejemplo facilitativo de la expresión más 

representativa del concepto presidente seguido en la idea y 
realización ce este nuevo tiro ce pilote, se señala que
contiene (ver figura) tres cuerpos distintos; un primer 
cuerpo superior en forma de tronco de cono invertido — 
de gran diámetro mayor - con una profundidad o altura no 
limitativa, equivalente a 1/3 de la longitud total del 
pilote y un diámetro superior al doble de su diámetro
medio. A continuación posÓe este pilote un cuerpo central 
cilindrico que puede ser liso y puede ser rugoso, como 
puede ser anular, o continente de "omas" y protuberancias 
ocasionales nomogóneamente di atribuidas etc., o bien por el 
contrario con estrías—salientes o entrantes — de forma 
regular o irregular, producidas por incrustación o por 
moldeo resultante oel simple contacto con el terreno durante
su caldeo etc., y este cuerpo central tiene una longitud 
no limitativa usual equivalente a la mitad de la longitud 
total resultante uel vilote, con un diámetro medio — y que 
también puede ser de forma cónica — equivalente al diámetro 
rn^nor del tronco del cono antes expresado e incluso puede
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constituir un nuevo cono,igual, prolongación o distinto de 
aquel.

Y por fin contiene un tercer cuerpo, inferior, 
producido ñor un cusanc¿lamíento o aove del cuerpo inferior de 
fonaa somi-ovoide, o tronco elíptico, que a su vez puede 
terminar en un extremo, apéndice o nuevo cuerpo final 
de pilote aáimismo cilindrico de longitud y diámetro aquí 
expresamente indefinidos pero constituyendo una unidad 
con lo anterior, do menor diámetro que el diámetro de su 
parte rugosa central o necia.

Vease todo ello a título de ejemplo en el aajunto 
plano en que, aun someramente representado, se añaden y 
sugieren algunas variaciones y combinaciones de lo descrito 
con aplicación variable segdn sea el caso o el terreno en 
que se naya ¿e utilizar sin señalar el caso de cueipo cónico- 
unico pues se sobrentienue que consiste en que los cuerpos 
(¿os) y (tresj constituyen cor el cuerpo (uno) que contiene 
y desplaza o sustituye a aquellos, de manera que el rilóte 
resultante es en este caso — que también se reivindica— un 
tronco no cono invertíno, Unico, de altura equivalente a la 
total longitud <. -1 -rilóte, como las anteriores, armado o sin 
armar con el correspondiente varillaje de hierro adecuado 
al caso, provisto ce la jaula de -zunchado en simple o , 
doble espiral, que alcance al segundo cuerpo o incluso 
resulte embebido a su mió neutro del ensanche.

0 A
Descrita s uf i cient--mente la 

así como la manera de realizarlo en
constar que las disposiciones autor:

naturaleza del invento, 
ra práctica, debe nacerse 
iorióente indicadas son

susceptibles de modificaciones valle, m  cuanto no
alteren su principio fundamental, y siendo lo que constituye 
la esencia del referido invento y por lo que se solicita
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Patente de Invención,por 20 años en Hispana: " Procedii-ácnto
de fabricación de pilotes Moldeados ciclópeos}' ; caractori-

140. zándose por lo siguiente:
*̂ p.s- ¡pro c o ó imi ent o no fabricación ae pilotes moluea— 

dos ciclópeos, caracterizados .orque, con objeto de obtener 
coeficientes del todo favorables de la capacidad portante de 
los —ilotcSy se MOi-íOai.?. varios ouez ¡jos esencî .ie¿̂ y arreos

e el tipo as 
intos, moldeando un

coro iii\ortj-í.do,
o limitativa, equi— 
j la longitud total

14o. . n. n. solo piloto y arninoo o sin armar
pueden ro^etirse o variar en número, es*

exprese-ón r ̂ ̂-L se^nuiva y preferer
pilote moldeado ai tros cu npos diatint
prinoy cuerpo supe i'icr en foira no tron

130. o.'- grai Poo una proluroiaad no
valent  ̂ ULj - u .-jl -L 0 aproxini Ó.d'
del pi ^ iLU. ii a- dt¡negro 0L'l'orior ai uo
medio.

22.= Procedimiento, segón reivi:
terizándose porque a continuación de dicha parte superior 
del citado tipo más representativo aol nuevo pilote, ee
moldea un cuerpo central cilindrico, liso, rugoso o anular,
con o sin protuberancias ocasionales estrías o similar i
salíantes o entrantes uie sr estadio can por i.ncrustación

o o '.iOJ-C¿eo resultarle d. i-i simple c )ou el terreno
durarte su caldeo, reirino ni cno cuerpo . .. j.-al u:
lo-f.'.giíiun uon.aly no li¿iita u iva, equivalen te a la mi
la longitud total resultante a-..1 pilote, con un dii
meció KU;i;.or al tronco ce cono ce la

170.

pu^i-nu.c j.ncruso constituir un nuevo cono.
Î ro cedhniento según r e i vi i'L di ca c io n-es anteriores, 

caracterizándose porque el citado tipo más representativo 
del n.uj.0 n o t e  contieno m  tercer cuerpo inferior, prouuci- 
do :-o, eusa^c-jamionto o aove del dicho tercer cuerpo, en 
forma se^ii-ovoide o tronoo-elintico, puniendo teiminar
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en un extremo, ar-ónaice o nuevo cuerpo final del pilote, 
asirísKo cilindrico, ne lor.gitud y diámetro indefinidos, 
poro que constituye una unidad con lo anterior, no menor 
diómctro que el de su parre rugosa c-utral.

4 3 .= procedini-uito segtín reivindicaciones anteriores, 
caractei'izdn<:.-.pse porque cada etapa re fabricación puede 
ser realizada indivinual o conjúntame., to utilizando la 
técnica de ourfoi-ación y íiomigonaíAO del .flote mol...cano,
con adicione;
jilo- s autos

í y agregaciones (n 
reivindicado.

caso especial ael nuevo

53.= Procedimiento de fabricación de pilotos 
moldéanos ciclópeos; tal y corno quena substancialmonte 
d e s d i d o  un ra   ̂ ^r^u^^a^o un r o s  a rc a d o s
adjuntos.

bsta memoria conota ne siete nojas escritas a 
máquiru^or una sola cara.

Uadrid, 27 de agosto de 1951. 
y¿r.dAdDO j^QUl MORILLA.

P.P. d^)Í0ME^CEB0 y MOO^
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