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La invencidn a que se refiers la bressnte Memofia, cons -
tituye una novedag industrial con caracteristicas Yy ventajas
que la hacen merecedora gal ‘pPrivilegio de explotacidn exclu-
giva que por ella se solicita, de acuerdo con las Prescrip-
ciones del ustatuto vigente de la Propiedad Industrial de as
Julio 1929, texto refundide, publicado el 30 de abril de
1930,

Uno de los problemés que se le presentan al constructor
en los motores de cuatro tiempos es el alojamiento de las
valvules de aspiracidn Yy de escape en 1= culata de los mis-
mos, y cuyo sspacio, sobrs tode en los motores Diessel de
inyeccidn, estéd generalmente limitado por el didmetro del ci-
lindro, ILa disposicidn separada de las valvulas de aspira-
cion y de escape tras consigo, no solamente dificultades pa-
ra la ejecucion de los trabajos de fundicidn ¥y modslado de
las culatas, sino también la limitacidn gel didmetro de las
valvulas a valores generaluente inferiores a lu mitad del |
didmetro del cilindro, con 1o cual es evidentr que las velocis
dades del aire, en los motores Diessel, o de la mezcla en
los otros motores, a través de la seccidn de paso de la valvu-
la ds aspiracién, ¥y m3s aun en el escaps, adquiersn valores
considerables por lo cual las pérdidas de carga son impor-
tantes y en consscusncia las pérdidas de trabajo que ocasio-
nan disminuye asi o1 rendimiento de los motorss s cuatrb
tiempos cuando las velocidades mediss del pistdén alcanzan
valores alge elevados da acuerdo con ls tendencia moderna
de aumentar el numero de revolucionss de los motores dentro
del cuadro de sus posibles aplicacionas. Zsta perdida de
trabajo se evidencia al observar el diagrama dindmico en el
sistema de ejes presidn-volumen: la 1fnes de aspiracidn se

encuentra sen la parte inferior de la 1ines atmosférica y la
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1inea de 88cape en la parte superior de dicha 1fnes de refe-
rencia, y, por 1o tento, las 1ineas que representan dichas
fases forman un bucle negativo que depsnden directamente de
laes pérdidas de carge; tam to mayores sean estas tanto maya
sera la superflcle de dicho bucle, que representa un trabajo
negativo, aumentando el digmetro de las valvulas Y., en con-
secusncla, las secciones de paso de las mismas en la aspira-
cion Yy el escape: la superficie del mencionado bucle negati-
vo serd menor ¥, como consecuenola Se¢ podrd lograr un aumen-
to en el rendimiento ds log motorss de combustidn interna
8 cuatro tiempoa,

Otra desventaja de los sistenas corrlentes de motores
de combustidn interna g cuatro tiempos con valvulas para la
admisidn Y. el escape separadas, eg que siempre la valvula
de escape esta en contacto con los gases ds esbapa a mayor
temperatura, 1o cual obliga en la mayorfa de 1os casos a
que los constructorss utilicen materiales de carscterfsti -
cas especiales para la construccidn ds dichas vélvulas con
el fin de que puedan soportar la carga térmica 1 qQue estin
some tidas, Como se verd por lg deacrlpc1on que sigue, el
dispositivo objeto de la bresents patente de 1nvenclon no
s6lo aminora en gran parte el Ultimo inconveniente resailado,

81no que también permite un awmnto de rendimiento al permi-

racion y 8scape y facilita asimismo las dificultades cons-
tructivas y de modelado de las culatas de los motores de
combustidn interna a cuatro tiempos, _

DESCRIFCION DLi DISPOSITIVO .~ Como puede verse en los di-
bujos adjuntos, hoja ne 1, las vilvulas ds aspiracién y de
escape estan dispuestas concentricumente., Lg valvuls de es-

cape, cuyo detalle rusde verse sn la hoja ne 2, fig. 1, tie-

SR



A

65

70

75

80

85

90

158326

ne forma tubular en lu cabsza, o sea, que en lu parte que co-
rresponde al lsdo del cilindro, se le da unz forma adecuada
para que puseda huacer clerre perfecto contra la culata o aslenid
to dispuesto en la nmisma, y para gque B8 su vez sirva de agien-
to0 por la parte interior para la valvula de asPiraoién'que |
se dasplaza intericrmente y concéntricamente a la primera,

La vélvuls de aspiracidn tiene 1l forma corriente de todas
las vAlvulad y por esta rozdn no pensamos see Util hacer um
plano de detalle de la misma.

La vilvula de escape tisne sn su otra extremidad una for-
ma edecuada para la adaptacién de les plezas de mando de la
misma y en su parte exterior tiene una ranura circular de
seccion rectengular que sir%e pare alojer las dos medias ani-
llas -hoja ne 2, fig. 2- que sirven para fijar a la vélvula
la pieza de la figura 3 destinuda a sujetar el resorte de
cierre. Le pieza figura 4, sirve parae el accionamiento de la
valvula de escape y va colocada, como pueds verse en el pla-
no de conjunto -hoja n& l- en su parte superior adapténdose
por su forma & la parte interior de lz vélvula; esta pieza
vae guiada exteriormente por la pieza de la fig. b, asi es
que su desplazamiento sstéd periectamente guiado$ los dos pi-
votes lsterales de lz pieza -fig. 4- pasan por las ranuras
de la pieza -fig. 5=, estando accion=zdos dichos pivotes por
gl balancin de la vélvula de escape, sl cual deberd tensr
la forma ém una »¥Y», Hn el plano de conjunto -hoja ng 1- po-
demos ver que el accionamiento de la vélvula ds aspiracién
es andlogo al de la vdlvulz de escape. Xn la parte superior
de la vélvula de escape se encusntran dispuestus unas abertu-
ras de forma rectangular que sirven pars darle paso al alre
0 a la mezcla. para la admisidn, 51 planc de conjunto se re-
fiers & lu adaptacidn del sistema o dispositivo a un motor

Disssgel de 1ny90016n, cuando es acclonada la valvula de admi-
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sidn el resorte dispuesfo con este fin retiense ..a la vilvula
de escupe sobre su aslento psrmsneciendo cerrada, el aire pa-
sa a través de lus aberturas de la pieza gula y del filtro,
que se puede ver en el plano de conjunto, penstra por las aber
turas dispuestas sn la valvula ds escape y pasa al interior de
cilindro, Cuando se han efectuado las fases de compresidn y
combustidn, la valvula de escape abre y los gases quemados
con expulsados al sxtsrior,

Como podeuos ver, el movimiento de abertura de la vélvula
de escape se realigas venciendo la accidn de los resortes de
la valvula de escape ¥ aspiracidén y durante cuyo movimiento
la védlvula de aspiracidn permanece cerrada. Durante el fun-
cionamiento de lsz vdlvula de escape es cuando entran en mo=-
vimiento sl mayor nimero de magas y es justaménte entonces
cuendo la acéién-de ambos resortes se suman para vencer la
inercie de las piezas, vemos por esto, que esta disposicidn
mscénica favqrece sl corrscto funcionamiento,

Observando el plano de conjunto -hoja ne¢ l-, se ve clara-
mente gue durante la aspiracion el aire o la mezcla que pene-
tra en el cilindro estd en contacto con la vilvula de escape
por su parte interior, mientras que los gases del escape es-
tén en contacto con la misma por su parte exterior. Como el
sire o mezcla que penetra en el cilindro enfria la valvula
de escape durante la aspiracidn, la carga térmica de la vél-
vula de escape es mucho menow con el presente dispositivo
que con el sistema corriente de vélvulas de admisidn y escape
sepafadas.

Aunqus la valvula de inyeccién da combustible ha de quedan
descentrada con relacidn al eje del cilindro en la aplicaciodn
del presente dispositivo a los motores Diessel, no constitu-

ye esto ningun inconveniente para la aplicacién del presente
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dispositivo, siempre que se le dé una forma adecuada a la
cabeza del pistén, segﬁn pusds verss cleramente en el dibujo,

FUNCICHANMIENTO, - Es muy parecido zl de cuslquier motor
de vélvulas de cuatro tiempos, A4l hacer el ciclo de espira-
cidn la vdlvula de aspiracién se sbre impulsada por el me-
cenismo del balancin venciendo la resistencis que le opone
el muelle recuperador de la misma unz vez hecha la aspire-
cidén vienen los ciclos de compresion y explosidn y en el
cuarto ciclo, que es ds evacuzeidn o sscape, el mecanismo
del balancin venciendo la resimtencia de los muelles recups-
radores de las dos valvulas,

Son expulsados al exterior los gases que gquemados en el
ciclo de escape de la valvula de aspiracion acompafia a la de
escape, no como valvula de aspiracion, sino como pleza trans-
misora de la resistemeia de su muelle presion, que es nece-
saria, ya que en el ciclo de escape entran en movimiento mis
cantidad de masa, Cuando hace la aspiracidn la vélvula de
escape se mentiene justa a su asiento por la presicn de su
muelle,

Se puede comprobar también que con el presente dispositi-
vo el efecto beneficioso de 1= turbulencia se incrementa
aun mis que con el sistema corriente de vélvulas separadas,

Tambidn es muay facil la adapbacion del presen dispositi-
vo & moboraes sobreslimentados, para elloc bagbta con cambiar
un poco la forma de la pleza gula de la valvula de escape
-hoja ne 2, fig, 5- haciéndole una adaptacién tubular para
la entrada del aire o la mezcla a presion.

| Heche la descripcion que anteceds, es preciso eiladir que
los detalles de realizacidn de la idea expuesta pueden va-
riar sin que por ello cambie la esencia de la invencidn, que

gs la que se desprends ds los parrafos que anteceden y la

que se reivindica en lu siguiente




-~

160

165

170

175

180

185

NOTa

En resumen: La Patente de Invencidn que se solicita recae-

ré sobre las re1v1ndlcaclones siguientes:

12,- Dispositivoe de vdlvulas concéntricas de aspiracidn
¥ de escape para motores de combustidn g cuatro tiempos, ca-
racterizado esencialmente porgus la valvuls de escape tieme
forma de un sombrero sin fondo en la parfe que da a la cdma-
ra de explosién y en la otra perte de cilindro para guiarla,
de forma que haga un sjuste perfecto en el asiento de la cu-
late, cuyo asiento serd conico, lo mismo que otro asiento
que lleva en la parte interior de 1la valvula de escape, que
es donde hace ajuste lu valvula de aspiracién qus. se musve
concéntrica a la primera; la vélvula de escape es por la
parte interior conducto de aspiracidn, |

28 .~ Dispositivo, segin reivindicacidn anterior, caracte-
rizado porque la valvula de escape tiene en su otra extremi -
dad forma adecuada para la ddaptaclon de las piezas de mando
¥y en su parte exterior una ranurs circular que sirve para
alojar dos medias anillas utilizables para fijar 2 la vdlvula
la pieza destinada o sujetar el resorte de clerre,

22, - Dispositivo, segﬁn reivindicaciones anteriores, ca-
racterizado por ung Pieza qus sirve bara el accionamiento de
la valvula de escape y que esté colocada en su rarte syperior
adaptandose por su forma & la parte inferior de la vdlvula,
giendo guiada exteriormente bara que su desplazamiento se
efectie con toda precisidn.

48 ,- Dispositivo, segln reivindicaciones anteriores, ca-
racterizado porque en la parte superior de la valvula de es-
cape hay unas aberturas que dan paso al aire o a la mezcla
para la admisién.

52 ,- Dispositivoe, segln reilvindicaciones anteriores, ca-
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racterizado porque.puede gser adaptado az cualquier motor de
explosién que emplee el calor como agaute de trensformacidn
v que sea de cuatro tiempos.

68 .- Se reivindica, por Ultimo, como objeto sobre el que
ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicité:
WwDISFOSITIVO DE VALVULAS CONCENTRICAS DE ASPIRACION Y DE ES-
CAPE FAR. MOTORES DE COMBUSTI ON 4 CUATRO TIEMEFOS»,

Todo conforme queda descrito en la presente Memorid, que
consta de ocho hojas escritas a méquina y dibujos que se
acompalian,

Madrid, 25 agesto de 1.951.
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