
A. favor da Don JOSE NADAL COLOMA, de nacionalidad qq •

pañola, resid en te en A lb a ce te ,ca lle  de Ricardo Castro mí- í
- -

maro 12-2£, y en su representación JOSE NADAL KCRANT, con 

dom icilio en A lbacete,cal le  de Ricardo Castro mimero 12 

con e l  correspondiente poder n o ta r ia l que acompaña.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Consiste e l  invento en cu estión , como su nombre in d i- í 

c a , en un freno para cochea,camiones y demás vehículos de ? 

e s ta  c la s e , que mediante lo s  elementos que a continuación 

se describen actúa sobre la s  zapatas del fren o , dejando 

inmovilizado e l vehículo. Está compuesto e l  invento "FRENO ¡ 
DE ADMISION"- de:

A) "BOTA DE FRENO" (figu ra  número uno) i

B) "BOMBA DE FRENO"' (figura, número doa) l
®) "TUBO DE ADMISION" (fig u ra  número 17}

La "Boya de Freno" e s tá  compuesta de doa tapas de cha­

pa de h ie rro (fig u ra s  números dos y t r e s ) ,  que se unen por ? 

medio de doce to r n illo s  con tu erca de 1 '2 5  m/m de paso ( f i -  

guras s e is  y s i e t e ) ,  saliendo de l a  parte superior un so—
i

porte de unión a l  ch a s is . La tapa de la  parte superior l l e ­

va soldado con autógena un tubo para la  entrada del cab le  d{ 

de freno, e l cual va unido a un diafragma de goma ( figu ras ~
ícinco y veintiuno) su je to s  con espárragos y dos busrcaa.Iqi ! 

tajugnferior lle v a  ta&bián un tubo sal ien te  igual que e l-m -í  

t e r io r  donde se acopla un tubo de goma que s a le  d el tubo i 

1 20 de admisión (fig u ra  número cu a tro ), tubo de goma por donde

| c irc u la  e l  a ire  del motor.

j ■ ’ ■ 5I ' 1
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*B8mba de Freno"-, que ae eempone del cuerpo de bomba 

propiamente düeho con dos rae o rea  de sa lid a  y uno da entra­

da (figu ra  N® 12 hoja N® fig u ras N® 8 y 9» hoja N® 2 ) ;ém­

bolo (figu ra  N® 13) con vástago y h orqu illa  (figu ra N® 15)i 

?uero para la  compresión (fig u ra  ÍT® 14 ) j  tuerca c ie r r e  de 

la  parte superior del cuerpo de bomba (fig u ras  10 y 1 1 ,ho ja 

N® 2 ).

"Tubo de Admisión". Este tubo es de chapa de h ierro  

(fig u ra s  N® 1 6 ,1 7 ,1 8 ,1 9  y 20) con doa tomas da entrada para • 

a ir e ,  la s  cuales van unidas a l  tubo de admisión y escape del 

motor. E stas  dos uniones se v e rifica n  con 3oldadurS autógena.|

Lleva también en la  parte opuesta a la s  dos entradas, mencio- i
?

nadas, cuatro sa lid as ja ra  a ire  donde se acoplan cuatro go- í 
mas que van a la s  resp ectiv as boyas. En su extremo p osterior* 

e x is te  otra sa lid a  a l a  que se acopla l a  bomba de freno an­

te s  d e sc r ita .

Independientemente de estas  p iezas, ex isten  unos cab les . 

de acero galvanizado que son lo s que sirven  para poner en 

movimiento e l  FRENO DE ADMISION, lo a  cuales nacen, por decir-* 

lo  a s i ,d e l  pedal o freno de pie y del de mano, y van a te r ­

minar a la  h orq u illa  de la  bomba de freno (fig u ra  N® 15) y 

a cuya h o rq u illa  igualmente van a term inar lo a  cuatro cablea 

de la  parta superior de la  tapa de la s  resp ectiv as boyas da 

freno.

E l funcionamiento de es te  invento *FKEN0 DE AMISICN*, 

es e l  sigu ientes (es de ad v ertir  que sólo acida cuando e l  mo 

to r  e s tá  en marcha pues cuando está  parado no tien e  ninguna 

e f ic a c ia )  e l  a ire  que sa le  del motor entra por e l  tubo de ad­

misión de e s te  invento y se a lo ja  en la  bo^ba de fren o . Al 

p isa r  e l  pedal e l cable a trae  hacia a l ,  estirando la  horqul- 

11b  de la  bomba, a l propio tiempo que e l  cab le  va a la  boya 

de freno a tra e  hacia e l  fondo de la  parte superior e l  d iafra¿ 

ma de goma, momentoeste también en que a l  haber obligado a

comprimir la  bomba ei  a ire  que co n tien e , se a lo ja  por sus
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resp ectiv a»  gomas y presionando sobre la s  zapatas inm ovili- 
s za la s  rueda».

s o n
La patente ha de recaer sobre la s  s igu ien tes re iv in d i— I 

caciónes:

FRENO DE ADMISION caracterizado por l a  llamada boya del 

fren o , compuesta de dos tapas de chapa de h ie rro , unidas ! 

ppor medio de doce to r n illo a , sáL iendo de l a  parte superior-
|

un soporte de unión a l c h a s is ,—La tapa de la  parte su p erior? 

l le v a  soldado con autógena un tubo para la  entrada del ca­

b le  de fren o , e l cual va unido a un diafragma de goma, auje- 

to con un espárrago y dos tu ercas .1% tapa in fe r io r  lle v a  

también un tubo s a lie n te  donde se acopla un tubo de goma 

que sa le  del "tubo de admisión'*, tubo de goma por donde c i r  

cula a l a ire  del motor.
f

2* FRENO DE ADMISION caracterizado por la  llamada bomba 

de fren o , que co n siste  en dos racores de sa lid a  y uno de

entrada, émbolo con váatago y h o rq u illa , cuero para la  com-|
su­

presión y tuerca c ie r re  para la  parte superior del cuerpo •l -
de bomba.

38 FHENO DE ADMISION caracterizado por e l  llamado tubo de í

admisión, que es un tubo con dos tomas de entrada para a ire ,' 

llevando también en la  parte opuesta a estas do» entrada», 

cuatro sa lid a s  para a ir e , donde se  acoplan la s  cuatro goma» 

que van a la s  resp ectivas boyas.

4S FRENO DE ADMISION caracterizado por unos cables de ade> 

ro galvanizado que sirven para ponerlo en movimiento y que 

nacen del pedal o freno de pie y del de mano y van a term i- | 

nar a la  h orqu illa  de la  llamada bomba de freno y a cuya ; 

h o rq u illa  van también a terminar loa cable» de la  ja r t e  su­

p erio r de la  tapa de la s  resp ectiv as boyas de fren o . Y
. f

5® E l enunciado de esta  patente de invención, cuyo t i tu lo  
ea: "FRENO DE AMISION*. í

Iodo e l lo ,  ta l  como se describe en la  presente memoria
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