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PATENTE DE INVENCION POR "FRENC DE AIMISIOR™
& favor de Don JOSE NADAL COLOMA, de nacionalidad es—
pafiola, residente en Klbacete,calle de Ricardo Caatro nd-
méro 12-292, y en su representacion JOSE NADAYL MORAKT, con
domicilic en hlbacste,calle de Ricardo Castro némero 12

con el correspondiente poder notarial que aéompaﬁa.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Consiste el invento en cusatidn, copmo su nombre indi- ;

~ca&, en un freno pares cochea,camiones y deméds vehi{culos de

esta clase, que mediante los elementos que a continuacién
se describen actda sobre les zapatas del freno, dejando ;
inmoviligado el vehfeculo. Estd compueste el invénto 'FHEND%
DE ADMISION™ de: %

A) "BCYA 3E’FRENO" (figura-ndméro uno)

B) “BOMBA DE FRENO™ (figura nimero doa)

@) "TUBO DE ADMISION" (figura ndmerc 17}

La "Boya de Freno" eaﬁé,compuesta de dos tapas de cha-

pe de hierro(figuras numerocs dos y tres), Que'ae unen por

- wedio de doce tornilles con tuarca de 1725 m/m de paso (ti-a

guraa seis y siete), saliendo de la parte superior un so- :
porte de unidén el chasia. la tapa de la parte superior lle—i
va soldado con autdgena un tubo para la entrada del cable di
de freno, el cual va unido a un diafragma de gbma.(figuraa ?
c¢ilnco y veintiuno) sujetos con esparragos y dos tue rees. I g
targnferior lleva taubidn un tubo sdl iente igual qua/slfunﬁg
terior donde se acopla un tubo de goma que aale del tubo

de xﬂmiaﬁ?n (figura ndmero cuastro), tubo de goma por donde é

eircula el aire del motor.




10

20

25

30

- propismente 4l cho con dos racores de salidas y uno de entra-

-2- 1,.992 85

-"Bémbe: de Freno™, que @#s gompone del cuerpo de bomba

da (figure K¢ 12 hoja N° 1y figuras N? 8 y 9, hoja N¢ zj;im-;
bolo (figura N¢ 13) con vdstago y horquilla (figure N2 15); ‘
guerc para la compresién (figura Né 14); tuerca cierre de
la parte superior del cuerpo de bomba (figuras 10 y 1ll,hoja ?
Ne 2).

“Tubo de Admisién". Este tubo es de chapa de hierrec
(figuras N¢ 16,17,18,19 y 20) con dos tomas de entrada para .
aire, las cuales van unidas &l tubo de aduisién y eacape del.
motor, Estaa dos uniones se verifican con soldadurs autdéan&. 

Lleva taubidn en la parte opuesta a las dos entradaa,mencio- 
nadas, cuatro salidas pra sire donde se acoplan cuatro go- |
mag que van a las respectivas boyas. En su extremo poaterior:
existe otra salida a la que se acopls la bomba de freno an~- |
tes deacritasa.

Independientemente de estas piezas, existen unos cablea
de acero galvaniza&ovque'son los que sirven para poner en ;
movimiento el FRENO DE ADMISION, los cuales nacen, por decir-;f
lo asf{,del pedal o freno de pie y del de manoc, y van a ter-

‘miner a la horquilla de la bomba de freno (figurs.ﬁﬁ'ls) vy
a cuya horquilla igualmente van a terminar los cuatro cables
de la parte superidr de la tapa de las respectivas boyas de
freno.

El funcionamiento de este invento "FRENC DE AIMISICOR™,

es el siguiente: (es de advertir que aélo actia cuando el mo
tor estd4 en marcha pusa cuando estd parado no tiene ninguna
eficacia) el aire que sazle del motor entra por el tubode ad-i

migsién de eate invento -y se alojaven ls bopba de freno. Al

pisar el pedal el cable atras hacia s8l, estirando la‘horqﬂi—;l
lls de la bomba, al propio tiempo que el cable va a la boy1~;
de freno atrae hacia el fondo de la parte superior el diafrag

ma de gome, momentoeste también en que al haber obligade a

Y

comprimir la bomba el gire que conti éne, sa'aloja por sus
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resp&ctivg@.g@mna Yy presionando sobre las zapa tas inmoviii-j

1 z8 las ruedas, HOfA 199285

La patente ha de recaer sobre las siguientes reivindi- 3

caciones:

18 FRENO DE ADMISION caracterizado por ls llamada boya de
freno, compuesta de dos tapas de chapa de hierro, unidas '

ppor medio de doce tornillos, sal iendo de la parte superiar

un goporta de unién al chasis,-La tapa de la parte auperior¥
10 - lleva soldado con autbgena un tubo para la entrada del ca~ ;
ble de freno, el cual va unido a un diafragms de goma, aujeé
to con un espdrrago y dos tuercas.le tapa inferior lleve y
también un tubo saliente donde se acopla un tube de gbma

que sale del "tubo de admision”, tubo de goms por donde eir

. 15  cula el aire del motor. |
P 28 FRENO DE ADMISION caracterizado por la llamada bomba
: de freno, que consiste en ddsvracores de salida y uno de ;
entrada, émbolo con védstago -y horquilla, cﬁero paré la com-
presién y tuerca cierre para la parte superior del cuerpo
20 de bomba. :
32 FRENC DE ADMISION caracterizado por el llamado tubo de:
admisién, que es un tubo con doa tomas de entrada para aireé
llevando tambidn en la parte opuesta a estas deos entradsaa,
cuatro salidas para aire, donde se acoplan las cuatro gomas
25 . que van a las respectiges boyas. ‘ ’
48 FRENO DE ADMISION caracterizado por unos cables de'ade—;
ro galvan izado que sirven para ponerlo en mbvimiento y gue “
nacen del pedal o freno de pie y del de mano y van a termi—i
nar a la horquilla de la llamada.boﬁba de freno y a cuya
30 horquilla van también z terminar los cables de la par%exﬁu-i
perior de le taps de las respectivas boyas de freno., Y
58 El enunciado de esta patente de invencién, cuyo titulok

es: "FRENO DE ADMISION®™,

Todo ello, tal como se describe en la presente memoria
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