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MODELO DE UTILIDAD.

DURACiON: VEINTE AÑOS

lat. _____

OBJETO.- "DISPOSITIVO DE FRENO PARA CILINDROS NEUMATICOS".

Soticitante: Don Jesús GARMENDIA Lasa y Don Jesús REOYO Gómez.

Residencia: SAN SEBASTIAN (Guipúzcoa) -  Barrio de Eguia, 12  y
ASTIGARRAGA (Guipúzcoa) -  R esidencia M irasol, P o rta l, 
2- 5S-D, respectivam ente.

Nacionaiidad: española.

Mod. 84.-3.000.-1973.



La presente descrip ción  se r e f ie r e ,  como su enun­

ciado in d ica  a un freno para acoplar a c ilin d ro s  neumáticos 

y mas especialmente para aqu ellos c ilin d ro s  de e levación  cons­

ta n te , de acoplamiento a mesas de columna o e n tra l, para s i-  

5 tuar e l  tab lero  a l a  a ltu ra  deseada.

Un t a l  c ilin d ro  puede ser ventajosamente e l objeto 

del Modelo de U tilid a d  Núm. 172 . 0 9 8 , propiedad de unos de lo s  

s o lic ita n te s  y  en e l que l a  f i ja c ió n  o frenado c o n s is t ía  bási­

camente en un to r n illo  que en su ap rieto  bloqueaba e l  re c o rr i-  

10 do del c ilin d ro  a tra v é s  de la s  gu ias.

E l freno objeto del presente r e g is tr o  comprende esen­

cialmente una m anilla acoplada a l  vastago o c u e llo  de expan­

sión y a l que va solidariam ente montado arrastrando en su giro  

a l conjunto del c ilin d ro  neumático, una le v a  oon cuatro seo- 

15 toros de ló b u lo s, asimismo vinculada con dicho c ilin d ro  neumá­

t ic o  de una forma totalm ente compacta y  una zap ata-gu ia  aco­

plada a l tubo móvil in te r io r  por medio de unos pasadores que 

l a  f i ja n .

Dicha zapatas-guia se r e a l iz a  en un m ateria l que, a 

20 l a  vez que permite un ftá c il deslizam iento durante l a  actuación 

del c ilin d ro , es su scep tib le  de deformarse fácilm ente bajo 

l a  s o lic ita c ió n  de lo s  lóbu los de le v a , inm ovilizando e l  con­

junto del mecanismo.

En esta s  condiciones e l tubo móvil in te r io r  en l a  que 

25 va adosado e l  tab lero  de l a  mesa, se d e s liz a  verticalm ente

juntamente con e l  c ilin d ro  y por consiguiente también lo  hacen 

l a  m anilla, e l  bulón, l a  le v a  y l a  zapatar*guia que a l  colocar 

e l  tab lero  a l a  a ltu ra  deseada, se g ira  l a  m anilla en e l  sen­

tid o  de lo s  lóbu los de l a  le v a , para cuyo reco rrid o  de giro 

30 l le v a  una ranura e l  tubo móvil que a l mismo tiempo hace g&ar
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a l c ilin d ro  y por consiguiente a l a  le v a  que a l in c id ir  lo a  

cuatro lóbu los axialmente sobre l a  zap ata-guia, e s ta  cede 

y se agarra fuertemente a l tubo e x te rio r  f i j o  que va so lid ario  

a l a  columna oentral de l a  mesa, por cuyo motivo e l  tablero  

35 queda inm óvil completamente.

A continuación se hará una d escrip ción  completa del 

aludido modelo con re fe re n c ia  a lo s  dibujos que se acompaRan, 

en lo s  cuales se representa, a simple t i t u lo  de ejemplo, no 

l im ita t iv o , una forma p referen te de re a liz a c ió n , su scep tib le 

40 de todas aqu ellas m odificaciones de d e ta lle  que no a lte re n  

fundamentalmente sus c a r a c te r ís t ic a s  esen cia les .'

En dichos d ibujos:

La fig u ra  1 &* i lu s t r a  una sección lo n g itu d in a l de 

una forma p refe rid a  de re a liz a c ió n  del freno que se preconiza,

45 adaptado sobre un c ilin d ro  neumático, s in  c o rta r .

La fig u ra  29 . muestra una sección  tra n sv e rsa l en l a  

a ltu ra  indicada en 1 1 - 1 1  y en l a  que r e s a lt a  primordialmente 

como es l a  le v a  con lo s  cuatro sectores de lób u lo s por ser esen­

cialmente l a  p ieza más re p re se n ta tiv a , a s i como l a  zapata, tubo 

50 móvil y  tubo e x te r io r  f i j o .

Como puede apreciarse en la s  dos fig u ra s  de que cons­

tan dichos d ibujos, e l  mecanismo objeto d el presente r e g is tr o , 

e s tá  con stitu id o por l a  palanca o m anilla ( l)  que centralmente 

tien e  un taladro roscado en función de tu erca , alojado ra d ia l-  

55 mente a l bulón (8) acoplado solidariam ente a l c ilin d ro  neumáti­

co (4 ) por su parte superior fija d o  este  conjunto mediante e l  

t o r n i llo  (11) calado en e l  ta lad ro  roscado cen tra l de l a  cabe­

za de l a  m anilla (1) a l  tab lero  de l a  mesa y tubo móvil (2), 

llevando ó s te  una ranura tra n sversa l que permite e l  movimiento 

60 de g iro  de l a  m anilla ( l ) .  Por su p a rte , e l  c ilin d ro  neumático



( 4 ) en su parte in fe r io r  l le v a  adosada con so lid ez  una le v a  

con cuatro sectores de lóbu los (6) y precisamente a l a  misma 

a ltu ra  entre e l  tubo in te r io r  (2) y e l  e x te r io r  (3) en que 

va montada l a  zapatar-guia (5) su je ta  a l primero por medio de 

65 pasadores esquemáticamente representados con l a  marca (7 ). El 

tubo in te r io r  (2 _) l le v a  cuatro ventanas en su parte in fe r io r  

para l a  recepción de l a  le v a  (6).

La acción de frenado se r e a l iz a  de manera t a l  que, 

a l dejar e l  tab lero  de l a  mesa a l a  a ltu ra  deseada, se g ira  

70 l a  m anilla ( l)  en e l  sentido de lo s  lóbu los de l a  le v a  (6 ), 

g i t a  también e l  c ilin d ro  neumático (4) a s í  como l a  le v a  oon 

cuatro sectores de lóbu los (6) que, a l hacer presión axialmente, 

in cid e  sobre l a  zapata-guia que se adhiere fuertemente sobre 

la s  cuatro caras del tubo f i j o  (3) quedando blocado e l re c o rr i-  

75 do ascendente del c ilin d ro  (4 ), haciendo un frenado compacto y 

seguro, asegurándose por o tra  parte l a  ir r e v e r s ib ilid a d  de 

este  mecanismo, por l a  propia presión de acuñamiento y  en tan­

to que sobre l a  m anilla ( l)  no se e je rce  exteriorm ente un 

g iro  en sentido con trario  a l a n terio r.

80 En in te ré s , e l tubo e x te r io r  l le v a  acoplado en l a

parte superior por medio de to r n illo s  (9) una gu ia (12) que 

a su vez va amarrada a l a  columna de l a  mesa por medio de t i ­

rafondos. En l a  parte in fe r io r  del tubo f i j o  va fija d o  e l 

e je  del c ilin d ro  neumático (4) por medio de una tuerca (10). 

g$ La forma dimensiones y m ateriales podrán ser v a ria ­

b les y en general cuanto sea accesorio  o secundario, siempre 

que no a lte r e , cambie o modifique l a  esen cia lid ad  del objeto 

que se d escribe.

Los términos en que queda redactada e s ta  Memoria son 

$o c ie r to s  y f i e l  r e f le jo  del objeto d e sc rito , debiéndose tomar



con carácter amplio y nunca en forma l im ita t iv a .

N O T A :

E l MODELO DE UTILIDAD que se s o l ic i t a ,  deberá recaer 

precisam ente, sobre la s  p a rticu la rid a d e s  c a r a c te r ís t ic a s  de 

95 la s  s igu ien tes  re iv in d ica c io n e s .

1 8 ) . -  D isp o sitiv o  de freno para c ilin d ro s  neumáticos, 

esencialm ente c a r a c t e r i z a d o  por comprender una l e ­

va dotada de cuatro sectores lobulados d ispuesta precisamente 

en l a  extremidad in fe r io r  del cuerpo de c ilin d ro , en tanto que 

100 en e l  cu e llo  que emerge permanentemente del p istón  te lescó p ico  

se previene una m anilla r a d ia l,  su scep tib le  de a rra stra r  en 

g iro  a l conjunto an terio r y en v ir tu d  de un accionamiento manual 

e x te r io r .

28) . -  D isp o sitiv o  de fren o para c ilin d ro s  neumáticos, 

105  según l a  re iv in d ica ció n  a n te rio r , caracterizado porque l a  mani­

l l a  ra d ia l queda f i ja d a  mediante un to r n illo  a x i l  con cabeza 

sobre un elemento de unión a un conjunto móvil cuyo elemento 

presenta en su parte in fe r io r  una envolvente de sección cuadrar­

da que re s u lta  envolvente axilm ente del c ilin d ro  neumático,

110 acompañando en e l  desplazamiento a l p istón  del mismo, con guia 

d el mismo por un cu ello  f i j o  del alojam iento p revisto  en e l 

conjunto considerado inm óvil y una zapata in fe r io r  so lid arizad a  

mediante pasadores a l faldón extremo de la  envolvente de sec­

ción cuadrada, que fr ic o io n a  sobre la s  paredes del alojamiento 

115 en e l  conjunto inmóvil para e l  mecanismo del c ilin d ro  neumático.

3 8 ).- D isp ositivo  de freno para c ilin d ro s  neumáticos, 

según la s  re iv in d ica cio n e s  a n te rio re s , caracterizad o porque la  

m anilla  de giro  d iscurre a tra vá s  de una abertura rasgada de l a  

envolvente de manera que perm ita e l  movimiento su scep tib le  de 

120 a rra stra r  l a  le v a  de cuatro ló b u lo s cuya a ltu ra  coincide con
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l a  de l a  zapata in fe r io r  de gu ia  a l a  que ea su scep tib le  de 

deformar para e v ita r  su l ib r e  deslizam iento.

4-B).- "DISPOSITIVO DE FRENO PARA CILINDROS NEUMATICOS".

Todo e l lo  segdn queda expuesto en l a  presente Memo­

r i a  que consta de s e is  hojas fo lia d a s  y mecanografiadas por 

una so la  cara y d ibujos que con 1.a misma se acompañan.

i
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