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La presente memoria descriptiva tiene como fin la

declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el privile-
gio de éxplotacién industrial y comercial, exclusivo en el te
rritorio nacional, de un Modelo de Utilidad, de acuerdo con

la vigente Legislacién, que, como el énunciado indica, se tra

APAREJOS, ESPECIALMENTE PARA GRUAS™,

Para asegurar la distribucién de las cargas en un
aparato de levantamiento de este género, es conocida la utili-
zacién de tres clases de dispositivos, a saber: '

l2.~ Un carro pfovisto de un aparejb de simple.reen
vio. | o | |
22,~ Un carro provisto de un aparejo de doble reen-
vio. | | |

32.— Un carro provisto de un aparejo de doble reen-
vio que puede ser desacoplado manualmente con objeto de obte-
ner un reenvfo simple. La operacién en cuestlén se efectﬁa a
1a altura del aparejo. |

En el primer caso el equipo puéde mane jar una carga
dos veces menos pesada que en el.segundo'y con una vélpcidad
de levantamiento dos veces superior} E1l eQuipo'y la ¢arga son
mds ligeros que en el segundo y tercer caso.

En el tercer caso, el equipo puede levantar una car-
ga mdxima dos veces mayor que en el primero y con una veloci-
dad dos veces menor. Permite también trabéjar con reenvio sim-
ple como en el primer caso. Por el contrafio, la carga levantg
da en la punta de la flecha serfa entonces mds débil que en .
el primer caso, puesto que el equipo del carro es méds pesado,

E1l presente invento tiene por objeto_evitar estos

inconvenientes, construyendo un conjunto carro-aparejo cuyas
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caracteristicas ge adapten a la carga”Que?se désea manejar;
redﬁciendo'al’minimO‘el peso‘del-equipofénando se desee levan-
tar la carga minima con un alcance méximd;'efeCtuénd0se auto-
méticamente las diversas operaciones de éédplamiento y de de-
sacoplamiento.

E1l dispositivo, segin el inventb;'esté caracterizadd
porque comprehde un carro anterior y un ca;ro posterior que
ruedan uno delante de otro por el mismo cérril de la flecha,
1llevando el carro posterior un aparejo*suﬁérior del que estd
suspendido por un cable un aparejo inferiqr, mientras que el
carro anterior lleva un aﬁarejo superibr'ael'que'esté suspen-
dido por el mismo cable un aparejo inferiqr, circulando un uni
co cable de levantamiento desde la parte posterior de la fle-
cha sucesivamente por el aparejo superior del carrd posterior,
por el aparejo inferior del carro posterior, de nuevo por el
aparejo superior del carro posterior, después por el aparejo
supefior del carro anterior y por el aparejo inferior del ca-
rré anterior, estando previstos medios de enclavamiento aﬁovi—
bles por una parte entre los dos carros para permitir solidari
zarles uno con el otro, por otra parte entre el carro posterio
v la flecha, ademds entre un apérejo inferior & el aparejo su-
perior correspondiente, ¥y fipalmente entre los dos aparejos in
feriores en los que uno al ménos posee un Srgano de fijaciédn
para la carga a manejar, . |

Segin otra caracterfstica del invento, los medios
utilizados para fijar el aparejo inferior en su carro estén
constituidos por la simple utilizacidn de la fuerza de la gra~
vedad, siendo el aparejo inferior de una construccidén mds lige

ra que la del otro aparejo inferior que tiende por tanto a ba-

jar solo.
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Una caracter{stica adicional del invento consiste
én prever el érgano de fijacidén de la carga, en medio de'un
balancin en el que un extremo estd articulado en uno de los
aparejos inferiores, mientras que el extremo opuesto es énclg
vable en el ofro aparejo inferior. En este caso, el extremo

‘articulado de este balancin es solidario:. de un brazo de accig
namiento cuyo.extremo superior es capaz de-fopar_contra,una
pletina del carro correspondiente para levantar el balancin,
al menos-horizontalmehte;-cuando.él‘aparéjo inferidr‘en'éues-
tidn estd situado contra este carro. ' .- l

Una caracterisfica-adicional~del«iﬁvento~consiste
en prever en el apérejo inferior capaz‘de ser solidarizado de
forma amovible con el extremo libre dél Balanéin, un- cerro jo.
oscilante provisto.de-un-dedovque llega aﬁtopar'bajo el carro
superior-correSpondiente:cuando este -aparejo estd levantado
con objeto-de liberar el extremo del balanci{n. Ademds. se prev
en el carro superior preferentemente uné«barra de acoplamient(
dé desglizamiento vertieal -cuyo extremo,inferidr actda sobre
la parte superior del aparejo inferior, mientras que su-extre-
mo “superior es capaz de introducirse en una anilla fijada en
el armazén de lé flecha,. estando provista'esta'barra“ae“aco—
plamiento-finalmente de un gancho lateral enfrentado con una
ranura del otro carrorsuperibr, de tal manera que cuando el
aparejo inferior sube contra su carro superior, éomienzatpor'
liberar el extremo del balancin (cerrojovoscilante), deapués
provoca ia subida de la barra de acoplamiento, 1o que libera
los dos carros superiores y enclava el carro superior. conside
rado en la flecha, )

Segﬁn un primer modo de posible.realizacidén del in-

vento, el gancho y el balancin de elevacién estdn suspendidos
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del carro anterior mientras que el carrOvposteriormes enclava
bie'en la flecha. Segin otra variante el gancho de leﬁantamie%
to.eSté suépendido del -carro posteribr mientras que el carro
anterior es enclavable en la flécha. |

Otra variante consiste en utilizar medios de acopla-
‘miento ‘amovibles para solidarizar uno de~1os-aparejos inferio-
res y su carro.

Otra variante consiste-en prever medios :para inmovi-
lizar el carro anterior em un punto cualquiera de la flecha,
mientras el trabajo se efectda con reenvio simple por el carrd
posterior y su aparejo, con objeto de reducir cuanto sea posi-
ble el alcance mfnimo de la carga. |

Otra variante consiste en desacbplar por una parte
los dos carros y por otra parte sus dos aparejoé ihferiores

para solidarizarlos a continuacidn con la ayuda de tirantes

que da la separacién deseada, lo que permite el manejo de car
gas de gran longitud. '

' Para comprender me jor la naturaleza del presenfe ind
vento, en el plano adjunto hacemos una representacidén esquend
tica de su utilizacién, no siendo en absoluto limitativa y sug
ceptible, por ello, de las modificaciones‘acgeéorias qﬁe no
alteren las caracter{sticas esenciales.

La figura 1 es uné.vista de conjunto de una grida cud
ya flecha distribuidora estd provista de un diSpoéitivo segin
el invento,

La figura 2 represenfa esquemndticamente el recorrido
del cable de levantamiento que estd acoplado en los dos carros
y en sus aparejos inferiéres. .

La figura 3 muestra el diépositivo en posicidn ‘de

utilizacidn con doble reenvio.
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aparejos y los carros.

La

considerados

Ta

‘dispuestos para una utilizacidén como simple'reenvio;“

La

el alcance minimo de la carga.

La

de cargas de

2.~ Mdstil.
4 - Carro posterior.

"6 .= Aparejo ihferior posterior.

; 17 « TopeS ]

figura 4 representa la fase de separacidén de los

figura 5 muestra el aparejo posterior y su carro
aisladamente.

figura 6 muestra'él‘aparejo,anterior y su carro

figura T muestra una variante que permite reducir}.

figura 8 fepresenta otra variante para el ‘manejo
gran longitud.
ellas se anotan las sigulentes particularidades:

1.~ Flecha distribuidora.

3,~ Carril.

5.~ Carro anterior., -

T.~ Aparejo inferior anterior.:

8.~ Cable.

9.~ Polea anterior del carro:(4). -
10.~ Polea del aparejo (6). |
1l.- Polea posterior del carro (4).
12.~ Polea anterior del carro (5).
13.~ Polea del aparejo inferior (7),1*
14.~ Polea del aparejo inferior (7).
15.~ Polea posterior del carro (5).

16.~ Pletina,

18,~ Topes.

19.—~ Brazo de acoplamiento.

Mod 7
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T - Ne 20.~ Ranura.

Ne .21 .~ Gancho.

Ne 22.,~ Barra de acoplamiehto.

- Ne 23,~ Extremo inferior de la barra (22),

S1
=
10

24 .- Extremo superior de la barra (22).
Ne 25.-~ Anilla de enclavamiento;

Ne 26.- Rampa de guiado.

Ne 27.~ Tope.

Ne 28,~ Punto de amarre.

10 Ne 29.~ Cable.

Ne 30.~ Brazo.,

Ne 31.~ Extremo superior del brazo (30).

Ne 32,.,~ Eje de articulacidn.
Ne 33.,- Balancin.

15 Ne 34.- Eje del aparejo (7).
Ne 35.~ Eje del balancin (33).
Ne 36.,~ Gancho.,

Né 37 e= Carga.,

Ne¢ 38.~ Ranura del balancin (33).

20 Ne 39,~ Tetdn.

Ne 40.~ Barra oscilante.

Ne 41.~ Eje de giro de la barra (40).
Ne' 42,— Dedo oblicuo de la barra (40).
Ne 43 .~ Flecha indicadora. |
25 Ne 44 .- Flecha indicadora.

Ne 45.- Flecha indicadora.

Ne 46.~ Ggnchos de elevacidn.

Ne 47.~ Pasador.,

Ne 48.~ Tirantes.

30 - Ne 49.- Balancin.
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El diSpositivd representado en 1oé planos

‘estd desti.
nédo a equipar la flecha distribuidora (1) de una’ grda que 11g
va‘ademés un mdstil (2). Para ésto se preve en la flecha (1)
carril (3) por el que r@edan un carfo posterior}(4)'y'un'carro
anterior (5).'Del carro posterior (4) estd susPendido“un apare
‘jo inferior posterior (6) mientras Que uﬁ.aparejo inferior.
anterior (7) estd suspendido del carro anterior (5). E1 levan-|.
tamiento de la carga se efectda con la ayuda de uﬁ cable de
leventamiento Ynico (8) que desde la parte posterior de la fl¢
cha (1) pasa sucesivamente alrededor de una polea-anteridr
(9) del carro (4);valrededor de una polea (10) del aparejo in-
ferior posterior (6); alrededor de una pdlea posterior (11)

del carro posterior (4); alrededor dé,una.polea anterior (12)

del carro anterior (5); alrededor de dos poleas'(13 y 14) del

aparejo inferior anterior (7); alrededor de una polea poste-
rior (15) del carro anterior (5).

Por el otro lado, el extremo del cable (8) estd fi-
jado por ejemplo de manera conocida en un punto de la flecha
(1) se preve particularmente en las figufas 2y 3 que esta diﬁ
posicién permite al cable (8) arrollarse siempre en el mismo
sentido alrededor de las diferentes poleas, lo que limita las
flexiones alternas del cable y favorece 1a_conservaci6n de su
resistencia. -

En su parte inferior el carro (4) lleva una pletina
(16) que permite el‘apoyo del aparejo (6) cuando estd enﬁla jofe
sicidén mds alta (figura 4). -

El carro (4) estd provisto ademds de unos topes (17)
capaces de apoyarse coﬁtra unos topes (18) del carro. (5) (fi—.
guras '3 a 5) para asegurar el posicionamiento de los carros

(4 y 5) uno contra otro en el momento de su acoplamiento.

|
L
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E1l carro (5) lleva un brazo de 500p1amiento rigido
(i9) provisto en su extremo de una ranura dé enganche.(20) ca
paz de recibir el pico de un gancho.(2l) provisto en una barrs
de acoplamiento vertical (22) del carro posterior (4). Esta
barra (22) desliza verticalmente en el carro (4) y posee un
‘extremo inferior (23) capaz de pasar por debajo de la pletina
(16) (figura 3) cuando el aparejo (6) estd bajado; y un extred
mo superior (24) capaz de introducirse en una anilla de enclaw
vamiento (25) de la armadura de 1la flecha (1) (figuras 4 y 5)
cuando se desea inmovilizar el carro (4) en esta flecha.l

E1l carro (5) posee ademds una rampa de guiado fija
(26) para definir la orientacidén del aparejo (7 cuando éste
estd en posicién alta (figura 4), as{i comb un tope (27) y un
punto de amarre (28) para un: cable (29) que actﬁa de manera
conocida en la circulacidén del caerl(S) por el carril.(3).

E1l aparejo inferior anterior (7) lleva un brazé (30}
de deslizamiento vertical cuyo extremo superior (31) llega 2
chocar en el tope (27), mientras que su extremo inferior'ésté
articulado en un eje (32) en la parte posterior de un balancin
(33%). Este Wltimo es capaz de girar en un extremo alrededor
del eje (34) del aparejo (7). » | .

En su parte central, el balancin (33) lleva un eje
(35) en el que estd suspendido el gancho (36) que sirve para
la manipulacidn de la carga de la grﬁa;'Eliextremb.opuesfo dell
balarein (33) lleva una ranura'inferior (38) capaz de descan-
sar en un tetén transversal (3§) fijado en el aparejo (6).

' E1 aparejo (6) estd provisto-dé_un dispositivo de
seguridad que comprende una barra (40) que oscila alvededor d;
un eje (41) y sobresale hacia arriba en un dedo oblicuo (42).

Este es capaz de topar en la pletina (16) del carro (4).'

Mod. 7 .
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E1l funcionamiento es el siguiente:

* En el ejemplo representado en lé/figura 3 1ds carros
(4_y15) estédn solidarizad§s uno-al ofro‘dg'tal manera’qué‘el
cable (29) les desplaza como un carro ¥nico a lo largo de la
via (3). Ademds los aparejos (6 y~7)>estéﬁ~SQlidarizados uno
‘al otro por el balancin (33) de tal.maneré'que la carga (37)
del gancho (36) es manipulada con doble reenvio del cable (8) 4
o Para transformar este dispositivo y pasar a la ver-—
sién - de simple reenvio, se comienza pof‘aproximar el conjunto
al pie de la flecha (1), es decir, al mdstil (2) de la gria.
Los apérejos 6y 7) entonces acoplados son subidos al m4ximo
bajo los carros (4 y 5). El dispositivo de seguridad (40 y 42)
del aparejo (6) topa en la pletina (16) y se articula para 1i-

berar al balancfn (33) con relacidn al aparejo (6); Adenmds

la parte superior (31) del brazo (30) empujada por el :tope
(27) provoca el levantamiento del balancin (33) (figura 4,
flecha 43) hasta separar completamente el entrante (38) del
ejé (39). Simultdneamente el aparejo (7) encaja en la rampa
(26) que le endereza.

Mientras tanto el aparejo (6) se pone en contacto”
con la pletina (16) y empuja hacia arriba a la barra dé aco-
plamiento (22) (figura 4) gque desenclava a los dos cérros al
nivel de los dérganos (20 y él) y enclave al carro (4) en la
flecha (1) al nivel de la anilla (25)+ E1 carro (5) puedé en—
tonces ser liberado en el sentido de la flecha 44 actuando so-
bre el cable de traccidn (29).

El carro con simple reenvio (5) ocupa entonces la
posicién representada en la figura 6 y se puede bajar 1ibremeé
| te el aparejo (7) bajo el cual el gancho (36) permanece suspen

| dido centrado verticalmente y articulado en los ejes (34 vy 35)

Mod. 7
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Por el contrario el carro posterior (4) permanece
bioqueado en el pie de la flecha (1), Como estd repreéentado
en la figura 5, la barra de acoplamiénto (22) .permanece encla
vada en la anilla (25) de la flecha (1). Siendo el aparejo
(7) del carro (5) mds pesado que el aparej0‘(6), este Wltimo
' permanece Siempre en contacto adosado bajo el carro (4), lo
que asegura el enclavamiento del carro (4) en la flecha (1).

ILa operacidn de enclavamiento de los carros (4 y 5)
y de los aparejos (6 y 7) se efectda de forma inversa.

En el caso del funcionamiento con doble reenvio (fi
gura 3), la traccién del conjunto se efectda con la ayuda del
cable (29) fijado en (28) en el carro (5); siendo el carro
(4) arrastrado o empujado por el carro*(5). E1 acoplamiento

se sitda al nivel del gancho (21) y de la anilla (éo) del bra

zo (19), asegurando los topes (17:y 18) el posicionamiento re
1ativo¥de-los carros.’ ‘

En una variante-se puede susPehder'el gancho de ele-
vaéidn‘(46)‘del aparejo (6) del cérrOfpbéterior (4) (figﬁra
7) para permitir el manejo de la carga muy céfrca del mfstil
(2) de la grda. En este caso el aparejo (7) -estd acoplado e
inmovilizado en el carro .(5) (pasador 47)'como'esté reﬁresen-
tadé;en'la figura 7. E1 movimiento de eleyacién es tfansmiti—
do entonces al aparejo (6) éérqaneciendo acoplados.los dos ca
rros (4.y 5) para permitir el'desPlazamiento. Esfa'variaﬁte
permite reducir al minimo el aicance de la carga (37).

Segin otra variante ée reduce el alcance mfnimo de
la carga inmovilizando el carro (5) y su.aparejo (7) en una
posicién cualquiera en la flecha (1). Ademds el aparejo (7)
permanece acoplado por el pasador (47) enfel carro (5) como

en el -caso de la figura 7. E1 cable de traccidn (29) es enton

Mod. 7
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ces liberado del carro (5) para ser fijado ‘en el carro (4),

deblendo ser efectuado entonces el trabaao con el conJunto
del carro (4) y del aparejo (6). '
Segdn una variante adicional, cuando se desee manipu-

lar cargas de gran longitud (figura.s),'se'desacoplén los ca-

une con la ayuda de tirantes (48) para darles la separacidn
deseada. Los apare jos (6 y 7) pueden ser unidos también por
un balancin (49), mientras que dos ganchos de levantamieﬁto
(36 y 46) estdn suspendidos respectivamente del aparejo (7) y
del aparejo (6). E1l acciohamiento_para su arrastre permanece
igual que en ls vefsién clésica,ves decir, utilizando un cable
(29) fijado en (28) en el carro (5) como en el caso de la fi-
gura 3. | |

El dispositivo segin el invento aporta las siguiente}
ventajas principales: |

lo,~ Permte utilizar un dispositivo de doble reen-
vib, para manejar grandes cargas y separar este dispositiﬁo en
dos partes, una que permanece inmévil en el pie de la flecha,
la otra que sirve para manejar una carga menor, y debido a la
reduccidn de peso del equipo de trabajo, aumentar por fanto 14}
carga a levantar, |

2¢.~ Permite desacbplar o acoplar automdticamente
dos dispositivos para pasar de simple reenvio a doble reénvio
o inversamente.

30,~ Permite obtener.una gria equipada de forma sen
cilla con el dispositivo de simple reenvie,

42,~ Permite, conservando el dispositivo de reenvio.
simple, afladir un segundo con objeto de obtener el conjunto dﬂ

doble reenvio.

Mod. 7
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_ levantamienfo desde la parte posterior de la flecha, éucesivg

¢.,~ Permite por la adicién de dos tirantes en los
cérros, el manejo de cargas de gran longitud.

62.,~ Permite reducir al mfnimo el alcance de la car-
ga para determinadas operaciones, |

Descrita suficientemente la naturaleza del presente
‘invento, asi como su realizaciédn industrial, sélo cabe afiadir
que en su conjunto y partes constitutivas es posible introdu-~
cir cambios de forma, materia y disposicidén, en cuanto tales
alteraciones no supongan variacién sustancial del mismo,

E1l solicitante, a2l amparo de los Convenios Intérna-
cionales sobre Propiedad industrial, se reserva el derecho de
extender esta demanda a los paises extrénjeros, si fuera posi
ble, reivindicando la misma prioridad de ié presente solici=~
tud. o

N O T A A

El Modelo de Utilidad que se solicita como nuevo en
ESpaﬁa, por veinte afios, de acuerdo con la vigente Legisla-
ci&n, deberd recaer sobre "DISPOSITIVO DE ACOPLAMIENTO LE CAw
RROS DE FLECHA Y IE APAREJOS, ESPECTALMENTE PARA GRUAS", en
todo de acuerdo con las siguientés

REIVINDICACIONES:

l@,- Dispositivo de acoplamiento de carros de flechs)
y de aparejos, especialmentélpara grias, caracterizado porgue
comprende un carrovanterior ¥y un carro poéterior Que ruedan
uno ‘delante de otro por el misho carril de la flecha llevando
el carro posterior un aparejo éﬁperior del que estd suspendido
por un cable un aparejo inferiof,'mientras que el carro ante—

rior lleva un aparejo superior del que estd suspendido por el

mismo cable un aparejo inferior, circulando un UYnico cable de

Mud. 7
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mente por el aparejo superior del éarro posterlor, por el apa
reao 1nferlor del carro posterlor, nuevamente por el apareao
superlor del carro posterior, deSpués por “el. aparejo superlor
del carroanterior y por el aparejo 1nfer10r del carro ante—
rior, estando previstos medios de enclavamlento méviles por
funa parte entre los dos 6arros-para-permitit SOIidarizaflés
entre si, por ‘otra parte entre el-carro posterlor y 1a flecha,
ademés entre ‘el apareJo inferior y el .aparejo superior corres—
pond;ente, y finalmente entre los dos aparejos inferiores en
el que al menos uno lleva un drgano de fijacidn pare 1a_garga
a manejar; o cd

2e .~ Dispositivo de acbplamientq,de carros de flecha
y de aparejos, eSpeqialmente para grias, en tddo'de acuerdo
con la reivindicacién‘anterior, caracterizado porqué los me-
dios utilizados para fijar un aparejo inféiior a su carro es-—
tdn constituidos por la utilizacidn de la fuerza de la grave-
dad, ‘estando unldo este aparejo 1nfer10r segdn una constru0016#
nmés ligera que la del otro aparejo inferior que tiende por tan
to a bajar solo,
32 ,~ Dispositivo de adoplamienﬁo de carros de flecha

y de ‘aparejos, especialmente para grias, en todo de acuerdo

con la primera reivindicacidp, caracterizado porque se preve
1 brgano de fijacidn'de'la'éarga en medio de un balancin’en
1 gue un extremo estd articulado en uno de los aparejos infe-
iores mientras que el extremo opuesto es énclavable en el
ptro aparejo inferior. '

- 42.- Dispositivo de acoplamiento de carros de flecha
W de apareaos, especialmente para grias, en todo de acuerdo
con la tercera re1v1ndica016n, caracterizado porque el extremo

brticulado de este balancin es solidario de un brazo de acciong
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miento cuyo extremo superior es capaz de topar en una pletina

del carro correspondiente para 1evaﬁtar el balancin al menos
hasta la horizontal cuando el aparejb inferior en.cuestidn ha
subido hasta el carro superior.

58 .- Dispositivo de acoplamiento de carros de flechg
'y de aparejos, especialmente para grdas, en todo de acuerdo
con las reivindicaciones énteriores, caracterizado porque se
preve en el aparejo inferior capaz de. ser solidarizado de ford
ma mévil con el extremo libre del balancin, un cerrojo.oécilag
te provisto de un dedo que llegé a topar Bajo el carro sﬁpe-
ridr correspondiente cuando este apare jo ésflevantado con obje
to de liberar el extremo .del balancin.

65.—,Dispositiﬁo de acoplamientsnde'carros de flechd]
y de aparejoé, especialmente para grdas,-en todd de acuerdo
con la quinta reivindicacién, caracterizado'porque en el carro
superior en cuestién,'se~preve una Barra de acoplamiento .de
deslizamiento vertical, cuyo extremo inférior actda en la par-
telsuperior del aparejo inferior,.mientras que su extremo su-
periof'eé capaz de introducirse en una anillavfijada en el
armazén de la flecha,»disponiendé finalmente esta barra de acd
plamiento de un gancho lateral enfrentado a una rannra'del
otro carro superior, de.tal manera que cuando el apaiejo infe-
rior Sube;haSta su carro suﬁérior; comienza por liberar el ex-
tremo. del balancin, despuéds provoca la subida de la barra de
écoplamiento 1o que libera 1os'dos carros superiores y enclava
el carro superior considerado en 1a flecha,

72 ,.,~ Dispositivo de acoplamiento de carros de flechJ
y de aparejos, especialmente para grias, en todo de acuerdo )
con las.reivindicaciones anteriores, caracterizado porque el

gancho y el'balandin estdn suspendidos del carro anterior,
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mientras que eg el carro posterior el que estd enclavado en

la_flecha.

| 8a,~ Dispositivo de acoplamiento de-carros dé'flecha
y de aparejos, especialmente para grdas, en todo de acuerdo
con las reivindicaciones primera a sexta;‘caracterizado porqusd
‘el gancho de levantamiento estd suspendido del carro superior,
mientras que es el carfo anterior el gue estd enclavado en la
flecha.

92, Dispositivo de acoplamiento de carros de flechg
y de aparejos, especialmente para grdas, en todo de acuefdo
con las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque se
utilizan medios de anclaje méviles para.solidarizar uno de los
aparejos inferiores y su carro. _ '

102 .- Dispositivo de acoplamiento de carros de fle-
cha y de aparejos, especialmente para grdas, en todo de acuer-
do con las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque
se uﬁilizan medios para inmovilizar el carro anterior en un
puﬁto cualquiera de la flecha mientras que el trabajo se éfec-
tda con simple reenvio por el carro postérior y su aparejo
con objeto de reducir cuanto se pueda el alcance minimp de la
carga.

lle - Dispositivo'de acoplamiento de carros de fle-
cha y de aparejos, especialmente para grdas, en todo de acer-
do con’las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque
se desacoplan por un lado los dos carros por otro lado los dos
aparejos inferiores para solidarizarles a continuacién con la
ayuda de tirantes que dan la separacién deseada, lo . que permi-

te manejar cargas de gran longitud.

128 .- "DISPOSITIVO DE ACOPLAMIENTO DE CARROS IE FLE

CHA Y DE APAREJOS| ESPECIALMENTE PARA GRUAS™.
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Segin queda descrito en la presente memoria, que

:«

: &'j VLTI TV,

consta de diecisiete hojas mecanografladas por una sola cara

y acompafiada de sus correspondientes dibujos.

‘ 'EE\‘;T,. 914

El Agente Oficial,

Madrid, a

WGUE\L_ FERNANDEZ - LOAYSA PINZON
Pl Pl
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