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MEMNORTIA DESCRIPIIVA
DE -UN A :
PATENTE DE INVENCION

por veinte afios.

5em Cuyo registro se solicita a favor de SOCIEDAD EspaffoTa
DE COUNSTRUCCIONES IMETALICAS,de nacionalidad espafiole,residen~-
te en Zorroza(Bilbao),y se refiere a:
MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA VALVULA DE ADMISION bI—

BECTA PARA LOS FRENOS POR EL VACIO AUTOMATICO EN
1Os= LOS FERROCARRILES.

La patente de invencidn cuyo registro se solicita,se refiere
a las mejoras que se pueden introducir en la védlvule de admi-
gibén directe utilizable en toda clase de vehiculos de ferro-
carril, tanto de viajeros como de mercancias,cuyo slstema de
15e- frenar,sea el de vacio autométicoe
Dicha vélvule,que viene construyéndose desde hace bastantes
afios por Sociedad Espafiola de Congtrucciones Metélicas,ha su-
gerido,y la ekperiencia adquirida lo ha confirmado,la posibi-
1idad de introducir en la misma,una serie de mejoras gue pa~—
20e~ gamos a recoger en la patente que ahora se golicitas
Acompafiamos una serie de figuras para que sirviéndonos de ellas
podamos enumerar las mejoras que pueden introducirse y los dis-
positivos»éuya invencidn se reivindicane.
la fige l,representa la colocacién de la vélvula en el siste-—
250 me de freno por vacioe.
' Las figse 2,3 y 4,representan le vélvula actual,tal como aho-
ra se construyes '
Les Figse 5,6,7,8,9 ¥ 10, representan la nueva vélvula oﬁjeto
de la patente de invencidn que se solicita.

30%= - Suele suceder que por. algun entorpecimiento en el funcionge-—
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miento de la valvula o lo que es méé frecuente,por robo

de alguna de las piegzas de la misma,especialmente de 1é ta-
ra(ll) de la Fige 2,al quedar inservible la vilvule se in-
terrumpa la comunicacidn normael entre la tuberdfa general
del tren (3,Figel) y los tubos que van de los cilindros de
freno(2,Fige.l),lo que oblige al personal ferroviario, a in-
geniarselasg,por procedimientos fudimentarios ¥ no siempre ‘
eficaces,para restablecer aquélla comunicacidn,muchas ve——
ces estropeando la vélvule para siempres. |

Es,pues,muy conveniente establecer dentro de la vélvula,un
dispositivo que permita restablecer fécilmente aquélla co-
municacidn,y €sta finalidad queda conseguide con el grifo
(1,de las Figs. 5 al 10),el cual en la Fig.6,estd colocado
en la posicidn de aislamiento de la vélvula,asegurando aqué-
lla comunicacidén antes citadm,pues la conexidn a la tuberda

general esté representada por(3,Fige6) y la de los cilindros

‘de vacio por (2,de la misma figura),quedando la vélvula fue-

ra del circuito del freno y asegurada asi la cbmunicacién
de las tuberfas (2 y 3,de la Figel)s .

La FPige9,representa el grifo colocado en posicion normal a
ia enteriore. De ésts forma,la vidlvula gueda intercalada en
el circuito normal,comunicandb la tuberfa general de frena—
do-conexidn(3,Figse6)- con la parte inferior de la valvule
y las tuberias de los cilindros de freno-~-conexidn(2,Fig+6 )~
con la cédmara(4),através del espacio(5),ambos de la Fig.6,

y por consiguiente trabajando de la manera normal de la vAL-

vulas

Ia frecuencia en los robos,a gque antes se ha hecho referen—

cia,se debe principalmente a que siendo la tapa(ll,Fig.2)
el elemento de fijacidn del filtro de aire(8,Fige2) y sien-~
do éste elemento una parte de la vélvula que constambemen—
te hay que desmontar para proceder a su limpieza,es pof
tanto necesario facilitar $ésta operacidn colocando simple-
mente agquélla tapavroscéndola enn el cuerpo de la vElvula.

Pero esta facilidad de colocacidn,trae como natural CONse—e-
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ocuencia la facilidad de roboe. Para evitar ésto,se ha introducido
la hodificaciﬁn‘de colocar el filtro separadamente de la valvula,
y a dicho fin hemos sustitufdo la entrada directe del aire a la mis-
ma, cologando el filtro separado de ella y entrando el aire ya fil-
trado por 8l orificio(l,Pigze8),pasando después a la parte superior
por el conducto(6,Fige6)s 7
De esta forms al separae el filtro de la vélvula,la tapa de ésta
puede fijarse de un modo més eatable,y sungue se conservé el ros-
caso de la misma,pueden afindirse ademds unos prisioneros de fija-
cidn. .

Al estar ya la tepa més segura y haberse disminufdo nétablemente
gu peso y volumen,la tehtacién y facilidades para el robo,habréin
también de diminuir,en una proporcién considerablee. ‘

Por Wltimo,se presenta el grifo de aislamiento, a que antes se

" he, hecho referencia en une pieze independiente de la vélvula propia-

mente diche y que estd representa en la Fige9e.

A esta pleza védn a parar las conexiones(Z,) para los cilindros

de freno y (3),de la tuberia general del trene

De esta forma cuando haya que desmontarse la vélvule propiamente

dicha,basta con separarla del cuerpo representado en la Fig.9,

quedando ésta pieza fijada al bastidor del vagdn,y fijadas a la

misms las diversas tuber{as de conexidn,con lo cual se separa la

vélvula sin necesidad de soltar las uniones a las tuberdase.

No se ha dibujado ni presentado el filtro separado que se ha pre—

gisfb para la #élvula,porque la forma ¥y disposicidn del mismo,nd

es fundamentar para su funcionemientos , {

Tanto éste elemento como el grifo y el cuerpo inferior gque lo so-

porta,son suceptibles de ligeras modificaciones,sin que por ello

sufran alterscidn los principios fundementeles en gue estén basa~

dosge _ -
REIVINDICACIONES

12.- Se reivindica mejoras introducidas en la vdlvula de admisifn
directa para los frenos por el vacio automdtico en los ferroca-—

rriles, caracterizado porque lleva un grifo de aislamiento,cuya
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100 e~ forma,puede ser variable,para dejar aislada la vélvula en ca-

so de aver{a,y permitir as{ que el frenado se realize normal-
mente prescindiendo del efecto aoeleradof de la misma en el
vagén correspondientes ’
28, Se reivindica mejoras introducidas en la vélvule de admi--
1054 sidn directe para los frenos por el vacio autqmético en los fe-
rrocarriles,caracterizada por la disposicidn de colqcacién del
filtro,separadamente de la vélvula,cualquiera que sea sw.for-
me o montajes '
38.— Se reivindica mejoras introducidas en la vélvula de admi-
110em sidn directa para los frenos por el vacio automético en los
ferrocarriles,caracterizadsa por la disposicién de colocacidn
de la védlvula sobre un cuerpo de fundicidn,que es el que se fi-
ja al vagén,y en Cuyo cuerpo vié colocado el grifo de aislamien-
to reivindicado en la 12 reivindigacién,y las conexiones a las
115 diversas tuberfess ; |
' 42.- Se reivindice MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA VALVULA DE ADMI-
SION BIRECTA PARA LOS FRENOS POR EL VACIO AUTOMATICO EN LOS FE-

RROCARRILES «

Le presente memoria descriptiva,consta de cuatro ho jas, escritas
‘@ méquina y por una sola cara.

Madrid,14 de agosto de le95%.
El Agente Oficial,

. /%W—@c-{’:
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