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.0n 88 refie-l.r presente pitp^ite ..,e n̂ t̂-.odtL03 

i. n 'CdVO O ni, ñ̂ .*upO 0.8 trí.iiíí.'íj.SñOn GO n Uii!' C&ja des-

8  ̂ ^cciOin-mient o transversal,

) enpecnL-nsiente p^ra una

tinr-uí. s i  ^poyo o sdojamieL.to 

^ue se dispone entre otras o o :.

tréiisamsión dei eje de ¡ u.tnvehíG*ilos nntererlrca entre e i  motor 

y e l oame-io. Mn esta disposición ue lt transurlsión ofrece oler- 

tas ¿ If icu ltsaes  montar le trin.s;.lL.^ó^ o en eje dispuesto entre 

e.L mccor y er c¿mon o , con ..a necesario euactitun en e l o. j u.ste* 

También e l  indicroo ¿rrupo ..-.e trms-mi'sión resulte relativamente

pesara eLu ^ro, respondierao

las Oí.. a Le ae alojar

la e ons tru o oion oro. inari a , t olas 

n^s pie n&s oe i r  t  rmomis i on, oomo 

s , se !<- jen de iunmición gris  o le un 

.. nOjcírrento ne las partes de la  trans

menas dentudo s u s rmade.

i-u. te r n r o G i. o p LL c o

misión.

nn unsrosotnvo se propone., t ren te  es to ,  oou< 

segu ir ,  por un n̂  no, posa ur n no. ¡-. u u.e uu-. pe r fe  oto a juste  de

la s  parte  a u e r  - t  r  â ŝm r s n on pura en oro^ií i l  o transve r so 1 

(p . e .  de m  pinóu g ue um ruedo de p l a t i l l o  ae un mecanismo 

compensador acciona na por e l p iñón) y por o tro  I r  no un ahorro 

ue peso o ue espac io , m. i.lsr.u ilempo ...ur se consiguen espec ia ­

l e s  ven ta jas  en le  tecnrc< de ni. nlmdñcion.

á 0 n- O 8-.JdS 1/ C -ul'.'i: nr -.-- ti 11 i. o U C 1. O ̂ - lí L U JL Q # ^0 B CÔ jú. —

tes  pu.es.eii a:,,u.í nacerse ae ane pies-a con Ui correspcadlente ca­

ja  o ddosrrse a e s ta  por un medio rdeoLuoo p .e .  mediante t o r n i ­

l l o s .
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De e mouo t s posiuj.e o aponer el aeciona-

miento tr¡-^i.sversLÍ inaepena iéu te  J.e rt c - .  ,ue 1c en vu e lv e ,  de

suerte me por ejemplo el pidón y la  rueda -le p la tillo  del acoijo 

namiento del. eje pueden {.-.justarse con gran exaotitu.d sin d i f i ­

cultar la  posibilidad de oDservaoión. ni mismo tiempo se logra 

la  ventaja de que la caja se descarga ue los esfuerzos de los 

cojineteb y consiguientemente puede hacerse de metal ligero , pin- 

diendola p.e. rednir en una unidad enteriza con la  caja del em­

brague uel utotor-y contribuir de este mono a acortar la longi­

tud de la construcción y a aligerar más el peso del grupo. Uni­

camente los cojinetes para el accionnniej..to transversal se ha- 

cen convenientemente de fundición gris.

Con objeto ae q.ue siendo libre y unilateral­

mente portadora la  disposición ue los cojinetes del accionamien­

to transversal, se evita toda flexión Inconveniente de los mismps 

cojinetes y puedan estos hacerse lo mas ligero posible, provee 

además el dispositivo especialmente al tratarse de cojinetes 

que, como p¿e. el cojinete de la rueda de 'p latillo  para -la tras-j- 

misión del eje, se cargan por una presión axil, un apoyo espe­

cial axil uel cojinete libremente portador.En el caso del dispo­

sitivo este apoyo puede efectuarse de una manera muy sencilla 

contra la caja envolvente de la transmisión del eje. El dísposi 

tivo de apoyo es preferentemente ttj ustable, p.e. me oíante un 

tornillo.

En el dibujo se ilustra un ejemplo de ejecu­

ción uel invento para una trasmisión de autovehíoulos,presentan- 

do:

La fig . 1 una sección horizontal longitudinal
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por la  ja le la transmisión del_eje en el plano le í acciona­

miento transversal con la inmediata caja del embrague ael-motor 

o con la inmediata del cambio, y

La f ig . E una vista lateral ue la  transmisión 

según la  fig . 1 parcialmente en sección por la  línea A-B de la  

f ig  1.
I-'or el cigüeñal del motor, cuyo eje se indica 

por a, se acción*. por intermedio del embrague (no ilustra o. o) 

dispuesto en su cajú b y por intermedio de un eje longitudinal 

(tampoco ilustrado) dispuesto en la  mis me dirección axil, la  

transmisión o rueda trasera del cambio o, lo r e l eje principal 

de la transmisión se acciona meoíante diversas relaciones de

marcha el eje de contramarcha d vuelto hacia atras del engranaje 

del cambio, del cual se deriva además e l accionamiento, por in­

termedio del pidón e, la  rueda de p la tillo  f  y el engranaje com­

pensador ^  para los ejes transversales hq y hg ( p.e. los arbo­

les de los ejes para un accionamiento de las ruedas delanteras),. 

El engranaje de transmisión del eje constituido por la. rueda de 

p la t illo  y el engranaje compensador g está envuelto por una cajú 

i  que forma una pieza con la  caja b del embrague y está provista 

de orific ios ce paso j^ y jg loa árboles hq y hg del eje.

Mediante una brida de forma, p.e. anular u otra adecuada, y me­

diante tornillos, k se embrida la uniuad b, i  de la  caja a una

correspondiente brida 1 de la caja o del cambio.

Ahora bien, según el dispositivo los cojinetes 

m y n para la rueda de p la t illo  f  o para el engranaje compensa­

dor g se disponen en la caja o del cambio, letón siempre construi­

dos bipartidos, de tal suerte que una de las mitanes del cojinete,

í

yí

;
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forman una pieza con la saja del cambio, mientras que las otras 

mitades se atornillan como tapas y n^ a las otras mitades 

del cojinete, con objeto de recibir de modo segu.ro la  presión 

axil ejercida por e l pillán e sobre la  rueda de p la tillo  f  y por 

consiguiente mediante los cojinetes de rodillo o bolas <3 sobre 

i el cojinete m, y y también para evitar toda flexión inconve­

niente y demasiado fuerte del cojinete dada su construcción re­

lativamente ligera , se prevó en la  caja JL un tornillo de ajuste 

p destínate o al apoyo del cojinete en dirección axil y que puede 

atornillarse en la  posición requerida para el apoyo y asegurar­

se mediante una tuerca

La caja o del cambio y los cojinetes m y n 

se hacen preferentemente de metal pesado, especialmente de fun­

dición gris o de otro material aueouado para el apoyo de las 

partes del engranaje o transmisión, mientras que la caja b del 

embrague y la  caja i  de la  transmisión del eje que forma con 

e lla  una unidad, se vacían en metal ligero según la tácnioa de 

la fundición y ce un modo muy conveniente para su elaboración 

y también para aligerar e l grupo.

El armado o acoplamiento de la  transmisión 

se efectúa acoplando el engranaje del cambio juntamente con la  

transmisión del eje por fuera, de la caja i  encontrándose la  

: transmisión del eje en deposición libremente accesible y l i -  

j bremente observable, de ta l modo que especialmente la  rueda de 

p la t illo  y el piñón pueden ajustarse entre sí con la  exactitud 

necesaria para la  narcha perfecta de la  transmisión. El engra­

naje de oambio y el de transmisión del eje acoplado de este mo­

do se mete luego por la derecha en la*caja vacia i  de la  transar
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misión del eje o atravesada portel árbol del embrague, y se em­

brida a esta en k mediante los tornillos 1. A continuación se 

meten por e l lado los árboles hp y hg del eje a travós de los 

agujeros j i  y jg  con las correspondientes piezas del embrague 

en e l engranaje o transmisión compensadora g.

á l dispositivo puede aplicarse de modo especia 

en el accionamiento de las ruedas delanteras o en e l accionami­

ento del motor de popa o trasero de autovehíoulos, pero también 

puede emplearse para otros objetos.'

Duoo el caso loa cojinetes m, n pueden tam­

bién adosarse de modo desmontable a la  caja del cambie  ̂p%e. púa-i- 

den atornillarse, pudie^uo p.e. formar una anillo común de c o ji ­

nete con el eje extendido a lo largo.Sin embargo, la  construcción 

formando parte de la  caja de la  transmisión, de los cojinetes o 

de una de las mitades de los cojinetes, tiene la ventaja de ser 

más resistente y rígida la  disposición.

)
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La presente"patente ce introducción comprende 

las siguientes reivindicaciones:

1 . - Dispositivo o grupo de transmisión con una 

caja destinada al apoyo o . lojamiento de un accionamiento trans­

versal, la  cual se dispone entre otras dos cajas, especialmen­

te para una transmisión del eje de au.tovehiou.los intercalada 

entre el motor y el engranaje de cambio, caracterizado porque 

los cojinetes para el accionamiento transversal se disponen in­

dependientemente de la  caja intercalada dé este accionamiento 

(p.e. la  caja de la transmisión del eje)  y dentro de la  misma, 

en una de las dos cajas vecinas.

2. - Dispositivo o grupo de transmisión según 

lo reivindicado en el punto 1, con un accionamiento transversal 

del eje intercalado entre el motor y el cambio, caracterizado 

poroue los cojinetes para ¿1 accionamiento transversal se dis­

ponen en la caja del cambio, mientras eue la caja para el accio­

namiento del eje que los circunda y esta provista de aoerturas 

de paso para loe úrboles del e j e , se reúne con la  caja del em­

brague del motor en una caja única intercalada entre el motor 

y el cambio y embridada a estos.
3. - Dispositivo o -grupo de transmisión según 

lo reivindicado en los puntos 1 y 2, caracterizado porque los 

cojinetes para el accionamiento transversal están partidos, reuj- 

niendose una de las miteoes de los cojinetes entre si en una 

pieza común de forma p.e. anular, con eje extendido en dirección 

longitudinal del grupo, o formando una pieza con la coja vecina 

de transmisión, y construyéndose las otras mitades como tapas

de cojinetes siempre geparudas
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