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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

a fa v o r  de

D. Jo s é  MANL̂ T BARREELA — de n acion alidad  española — domici­

l ia d o  en C arre te ra  de B arcelon a, 8 -  S .  CUGAT DEL VALLES,

por:

"  Sistem a de mecanismo regulador de l a  te n s ió n  del h ilo  en

l a s  máquinas de devanar " ,

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

Como es sab ido , en l a s  máquinas de devanar y e s ­

pecialm ente en l a s  máquinas de devanar m adejas, se  ha ob­

servado que e l  h ilo  e s t á  sometido a ten sio n es de v a lo re s  muy
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d i s t in t o s .  L as m adejas, paya su. devanado en l a s  máquinas 

de c a r r e te s ,  bob in as o c a n i l l a s ,  se co locan  no malmente en 

a sp es o devanaderas, y el h ilo  se  a r r o l l a  sobre l a  bobina 

que t i r a  de áL con una ten sión  adecuada producida ya sea 

por un contrapeso  que fren a  constantem ente l a  in e ro ia  de l a  

devanadera, ya  por un compensador que se  a f lo ja  e l t i r a r  

d el h i lo  y fre n a  e l aspe a l  a f l o j a r s e  l a  ten sió n  de dicho 
h i lo .

E sto s  s is te m as, prin cipalm en te en l a s  máquinas 

de bobinas c ó n ic a s , cuya buena form ación req u ie re  una ten­

sió n  muy re g u la r , tien en  e l  defecto de que por mucho cuidado 

que se  tenga en l a s  operacion es de p rep arac ión  de l a s  ma­

d e ja s , siempre se  encuentran h i lo s  su p erp u esto s, lo  que oca­

sio n a  un aumento de ten sió n  en e s to s  pun tos, a l  se r  e l h ilo  

a rra stra d o  por l a  bob in a. Además, en l a s  devanaderas con 

compensador, no se  sin cron izan  l o s  dos d iám etros de l a  bo­

b in a  cón ica con e l  deseurrollam ien to  de l a  m adeja, y e sto  

es causa de una con stan te  o sc i la c ió n  de l a  ten sió n .

E l mecanismo o b je to  de e s t a  p a te n te , e v ita  todos 

e s to s  incon ven ien tes y con e l se con sigue dar a l  h ilo  una re- 

güLaridad de ten sió n  completa a l a  en trada de l a  bobina, se a  

cuáL sea  l a  ir re g u la r id a d  o te n sió n  con que s a lg a  e l h ilo  de 

l a  madej a .

C o n siste  esencialm ente, oL sistem a o b je to  de es­

ta  paten te  en d isp on er, en un punto conveniente d el tray ec­

to d el h ilo  en tre  l a  m adeja y l a  bob in a, una p o lea  conducto­

r a  del mismo, accionada mecánicamente y que g i r a  a una velo­

cidad l in e a l  su p e r io r  a l a  del arro llam ien to  del h i lo ,  de ta i 

manera que el h ilo  roza con l a  p o lea  y e s  a rra s tra d o  por e s­

t a  tan  pronto como se  in i c i a  l a  ten sión  y se  despega o sep a­

ra  de l a  misma cuando e l h ilo  sa le  normalmente y se  d e sarro -
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l i a  a l a  ve locid ad  conveniente, con lo  que e l h ilo  se desa­

r r o l l a  siempre s in  ten sión , combinándose, preferentem ente, 

e sta  d isp o s ic ió n  con un pequeño ten sor d isp u esto  p re c isa ­

mente a l a  entrada de l a  bobina y que dá a l  h ilo  l a  ten sión  

conveniente para eL a rro lla m ie n to .

s in  ten sió n  y en l a  can tidad  n e c e sa r ia  para e l arro llam ien tc 

de l a  bob in a, c a r r e te , e t c . ,  a cuya entrada se puede graduar

llam ien to  que convenga obten er. Con e s te  o b je to , p r e c is a ­

mente a l a  entrada de l a  bobina se dispone un ten sor de p la ­

c a s , alam bres u o tro  tipo  cu a lq u iera  que re tie n e  y fre n a  el 

h ilo  para d arle  justam ente l a  ten sió n  n e c e sa r ia  para el 

a r ro lla d o , con lo  que el h ilo  se  a r r o l la  en l a  bobina con 

una ten sió n  minina y con stan te  que no se v á  e fectu ad a por 

sob reten sion es de ninguna c la s e .  Iodo e l lo  se traduce en 

l a  su presión  c a s i  to ta l  de ro tu ra s  de h i l o s ,  lo  que permi­

te  no so lo  t r a b a ja r  con h i lo s  extremadamente f in o s ,  sínó  

t r a b a ja r  a  v e lo c id ad es muy su p e r io re s  a l a s  a lcan zad as con 

lo s  sistem as c o r r ie n te s .

En e l plano ad junto se re p re se n ta , tuncamente a 

t i t u lo  de ejem plo, un esquema que m uestra l a  d isp o s ic ió n  de 

l o s  elem entos p r in c ip a le s  del sistem a ob je to  de esta  patente.

En dicho esquema se  represen ta por —10— e l  aspe 

que soporta l a  madeja -11—, puliendo dicho aspe g i r a r  l i ­

bremente sobre el e je  -1 2 - . El asp e  e s t á  conectado a  un 

compensador -1 3 -  gobernado por el propio  h ilo  que p asa  por

Eegdn e s ta  d isp o s ic ió n  e l a r r a s t r e  del h ilo  y

l a  ten sió n  conveniente, segán  l a s  ca t e r i s t i c a s  del a rro -
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una p o le it a  -1 4 - , Dicho compensador fre n a  e l  a sp e  cuando 

e l  h i lo  se a f l o j a  y en cambio cede y a f l o j a  e l  a sp e , cuando 

e l  h ilo  t i r a .

EL h i lo  -1 5 - , después de p a sa r  por l a  p o le it a  

-14- del compensador, s e  d ir ig e  h a c ia  ab a jo  y pasa en con­

tacto  con l a  porción  in f e r io r  u o tr a  de una po lea  -16- ac­

cionada en form a conveniente y que g ira  a una velocid ad  l i ­

n ea l su p e r io r  a l a  velocid ad  de t r a s la c ió n  del M ío , des­

pués de lo  cu a l e l  h i lo  se  d ir ig e  preferentem ente h ac ia  

a r r ib a ,  atravesan do un ten so r conveniente -1 7 - y pasando 

a a r r o l la r s e  a l a  bobina -1 8 - , sea bobina cón ica , c a rre te  

o de o tra  c l a s e .

áegdn e s ta  d isp o s ic ió n , e l h ilo  roza sobre una 

p a rte  de l a  p o lea  conductora -1 6 - , preferentem ente l a  p ar­

te  in f e r io r ,  y m ientras se encuentra en con tacto  con d ich a 

p o lea , es a rra s tra d o  por l a  misma haciendo g ir a r  l a  deva­

nadera o a sp e . Usté roce del h i lo  sobre l a  p o lea  conduc­

to ra  e s solam ente momentáneo puesto que como dicha p o lea  

g ir a  a velocidad  l in e a l  su p e r io r  a l a  de arro llam ien to  d e l 

h i lo ,  l a  p o lea  a r r a s t r a  más h ilo  d e l que toma l a  bobina, 

con l o  que e l h i lo ,  en su  tramo -15— o d e  b a ja d a , se a f lo ja  

y t ie n e  tendencia a despegarse o se p a ra rse  de l a  p o lea , ce­

sando e l  roce y en consecuencia e l  a r r a s t r e  h a sta  que nueva­

mente se  in i c i a  e s te  a l  v o lv e rse  a in i c i a r  e l  con tacto  y 

ro ce .

Determinando convenientemente l a  velocidad  de 

l a  po lea  conductora, e s t a s  a cc io n e s son tan  inm ediatas que, 

prácticam ente, se  e q u ilib ra n , d e sa rro llá n d o se  el h ilo  con 

una ten sió n  mínima, dentro de l ím it e s  e stre ch ísim o s y en 

forma que puede d e c ir se  co n stan te , s in  ten er lu g a r  sobre­

ten sión  a lgu n a, d i se  dispone el ten sor -1 7 - , que no es in —
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d isp e n sab le , el tramo de h ilo  -1 9 - en tre  el ten sor y l a  

bobina re c ib e  una ten sió n  a d ic io n a !, segdn sea  e l  valor 

conveniente de ten sió n  para e l arro llam ien to  en l a  bobi­

na.

Prácticam ente se consigue que un h ilo  que a l a  

entrada de l a  polea conductora, tenga una ten sió n , por ejer&- 

p lo , de 40 gramos, a l a  s a l id a  l a  tenga solam ente de 20 g r . 

y con una regu larid ad  e x tr a o rd in a r ia . E sta  d ife re n c ia  se 

comprende con c la r id a d  e stab lec ien d o  una comparación de 

l a s  ten sion es en  un caso usual y en e l caso  segdn l a  pre­

sente in ven ción , con polea conductora accion ada.

Ejemplo A, sobre polea no accion ad a .

S a lid a  del h ilo  de l a  devanadera......... .. 15 g r .

A rra s tre  de l a  p o le a ........................... 10 g r .

Angulo de 180s que forma el h i l o ......... .. 5 g r .

Tensor.................... .......................... ............... 10 g r .

T o ta l ................ 40 g r .

Ejemplo B, sobre polea accion ada.

S a lid a  del h i lo  de l a  d e v a n a d e r a . . . . . . . .  15 g r .

Entrada en l a  po lea c o n d u c t o r a . . . . . . . . . .  15 g r .

S a lid a  de l a  p o lea  c o n d u c t o r a . . . . . . . . . . .  10 g r .

Angulo de 1 8 0 3 . . . . . . . . . . . .................. .. nulo

T e n s o r . . . . . . ................................................... .. 10 g r .

Por lo  tanto so lo  son ten sion es p o s i t iv a s

S a lid a  de l a  po lea con ductora........... .. 10 g r .

Tensor........................... .............................. .. 10 g r . ,

20 g r .

La d e scr ip c ió n  que antecede se  r e f ie r e  dnicamente 

a una forma p re fe r id a  de e jecu ció n  del sistem a de regu lac ión  

de ten sió n  ob je to  de e s t a  paten te  y se  comprenderá que pue­

den in tro d u c ir se  todas a q u e lla s  v a r ia c io n e s  d e  d e t a l l e  o de
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con stru cción  que no a lte r e n  l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  e se n c ia le s , 

l a s  c u a le s  quedan resum idas a  con tin uación*

----===: N C T A :===----

Se r e iv in d ic a  como o b je to  de e s t a  p a ten te :

1 . -  S istem a de mecanismo regu lad or de l a  ten sión  

d e l h i lo  en l a s  máquinas de devan ar, que c o n s is te  e se n c ia l­

mente en d isp on er en un punto conveniente del tray e c to  del 

h ilo  entre l a  devanadera y l a  bobina de a rro llam ien to , una 

polea conductora del h i lo ,  accionada mecánicamente y que 

g ir a  a una ve locid ad  l in e a l  su p erio r  a l a  de arro llam ien to  

del h i lo  en l a  bobina, de t a l  manera que e l h ilo  roza so­

bre una p a rte  o se c to r  de l a  p o lea  conductora y e s a r r a s ­

trado por e s t a  ta n  pronto como se in i c i a  una so b reten sión  

y siendo e s te  a r r a s t r e  su p e r io r  a l a  ve locid ad  del h ilo  

a l a  en trada de l a  bobina, eL h ilo  se a f l o j a  a lred ed or de 

l a  p o le a , teniendo tendencia a  se p ara rse  de l a  misma y a ce­

sa r  e l a r r a s t r e ,  con lo  que se  ob tien e  una alim entación  

e q u ilib ra d a  dentro de l ím ite s  e stre c h ís im o s, con una ten­

sió n  mínima y prácticam ente co n stan te *

2 *-  s istem a  según l a  re iv in d ic a c ió n  a n te r io r , ca­

ra c te r iz a d o  en que e l exceso de v e lo c id ad  l in e a l  de l a  po­

l e a  conductora, re sp e c to  a l a  de arro llam ien to  en l a  bobina, 

se  determ ina a voluntad en grado mayor o menor, siendo siem­

pre su p erio r  a l a  de arro llam ien to *

3 . -  sistem a sa jó n  cu alqu iera  de l a s  re iv in d i­

cac ion es a n te r io r e s ,  c a rac te r iz ad o  en que e l  contacto d e l 

h ilo  con l a  p o lea  conductora se  e fectú a  sobre una porción  

de l a  p e r i f e r i a  de l a  misma su f ic ie n te  para  producir áL roce 

n ecesa rio  para e l a r r a s t r e  deseado*
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4 . -  distem a segdn cu a lq u ie ra  áe l a s  re iv in d i­

cacion es a n te r io re s , c a rac te r iz ad o  en que é n t r e l a  po lea 

conductora y l a  bobina de a rro lla m ie n to , se  dispone un 

ten sor ad ic io n a l siempre que sea  n ecesario  una ten sión  más 

a l t a  para l a  mejor den sidad  de l a  bobina#

5#- d istem a de mecanismo regu lad or de l a  ten­

sió n  d e l h i lo  en l a s  máquinas de devanar#

data memoria consta de s ie t e  p á g in a s , e s c r i t a s  

por una s o la  cara#

BARCELONA
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