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QUALITEX—S o c ie te  DUNOD & C íe . ,  de n acion alid ad  fran ­

c e sa , d om iciliada en P a r ís  (Francia), Rué de C h a n tilly , -  

na 3 , s o l i c i t a  r e g i s t r a r  un C e r t if ic a d o  de A dición por: -  

"P erfeccion am ientos in tro d u cid o s en e l  o b je to  de la  paten 

te  p r in c ip a l  na 183.760, por: "D isp o s it iv o  de seguridad  -  

para t e l a r e s "  (C lase  4 1 ) .-

Inventor Dn. A lb ert M artin , re sid en te  en P a r ís  (Fran 

c i a ) ,  Rué de C h a n tilly , na 3 . -

La invención se  r e f ie r e  a d is p o s i t iv o s  de segu rid ad - 

para t e l a r e s  de t i s a j e  c ir c u la r ,  que entran  en acción  en­

caso de ruptura d e l h ilo  de tram a, agotam iento de la  can i 

l i a  o paro de la  la n z a d e ra .-  En p a r t ic u la r  se a p lic a  a los 

5 t e l a r e s  c ir c u la r e s  d e l t ip o  en e l  cu a l la  lanzadera o l a s

lan zad eras son a r r a s t r a d a s ,  en forma no p o sitiv a y  por — 

unos e lectro im an es montados sobre unos brazos g ir a to r io s^  

movidos desde un árb o l c e n tr a l ,  y co n stitu y e  una m odifica 

ción  d e l d is p o s it iv o  d e sc r ito  y re iv in d icad o  en la  paten - 

10 te  de invención nB 18 3 . 760 . -

Un prim er o b je to  d e l in ven to , e s t r ib a  en prever un -  

am p lificad o r dnico que a c td a , en caso  de av e r ía  o ir re g u ­

la r id a d  de marcha, y segdn la  n a tu ra lez a  de dicha ir re g u ­

la r id a d , sobre lo s  órganos de paro d e l t e l a r ,  o sobre una 

se ñ a l de alarma o sobre un d is p o s i t iv o  autom ático de cam­

bio de c a n i l l a . -
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Otro ob jeto  de la  invención e s e l  de prever unos medios 

para producir la  v a r ia c ió n  de la  c o rr ie n te  de e x c ita c ió n  d e l 

am p lificad o r c ita d o , en caso  de ruptura d e l h i lo  de tram a,-  

de paro de la  lanzadera o de agotam iento de la  c a n i l l a . -

Un te r c e r  ob je to  del invento es prever lo s  d iv e r so s  c i r  

c u ito s  e lé c t r ic o s  n e c e sa r io s  para tra n sm it ir  la  co rr ien te  -  

que sa le  del am p lificad o r , a lo s  d iv e rso s  órganos mecánicos 

d el t e l a r . -

E l am p lificad o r mencionado, e s  alim entado, ya sea  por -  

la  co rr ien te  procedente de una cé lu la  fo t o e lé c t r ic a ,  como en 

la  patente ns 183.760, o bien por una c o rr ie n te  procedente -  

de bobinas aco p lad as, s i tu a d a s  respectivam ente sobre la  lan ­

zadera y sobre su  brazo de accionam ien to .-

O tros o b je to s d e l invento aparecerán  en e l  tran scu rso  - 

de la  d e sc r ip c ió n  que sig u e  y en la  que se  hará re fe re n c ia  a 

lo s  d ib u jo s  a d ju n to s .-

Dichos d ib u jo s m uestran:

La F igu ra 1 ,es un esquema de montaje d e l prim er paso -  

d e l am p lificad o r, según e l  in ven to , en una prim era forma de­

e jecu ció n  adecuada a l  caso  en que dicho am p lificad o r  sea  ali^ 

mentado por co rr ien te  procedente de una c é lu la  fo to e lé c t r ic a ,  

en la  forma d e sc r ita  en la  p a ten te  p r in c ip a l  n8 1 8 3 .7 6 0 .-

La F igu ra 2, m uestra una v a r ia n te  de dicha primera e je ­

cu ció n .-

La F igu ra  3* e s un esquema análogo de una segunda forma 

de e je cu c ió n , que tod av ía  comprende una alim en tación  por cé­

lu la  f o t o e lé c t r i c a .-

La F igu ra 4, muestra e l  p r in c ip io  de accionam iento de -  

un am p lificad o r por unas bobinas aco p lad as, s itu a d a s  re sp ec­

tivam ente sobre la  lanzadera y sobre su  órgano de a r r a s t r e . -  

La F igura 5, muestra un p o sib le  montaje de una bobina -  

de p ara-tram a.-
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La F igura 6, es una -variante d e i am p lificad o r m ostra­

do en la  F igu ra  3, u t l l i z a b le  en combinación con un c ir c u í 

to  d el t ip o  de la  F igura 4 .-

La F igu ra  7, muestra en d e ta l le  lo s  c ir c u i to s  de con­

t r o l  d e l mecanismo de paro del t e l a r  o d e l d isp o s it iv o  de­

c a n i l l a .—

La F igu ra 8 , es una v a r ia n te  p a rc ia l  d e l c ir c u ito  de-

la  F igu ra  7 .-

En la  p a ten te  183.760 mencionada, se ha d e sc r ito  un -  

d isp o s it iv o  de seguridad  para un t e l a r ,  que funciona en ca 

so de paro de la  lan zad era , de ruptura d e l h ilo  de trama o 

de agotam iento de dicho h i lo ,  c o n stitu id o  por la  combina -  

clón  de una lámpara in term iten te  y de un e sp e jo  montado sí) 

bre la  lan zad era , de una c é lu la  fo to e lé c t r ic a  y de una lám 

para de ilum inación  con stan te  montada sobre e l  brazo de -  

a r r a s t r e  de la  lan zad era , estando d isp u e sto  e l  e sp e jo  de -  

manera que r e f l e je  normalmente la  lu z  continua sobre la  ce 

lu la  fo t o e lé c t r ic a ,  y de dos am p lific a d o re s , uno de lo s  -  

cu a le s e s  solamente se n s ib le  a l a  c o rr ie n te  continua y e l -  

o tro  so lo  e s  se n s ib le  a la  co rr ien te  p u ls a to r ia ,  alim enta­

dos por l a s  c o rr ie n te s  em itid as por la  c é lu la ,  y actuandor 

por mediación de r e í a i s  adecuados, sobre lo s  órganos de -  

a v iso  y de paro d e l t e l a r  y , eventualm ente, sobre un s i e t e  

ma de recarga  autom ática de la  la n z a d e ra .-  En dicha in sta la , 

c ió n , la  alim entación  de la  lámpara in term iten te  se hace -  

por medio de una e s c o b i l l a  que pasa sucesivam ente sobre -  

unos co n tacto res espaciados a lo  la rg o  del tray eo to  de l a -  

la n z a d e ra .-  En caso de paro de la  lan zad era , e l  órgano por 

tador de la  c é lu la  y la  lámpara de ilum inación  continua, -  

prosiguen  eu  movimiento, estando privada la  cé lu la  de lu z-  

y provocando e l  funcionam iento de lo s  órganos de segu rid ad . 

En caso  de ruptura d e l h ilo  de tram a, dicho re su lta d o  se -
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obtiene por la  o cu ltac ió n  d e l e sp e jo , montado a dicho f in  

sobre la  c a n i l l a , -  En caso de agotam iento de e s t e  h i lo ,  -  

e s  la  lámpara interm inente la  que se  ap ag a .-

Según la  presen te  s o l ic i t u d  de c e r t i f ic a d o  de ad ic ió n , 

se  u t i l i z a ,  para ac tu a r  sobre lo s  órganos de a v iso , de pa­

ro d e l t e l a r  y , eventualm ente, de re carg a  de la  lan zad era , 

un sistem a de r e í a i s  accion ados por un am p lific a d o r  único, 

se n s ib le  a la  vez a la  co rrien te  continua y a l a  co rr ien te  

p u ls a to r ia ,  y que seguidamente se rá  d e s c r ito ,  haciendo re ­

fe re n c ia  a l a s  F ig u ras 1 a 3 de lo s  d ib u jo s  ad ju n to s:

En dichos d ib u jo s , lo s  d iv e r so s  r e í a i s  e stá n  represen# 

tad o s en p o sic ió n  de re p o so .— En la  F igura 1, se  a p r e c ia ,— 

en 15, la  lanzadera que se  d esp laza  a lo  la rg o  d e l peine -  

-16- y sobre la  cu a l e stá n  montados un e sp e jo  -3 0 -  y una -  

lámpara -1 1 - . Dicha lámpara e s tá  alim entada con lu z  modula 

da por medio de una e s c o b i l la  -2 4 - , que sucesivam ente fro  

t a ,  cuando la  lan zadera se  d e sp la z a , sobre unos p iv o te s  -  

-2 5 - , regularm ente e sp ac ia d o s  a lo  la rg o  d el pe-ine -1 6 - , -  

estando unidos d ich os p iv o te s  a una entrada de c o rr ie n te  -  

-3 4 - . Sobre e l  brazo -1 4 - que l le v a  e l  e lectro im án  de a r ra s  

t r e ,  e stá n  montadas una lámpara -1 7 - , alim entada por luz -  

continua mediante una alim entación  conveniente -3 5 - y una- 

c á lu la  fo to e lé c t r ic a  -1 2 - . La c é lu la  -1 2 - , rec ib e  sim u ltá­

neamente la  lu z  continua de la  lámpara -1 7 - , r e f le ja d a  por 

e l  e sp e jo  -3 0 - , y d irectam ente la  lu z  modulada de la  lámpa 

ra  -1 1 - .

La co rr ie n te  e lé c t r i c a  generada en la  cé lu la  -1 2 - , -  

por la  luz r e c ib id a , e s  tran sm itid a  a l  mecanismo de mando- 

o co n tro l d e l motor y a lo s  av isad o re s  por un am p lificad o r 

a uno o v a r io s  p a so s , cuyo primer paso e s t á  representado  -  

en la  F igu ra  1 .-  Dicho p aso , e s té  co n stitu id o  esencialm en­

te  por dos tr io d o s  TI y T2, cuyo montaje se rá  d e sc r ito  se -
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guidam ente.-

E ste  o lo s  demás p aso s ev en tu ales -3 5 -  d e l am p lific a ­

dor son de t ip o  standard  y no han sid o  represen tad os en de 

t a l l e ,  pudiendo su p rim irse  s i  la  am p lificac ió n  de TI y T2- 

es s u f i c ie n t e .-  La c o rr ie n te  am p lificad a  es tran sm itid a  a -  

un sistem a de r e í a i s  doble 21, en e l  que lo s  con tacto s e s­

tán  respectivam ente in te rc a la d o s  en e l  c ir c u i to  d e l motora 

-2 2 - que acciona e l  t e l a r  y en e l  c ir c u i to  de una señ al de 

alarma v is u a l  o a c d s t ic a  -2 3 - , de manera que uno de dichos 

c ir c u i to s  quede cerrado cuando e l  o tro  e s t á  ab ierto .-C u an ­

do e l  r e í a i s  -21- es e x c ita d o , se c ie r r a  e l  c irc u ito n d e l -  

motor -2 2 - , de manera que e l  motor g ir a  normaImentev

E l cátodo d e l tubo TI e s tá  conectado a l  cátodo de la -  

c á lu la  -12- y a t i e r r a ,  por m ediacián de una r e s i s t e n c ia  -  

R 5 ,-  Su r e j i l l a  e s tá  unida, de una p a r te , por un f i l t r o  -  

R4, C2 a l  anodo de la  c á lu la  -1 2 - , y por o tra  p a r te , a t i ¿  

r r a ,  por medio de una r e s i s t e n c ia  de fuga R 6 .-  E l anodo de 

TI e s t á  unido por una r e s i s t e n c ia  R8 a la  r e j i l l a  de T2, y, 

a tr a v á s  de una r e s i s t e n c ia  R7, a una alim en tación  de a l t a  

ten sió n  HT.- La r e j i l l a  de T2 e s t á ,  por o tra  p a r te ,  acopla, 

da a l  anodo de la  c á lu la  -1 2 -  por un condensador C I .-  La -  

r e j i l l a  T2 tambián puede e s t a r  p o la r iz a d a  negativam ente, a 

tr a v é s  de una r e s i s t e n c ia  R9, oonectada a l  borne de una en 

trad a  S, cuyo otro  borne e s tá  conectado a t i e r r a .

E l anodo de T2 e s t á  unido a la  a l t a  ten sió n  por una -  

r e s i s t e n c ia  RIO, y e s  conectado a l  paso de a m p lific a c ió n  -  

s ig u ie n te , de manera conocida, por un condensador C4*- Por 

d itim o, un potenoiom etro P e s tá  conectado en tre la  a l t a  -  

ten sió n  y e l  cátodo d e  la  c á lu la  -1 2 - , y su  cu rso r  e s tá  -  

unido, a tr a v á s  de una r e s i s t e n c ia  R2 conectada a un con -  

densador C3, y a t r a v á s  de una r e s i s t e n c ia  R1 en s e r ie ,  a l  

empalme V de la  r e s i s t e n c ia  R4 y de la  entrada d e l sonden—
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Con e s ta  d isp o s ic ió n , cuando la  c é lu la  -12- no e s tá  -  

ilum inada, la  r e j i l l a  d e l tubo TI es por una p arte  unida — 

a un p o te n c ia l n egativo  con re la c ió n  a l  cátodo , estando -  

creado dicho p o te n c ia l por la  caída de ten sió n  en la  r e s i s

ten c ia  R5 in te rc a la d a  en e l  c ir c u i to  d e l cátodo , y de — 

o tra  p a r te , dicha ten sió n  n egativ a  e s t á  en o p o sic ió n  con — 

una ten sió n  p o s i t iv a ,  tomada en Y, a t r a v é s  d e l f i l t r o  -  

co n stitu id o  por e l  conjunto R4, C2 y a p lic a d a  a un borne A 

de l a  r e s i s t e n c ia  en s e r ie  R 6 .-

Bn e s t a s  con d icion es, l a  c o r r ie n te  d e l anodo d e l tubo 

TI e s t á  lim itad a  a un c ie r to  v a lo r , y la  caída de teneiónr- 

que se produce a lo  la rg o  de R7, determ ina sobre e l  anodo- 

un p o te n c ia l Y p .-

Dicho p o te n c ia l Yp e s ap licad o  a tr a v é s  R8 sobre l a -  

r e j i l l a  d e l tubo T 2 .-  Dicha r e j i l l a  e s t á  p o la r iz a d a  negatji 

vamente por una b a te r ía  13, a t r a v é s  de R9, a un v a lo r  t a l ,  

que a p esar  de l a  ten sió n  Yp, e l  puntp de funcionam iento -  

d e l tubo T2 corresponde a l  mínimum de a m p lific a c ió n  de -

é s t e .—

S i se  supone que la  c é lu la  -1 2 - es ilum inada solamen­

te  por la  lámpara -1 7 - , su  co rr ie n te  de anodo c rece , lo  -  

que aumenta la  caída de ten sió n  a lo  la rg o  d e l conjunto -  

formado por R I, R2 y e l  potencióm etro P. E l p o te n c ia l Y -  

dism inuye. La r e j i l l a  de TI r e s u l t a  más n e g a tiv a , y la  co­

rr ie n te  de anodo de TI dism inuye, resu ltan d o  pues menos im 

portan te  la  caídade ten sió n  a lo  la rg o  de R7, y Vp aumenta. 

Dicho p o te n c ia l , ap lic ad o  a la  r e j i l l a  de T2, hace a dicho 

e le c tro  menos n ega tiv o , y e l  punto de funcionam iento d e l -  

tubo T2 puede d e sp la z a r se , dentro de una zona correspondían  

te  a un c ie r to  c o e fic ie n te  de a m p lif ic a c ió n .-

S i ,  en dicho momento la  c é lu la  -12- e s también i lu -
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minada por la  fuente luminosa in te rm iten te  -11* la  compo­

nente modulada que se o r ig in a rá  podrá, pasando por CI, se r  

am p lificad a  por T2, y pasando a l  p sso  s ig u ie n te , acc io n ar-  

e l  r e í a i s  d e l d isp o s it iv o  de segu rid ad , tan  pronto como la  

potencia obtenida sea  s u f i c ie n t e . -

En resumen, se  ve que, necesariam ente hace f a l t a  la  -  

p resen cia  de c o rr ie n te  continua em itida por la  c á lu la  -1 2 - , 

para desb loquear e l  tubo am p lific a d o r  T2, d estin ado  a am -  

p l i f i c a r  la  c o rr ie n te  p u lsa to r ia  em itida por dicha c á lu la .-  

La c o rr ie n te  p u ls a to r ia ,  por s i  s o la ,  no puede s e r  am­

p l i f i c a d a . -

La co rr ie n te  continua no produce e fe c to  sobre e l  con­

junto del am p lificad o r , que esencialm ente es un am p lifica  -  

dor de se ñ a le s  in te rm ite n te s , en v ir tu d  de la  e x is te n c ia ,  a 

la  s a l id a  de T2, d e l condensador C 4 .-

Un so lo  am p lificad o r y un so lo  d isp o s it iv o ^ d e  seguridad 

perm iten, pues, e fe c tu a r  dos co n tro le s  que deben tra d u c ir se  

en d e f in it iv a  en una misma: a c c ió n ,e l  paro d e l mecanismo de 

mando d e l t e l a r , -

De cuanto an tecede, r e s u l ta  que, en la  p r á c t ic a ,  e l  -  

funcionam iento d e l d isp o s it iv o  de seguridad  e s e l  s ig u ie n te : 

En régimen normal de marcha d el t e l a r ,  la  c é lu la  -12- -  

es ilum inada a la  vez por l a s  lám paras 11 y 17, y em ite s i ­

multanea mente una co rr ien te  continua y una c o r r ie n te  p u lsa ­

t o r i a . -

E l tubo T2 am p lifica  la  c o rr ie n te  p u ls a to r ia ,  y é s ta  -  

e s  am p lificad a  de nuevo en -35- y tran sm itid a  a l  r e í a i s  2 1 .-  

Estando ex c itad o  dicho r e í a i s ,  e l  motor d e l t e l a r  g ira  nor­

malmente.-

En caso de ruptura d el h ilo  de tram a, e l  e sp e jo  -30___

se o c u lta , t a l  como fu á d e sc r ito  en la  paten te  183,760, y -  

ya no r e f l e j a  más la  lu z  de la  lámpara -1 7 - ; la  co rr ien te  -
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em itida por la  c é la la  -12- es solam ente la  c o rr ie n te  p u l-  

s a to r ia  correspondiente a la  ilum inación  in term iten te  de 

la  lámpara 1 1 .-  E l tabo  T2 d e ja  de a m p lif ic a r  dicha co -  

r r ie n te , y e l  r e í a i s  21, qae ya no e s  e x c itad o , provoca -  

e l  paro del motor -22- y e l  funcionam iento de la  señ a l de 

alarma -2 3 - .

En caso de paro de la  lan zad era , la  c é la la  -1 2 -  no -  

e s  ilum inada d e l todo, y e l  r e í a i s  21, a l  no s e r  e x c itad o , 

provoca e l  funcionam iento de la  se ñ a l -2 3 - y e l  paro d e l-  

motor - 2 2 - .-

En caso de a g o ta rse  e l  h i lo  de tram a, l a  lámpara 11- 

se  apaga y la  c é la la  -1 2 -  no emite más c o rr ie n te  p u lsa to -  

r i a .  E l r e í a i s  -21- para pues e l  motor, como en lo s  caso s 

p re ce d e n te s .-  Pero s i  e l  t e l a r  e s t á  equipado con un d isp o ­

s i t iv o  de recarga  autom ática de la  lan zad era , se puede ac­

c ion ar dicho d is p o s it iv o ,  s in  p a ra r  e l  t e l a r ,  por medio de 

la  in s ta la c ió n  represen tad a en F igu ra 2 .-

En dicha v a r ia n te , e l  segundo paso de am p lificac ió n  -  

-3 5 - , e s t á  anido a lo s  bornes d e l r e í a i s  -3 8 - qae, cuando- 

e s tá  e x c itad o , corta  e l  c ir c u i to  del motor, accionado e l  -  

d is p o s it iv o  autom ático -28 de cambio de c a n i l l a . -  Por o tra  

p a r te , dicho c ir c u i to  de co n tro l del d is p o s it iv o  -2 8 , e s té  

en s e r ie  con dos co n tac to s , a ,b  de un r e í a i s  t r i p l e  - 3 7 - ,-  

en e l  cu al la  bobina reemplaza a la  r e s i s te n c ia  R7, del -  

primer paso de am p lificac ió n  de la  F igu ra I . -  Dichos con -  

t a c to s  son cerrados cuando e l  r e í a i s  -37- no es e x c ita d o .-  

Dicho r e í a i s  posee o tra  s e r ie  de co n tac to s - d - ,  - e -  a lo s -  

cu a le s son unidos lo s  bornes del c ir c u i to  de alim enta ción - 

d e l motor -22- que acciona e l  t e l a r ,  estando dicho c ir c u i­

to igualm ente cerrado cuando e l  r e í a i s  -3 7 - , no es e x c ita ­

do. Por dltim o e l  te r c e r  par de con tacto s - a - ,  - c -  d e l re ­

í a i s  -3 7 - , completa e l  c ir c u ito  de la  señ a l de alarma -2 3 - ,
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y dicho c ir c u ito  solam ente es cerrado cuando e l  r e í a i s  -37- 

es e x c itad o , e s d e c ir  cuando lo s  co n tacto s a ,b  y d ,e ,  e stán  

a b ie r to s

Cuando e l  t e l a r  funciona normalmente, e l  r e í a i s  -3 8 - -  

es exc itad o  y co rta  e l  c ir c u i to  de co n tro l d e l d isp o s it iv o -  

-2 8 -  de cambio de c a n i l l a .  Pero a l  mismo tiem po, e l  r e í a i s  

-37- no es e x c ita d o , pues la  c o rr ie n te  anódica de TI e s -  

muy d é b i l . -  E l c ir c u i to  d e l motor -2 2 - e s  pues cerrado en -  

d, e y e l  c ir c u ito  d e l av isad o r  de alarm a -2 3 - es a b ie r to  -  

en a , c . -  En cuanto a l  c ir c u i to  de co n tro l d e l d isp o s it iv o  -  

-2 8 - , e s cerrado en 37, a , b, pero como a l  mismo tiempo e s-  

cortado en -3 8 - , e l  d isp o s it iv o  -28 no puede fu n c io n ar .-

S i se  supone ahora que se produce una av e r ía  o irre g u ­

la r id a d  de marcha, se ha v i s t o  que, en caso  de au sen cia  de- 

la  co rr ie n te  continua em itida por la  cé lu la  -1 2 - , e l  tubo -  

T2 e s  intensam ente p o la r iz a d o .-  Su c o rr ie n te  anédica es -  

pues prácticam ente nula y aun sien do am p lificad a  por e l  se -  

gundp paso -3 5 - , e s in su f ic ie n te  para e x c i t a r  e l  r e í a i s  -38-* 

E l c ir c u ito  de co n tro l d e l d is p o s it iv o  -28 de recarga  de la  

lan zad era , e s pues cerrado en -3 8 - . Pero a l  mismo tiempo la  

c o rr ie n te  de anodo de la  c é lu le  12 d ecrece , la  r e j i l l a  de -  

TI r e s u l t a  menos n egativ a  y la  c o rr ie n te  de anodo de TI au­

menta. E l r e í a i s  -3 7 -  e s  entonces ex c itad o  y c o r ta  en a , b, 

e l  c ir c u i to  de co n tro l d e l d is p o s it iv o  -2 8 - , cortando, a l  -  

mismo tiempo, en d, e , e l  c ir c u i to  de a lim en tacién  d e l mo -  

to r  -2 2 - que se p a ra ; pero cortando en a , b, c ie r r a  en a ,  -  

c , e l  c ir c u i to  de la  señ a l -23v que se  pone a funcionar 

Se observa que en caso de ruptura d e l h i lo  de tram a, o en -  

caso  de paro de la  lan zad era , e l  e sp e jo  -30- d e ja  de r e f l e ­

ja r  la  lu z  de la  lámpara -1 7 - , lo  que suprime la  c o rr ie n te -  

continua em itida por la  c é lu la  12 ; siendo detenido autom ati 

cemente e l  t e l a r ,  a l  mismo tiempo que la  se ñ a l de alarma ad
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v ie r t e  la  i r r e g u la r id a d .-

En caso  de agotam iento del h ilo  de tram a, no hay más -  

em isión de co rr ien te  p u ls a to r ia ,  puesto  que la  lámpara - l i ­

sa  ap aga: pero e l  e sp e jo  continua re fle ja n d o  la  luz de la  -  

lámpara -1 7 - , ya que sigu e  en la  c a n i l l a ,  t a l  como se  des -  

c r ib ió  en la  p aten te  na 163.760, una pequeña lon g itu d  de -  

h i lo ,  su f ic ie n te  para im pedir la o cu ltac ió n  d e l e s p e jo .-  De 

e l lo  r e s u l t a ,  según se ha dicho anteriorm ente, que e l  tubo- 

T2 no am p lifica  más y que e l  r e í a i s  -3 8 - d e ja  de s e r  e x c ita  

do; siendo entonces e l  c ir c u i to  de co n tro l d e l d isp o s it iv o -  

-2 8 -  cerrado en dicho lu g a r .-  Pero la  co rr ie n te  de anodo -  

d e l tubo TI decrece y e l  r e í a i s  -37- d e ja  también de se r  ex 

c i t a d o .-  Los con tacto s a , b y d, e , son entonces c e r ra d o s .-  

E l motor -22- continua g iran d o , y e l  d isp o s it iv o  de cambio- 

de c a n i l la  -28- funciona autom átfeam ente.-

Una segunda forma de e jecu c ió n  de le  invención c o n sis  

te  en no d i r i g i r  la  fuen te  luminosa modulada -1 1 - sobre l a -  

lan zad era , pero u tiliz a n d o  simplemente en un c ir c u i to ,  la  -  

p u lsac ió n  dada por e l  con tacto  in te rm iten te  d e l fro ta d o r  -  

-2 4 - , sobre lo s  p iv o te s  -2 5 - , actuando dicha p u lsac ió n , por 

ejem plo, en e l  c ir c u i to  de r e j i l l a  de un tubo tr io d o , ha— 

ciándose lo s  con tacto s fro ta d o r -p iv o te s , s in  r ie sg o  de ch is 

pas y por tan to  s in  p e lig ro  de in cen d io , lo  que es una ven­

t a ja  p re c io sa  en p a r t ic u la r  para e l  t i s a j e  t e x t i l . -

Dicha v a r ia n te  e s tá  represen tad a en la  F igu ra  3 .-  

E1 montaje d e l prim er paso de a m p lific a c ió n , e s  en d i­

cho c a so , muy poco d ife re n te  de lo s  m ontajes d e s c r ito s  ante, 

r io rm en te .-  Se supondré que e l  t e l a r  e s t á  equipado con un -

d isp o s it iv o  autom ático de cambio de c a n i l l a ,  - 2 8 - . En d i----

chas con dicion es, e l  segundo paso de a m p lific a c ió n  -3 5 - , 

id é n tic o  a l  de la  F igu ra 2, actúa sobre un r e í a i s  -3 8 - , co­

mo se  ha indicado an teriorm en te. Un r e í a i s  -37- e s  d isp u e s-
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to ,  además, a l a  s a l id a  d e l tubo T I .-  Pero, en e s te  c a so ,-  

la  lámpara -11- e s  su p rim id a .-  Queda pues simplemente la  -  

e s c o b i l la  -24- montada sobre la  lan zad era , que f r o t a  sobre 

lo s  p iv o te s  -2 5 - . Según se ha in d icado  anteriorm ente# e l  -  

c ir c u ito  es completado por e l  con tacto  de la  lanzadera con 

e l  peine -16—. A e s te  ú ltim o -16- es f i ja d a  una conexión -  

que concurre a l  polo p o s it iv o  de una fuente de c o rr ie n te  -  

-3 9 - , cuyo polo n egativo  e s t á  unido a l  c o le c to r  común que- 

une a t i e r r a  e l  cátodo de la  c á lu la  -1 2 - , la  r e s i s t e n c ia  -  

de carga R5 d e l cátodo d e l  tubo TI de la r e s i s t e n c ia  de fu  

ga R6 de la  r e j i l l a  de ese mismo tu b o .-  Por o tra  p a rte , la  

conexión que une la  en trada de la  r e s i s t e n c ia  R4 y la  r e j i  

l i a  d e l tubo T2, ^comprendiendo e l  condensador C l, desapar^  

ce y e s reemplazada por un conductor -4 0 - , que une la  re j,i  

l i a  de T2 a lo s  p iv o te s  -2 5 - .

En d ich as con d ic ion es, e l  funcionam iento d e l d is p o s i­

t iv o  es e l  mismo que ha s id o  d e sc r ito  a l  r e f e r i r s e  a la  F i 

gura 1, siendo la  única d ife re n c ia  que la  componente pulsja 

to r iá  tran sm itid a  a l  tubo T2, l le g a  d irectam ente a dicho -  

tubo, por e l  h ilo  -4 0 - , en lu gar  de prodeder de la  co rrien  

te  anódica de la  c é lu la  -1 2 - .

Como en e l  caso  preceden te , e l  t e l a r  es parado y la  -  

se ñ a l de alarma fun cion a, en caso de ruptura d e l h ilo  d e  -  

tram a, o en caso  de paro de la  lan zad era , puesto  que la  cj) 

r r ie n te  continua em itida por la  c á lu la -1 2 -  y cuya presen cia  

e s  n e ce sa r ia  a la  am p lific a c ió n  de c o rr ie n te  p u lsa to r ia  por 

e l  tubo T2, desaparece en e s te  c a s o .-

En cambio, en caso de agotam iento de la  c a n i l l a ,  l a  -  

co rr ien te  p u lsa to r ia  d esap arece , ya que e l  c ir c u i to  de la  — 

e s c o b i l la  —24— es cortado por la  au sen cia  de h ile  sobre l a -  

c a n i l l a ,  t a l  como fuá d e sc r ito  en la  p aten te  1 6 3 .7 6 0 .-  Se -  

o b serv ará , en e fe c to , que, en e l  caso  de l a s  F ig u ras 1 y 2,
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la  lámpara -1 1 - e s t á  simplemente montada en s e r ie  en e l  c i r ­

cu ito  de la  e s c o b i l la  -2 4 - .

Se ap re c ia  pues qLe, s i  f a l t a  una por lo  menos, de l a s -  

componentes (continua o p u ls a to r ia ) ,  que actúan sobre e l  am­

p l i f ic a d o r ,  ac tu ará  uno de lo s  d i s p o s i t iv o s  de segu rid ad , pa 

rendo e l  mecanismo motor y accionando e l  d is p o s it iv o  de a la r  

ma, o desconectando un d is p o s it iv o  d e  recarga  autom ática de# 

la  la n z a d e ra .-

Se observa que e l  d is p o s it iv o  de seg u rid ad , an te s men -  

cionado, es absolutam ente p o s it iv o  puesto  que e s tá  basado s_o 

bre una " c a r e n c ia " .-

En e l  caso  de ex tin c ió n  de una de l a s  lám paras, produci^ 

da por una d e f ic ie n c ia  en una lám para, o por una mala alim en 

ta c ió n  de á s t a ,  lo s  d is p o s i t iv o s  de seguridad  funcionan . Lo- 

mismo su ced ería  en e l  caso  que f a l l a r a  la  c á lu la  o su  c ir c u í  

to , de av ería  de un am p lificad o r o de su  a lim en tación , o de­

f a l l o  en lo s  r e í a i s  que cortan  l a  alim en tación  d e l m otor.-

E l funcionam iento d e l d is p o s it iv o  de alarma -2 3 - e s  ase  

gurado s i  é s te  e s  conectado sobre una fuente de en erg ía  auxi 

l i a r ,  t a l  como se ha rep resen tad o , pu esto  que su  desconexión 

e s provocada por un co rte  de la  co rrien te  de e x c ita c ió n  d e l-  

r e l a i s  -36- o -3 7 - .

En e l  caso de que la  invención se  ap liq u e  a un t e l a r  pa 

ra t e j e r  m aterias t e x t i l e s ,  se  ha p re v is to  o tra  forma de -  

tran sm isió n , a l  am p lificad o r  de c o n tro l, de l a s  se ñ a le s  co -  

rresp on d ien tes a la  ruptura d e l h ilo  de tram a, a l  agotamien­

to  de la  c a n i l l a ,  o a l  paro de la  la n z a d e ra .-  En dicho ca so , 

se  u t i l iz a n  unas bobinas acop lad as normalmente, r e c o rr id a s  -  

por una c o rr ie n te  e l á c t r i c a  de a l t a  ffe c u e n c ia , estando s i  -  

tuada una bobina sobre e l  brazo g i r a to r io  que l le v a  e l  e le c ­

troim án de a r r a s t r e  y la  o tra  sobre la  lan zad era , siendo in -
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terrumpido e l  acoplam iento de d ich as bobinas, en caso de — 

ruptura d e l h ilo  de tram a, de paro de la  lanzadera o de -  

agotam iento d e l h ilo  de la  c a n i l l a . -  La ruptura d e l acopla 

miento provoca una v a r ia c ió n  de la  c o rr ie n te  que c ir c u la  -  

por e l  c ir c u ito  d e l am p lific a d o r , y e s te  últim o actúa sobre 

e l  mecanismo de paro d e l t e l a r ,  sobre una se ñ a l de a larm a,- 

o sobre un d isp o s it iv o  de cambio de c a n i l l a ,  como a n te r io r ­

mente. -

Sobre la  F igura 4 se  observa que la  lanzadera -15- -

l le v a ,  en p r in c ip io , una c a n i l la  -1 9 -  y t r e s  bobinas S I ,  -  

S3 y S5t que, en marcha normal, son aco p lad as , r e sp e c t iv a ­

mente, con t r e s  bobinas S2, S4, S6, so p o rtad as por e l  brazo 

g ir a to r io  -1 4 - .

La bobina SI e s t á  montada sobre un brazo de p a la n c a ,-  

que puede e s t a r  d isp u e sto  como e l  brszo  -3 1 - , que l le v a  e l  

e sp e jo  -3 0 - en l a s  F ig u ras lg  y 2g de la  s o l ic i tu d  de pa -  

ten te  183.760; e s  d e c ir  que cuando e l  h ilo  de trama se  rom 

pe la  ten sió n  de un re so r te  de re tro c e so  hace g i r a r  e l  bra 

zo de palanca y provoca e l  desplazam iento de la  bobina S I .  

Dicha bobina deja  entonces de e s t a r  conectada a la  bobina- 

S2. Se puede también u t i l i z a r  e l  sistem a de la  F ig .5 ,  so -  

bre la  cu a l la  palanca g i r a t o r ia  en e l  punto -4 1 - de la  a^  

madura de la  lan zad era , t ie n e  t r e s  b razo s: Uno de e l lo s  -  

-4 2 -  l le v a  la  bobina S I ;  e l  segundo -4 3 -  l le v a  un r o d i l lo -  

te n so r  -4 4 - sobre e l  cu a l pasa e l  h i lo  de trama procedente

de la  c a n i l la  -19- y la  extrem idad d e l te r c e r  brazo -45----

e s tá  f i j a d a  a l  extremo de un re so r te  -4 6 - , cuya o tra  e x trg  

midad e s t á  f i ja d a  a la  armadura -1 5 - de la  lan zad era . En­

caso  de ro tu ra  d e l h i lo  de trama la  acción  d e l r e so r te  -46- 

no puede s e r  eq u ilib rad a  por la  ten sió n  d e l h i lo  sobre e l  -  

r o d i l lo  -4 4 -  y la  palanca o s c i la  ocultando la  bobina S I .  -  

Se sobreentiende que la  fu erza  d e l r e so r te  -4 6 -  e s t á  c a lc u -
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lad a de modo que perm ita l a s  l ig e r a s  v ac iao io n es de la  ten­

sió n  normal d e l h i lo  de tram a.-

En todos lo s  caeos la  bobina S2 e s tá  conectada a la  en 

trad a de un am p lificad o r e le c tró n ic o  -A- análogo a l  am p lifi 

cador an tes c ita d o . La co rr ie n te  de e x c ita c ió n  y de la  bobi, 

na SI es sum in istrada por un c ir c u ito  -76- d isp u e sto  en e l -  

in te r io r  de la  lanzadera y alim entado por la  bobina S5, acó 

p iada normalmente a la  bobina S6, que a su  vez e s t á  alimen­

tada por un generador de a l t a  frecu en c ia  -H -, soportado por 

e l  brazo -14- s itu ad o  en un lu g a r  conveniente d e l t e l a r .  En 

caso de ro tu ra  d el h i lo  de trama la bobina S I s a le  d e l cam­

po de la  bobina S2 y e l  am p lificad o r -A- d e ja  de s e r  e x c ita  

do. Entonces, actóa sobre e l  mecanismo -2 2 - de paro d e l t e ­

l a r  y sobre un av isad o r  -2 3 - , como anteriorm ente y t a l  como 

se d e sc r ib ir á  con más d e ta l le  más a d e la n te .-

Se ap re c ia  sobre la  F ig .4  l a  d isp o s ic ió n  dé dicho c i r ­

c u ito , que e s tá  preferentem ente en s e r ie  con e l  sistem a de­

para-urdim bre -2 0 - , d el t ip o  d e sc r ito  en la  paten te  na -  

183.760 an tes c i t a d a .-

E l am p lificad or -A- provoca, de una forma que se rá  des 

c r i t a  seguidam ente, e l  funcionam iento de un r e í a i s  -3 7 - , -

que co n tro la , a la  vez , e l  paro d e l motor -2 2 -  que accion a- 

e l  t e l a r  y una señ a l de alarma ó p tica  o a c d s t ic a  -2 3 - .

Por o tra  p a r te , e s ev iden te que s i  la  lan zad era , por -  

una causa cu a lq u ie ra , d e ja  de g i r a r  junto  con e l  brazo -1 4 - , 

e l  acoplam iento en tre l a s  bobinas S5, S6 e s  suprim ido y la  -  

co rr ien te  e s  in terrum pida, igualm ente, en l a s  bobinas S I ,  -  

S2, lo  que provoca, to d a v ía , e l  funcionam iento d e l a m p lif i­

cador -A- y d e l r e í a i s  -37- y por co n sig u ien te , e l  paro d el 

t e l a r . -

Además, una te r c e r a  bobina S3, f i j a d a  sobre la  lanzad^ 

r a ,  e s tá  acop lad a , en marcha normal, a una bobina S4, sopor
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tada %or e l  brazo -14- y que a taca  igualmente a l  am p lific a ­

dor - 2 - . -  La bobina S3 e s e x c ita d a , desde S5, por mediación 

de un c ir c u ito  -7 7 - , que comprende un con tacto r -9 -1 0 - , aná 

logo a l  de la  f ig u ra  3 de la  patente 183.760 ya c it a d a . E l-  

c ir c u ito  entre l a s  e s c o b i l l a s  -9 -  y -1 0 - no puede s e r  cerra  

do más por por lo s  cuerpos m etá lico s de la  c a n i l l a ,  aiendo- 

e l  h i lo  a i s l a n t e . -  Funcionamiento d e l d i s p o s i t iv o ,e s  an álo­

go a l  que ha sid o  d e sc r ito  en la  paten te  183.760 mencionada. 

En caso de agotam iento de la  c a n i l l a ,  e l  c ir c u i to  e s  e s ta  -  

b lec id o  en tre  S5 y S3, y entonces S4 es e x c ita d a , lo  que -  

provoca e l  funcionam iento d e l A m plificador -A -, t a l  como se 

d e sc r ib ir á  a con tin uación , y la  entrada en acción  de un re ­

í a i s  -38- ( f ig u r a  4 ) , análogo a l  r e í a i s  -27- de la  p a ten te- 

p r in c ip a l ,  para provocar, a vo lu n tad , e l  paro d e l t e l a r ,  o, 

en p re fe re n c ia , e l  funcionam iento de un sistem a -2 8 - de cam 

bio autom ático de la  c a n i l l a . -

Ahora, s e  d e s c r ib ir á ,  más d etallad am en te , e l  am p lifica  

dor -A- y lo s  s istem as e lá c t r ic o e  que r e s i s t e n  a l a s  i r r e au 

la r id a d e s  de marcha d e l t a l a r  y provocan e l  paro de á s te  o- 

e l  recambio de la  c a n i l la  v a c í a .-

S i  se  hace re fe re n c ia  a la  f ig u r a  6, se  observa que e l  

prim er paso de dicho am p lificad o r e s  análogo a l  que ha sid o  

d e sc r ito  anteriorm ente y comprende, p rin cipalm en te , como -  

aq u e l, dos tubos e le c tró n ic o s  T ' l  y T 2 .-  Pero en e s te  caso , 

como no hay co rr ie n te  continua como en e l  caso  a n te r io r , e l  

primer tubo T ' l  e s  una lámpara com pleja que s ir v e  igualmen­

te de r e c t i f i c a d o r .-  A dicho f in ,  se  u t i l i z a  preferentem en­

te  un duodiodetriodo , por ejem plo d e l t ip o  6Q7 (obteniéndo­

se  a s í  un consumo su p e r io r  a l  de un sim ple d io d o - t r io d o ) .-  

En caso  de agotam iento de la  c a n i l l a ,  la  bobina S3 in  

duce en la  bobina S4 una c o rr ie n te  a l te r n a , que e s a m p lif i­

cada por e l  tubo T2, a condición  de que e l  tubo T2 sea co -
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rreotam ente p o la r iz a d o .-  Dicha p o la r iz a c ió n  c o rre c ta  le  es 

dada por e l  tubo T ' l . -  E l funcionam iento de e s te  dltim o tu  

bo es e l  s ig u ie n te :

En marcha norma1* la  bobima SI induce una c o rr ie n te  -  

a lte rn a  en la  bobina S 2 .-  Dicha c o rr ie n te  a lte rn a  e s  r e c t i  

f ic a d a  por e l  elemento duodiodo del tubo T ' l ,  dicha corrjan 

te  r e c t i f ic a d a  hace ap arecer , en lo s  bornes de l a  r e s i s t e n  ), 

c ia  R l l ,  shuntada por e l  condensador C5, l a s  p o la r id ad e s -  

in d ic a d a s .-

La r e j i l l a  de la  p a rte  tr io d o  T ' l ,  estando conectada- 

a i  polo n egativo  la  ten sió n  d e sa r ro lla d a  en lo s  bornes de- 

R l l ,  es e le g id a  de modo que e l  elemento tr io d o  de T ' l  s e a -  

separado y no so b re p a se .-  E l c ir c u i to  anódico de T 'l  e s t é -  

conectado, como lo s  de T I, a la  r e j i l l a  de T2, a tr a v é s  de 

una r e s i s t e n c ia  R8 (y además, a tr a v é s  de S4) de una p a rte , 

y a un r e í a i s  -37- por e l  o tro  la d o .-

E1 segundo borne d e l r e í a i s  -3 7 - e s té  unido a una a l i  

mentación de a l t a  ten sió n  p o s i t iv a ,  por e l  punto -X -. De -  

e l lo  r e su lta  que normalmente la  caída de ten sió n  en - 3 7 - ,-  

que queda en reposo , e s  nula y que la  ten sió n  +Vp e s máxi­

ma y p o s i t iv a . -

Dicha ten sió n  es a p lic a d a , a tra v é s  de R8 y S4, a l a -  

r e j i l l a  del tubo T2 y se opone a la  p o la r iz a c ió n  n e g a tiv a , 

que e s ap lic ad a  a e s ta  misma r e j i l l a  por e l  puente c o n s t i­

tu ido  sobre e l  cátodo de T2, en tre  la  a l t a  ten sió n  y la  -  

t i e r r a  en -X -, por la  conjunción de r e s i s t e n c ia s  R15 R14,

e s ta  dltim a shuntada por e l  condensador T 6 .-

En dicho caso  l a s  se ñ a le s  em itid as por e l  d isp o s it iv o  

"lan zad era  v a c ía " ,  por interm edio de S3 acoplada con S4, -  

son convenientemente am p lific a d a s  y actuando sobre e l  se  -  

gundo paso -35- d e l a m p lific a d o r , que acciona un segundo -
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De todos modos, e l  r e í a i s  -3 8 - , cuando e s t á  en reposo, 

se p ara , en 38C, e l  c ir c u ito  de a lim entación  d e l d isp o s it iv o  

autom ático -28- de recambio de la  c a n i l l a ;  por e l  co n tra r io , 

cuando e l  r e í a i s  -3 8 - e s accionado, c ie r r a  e l  c ir c u ito  y pjD 

ne en funcionam iento e l  d is p o s it iv o  -2 8 -  por medio de lo s  -  

con tacto s - 3 8 a ,b .-

En caso  de paro de lanzadéSrá , e l  acoplam iento de l a s -  

bobinas S5 y S6 es separado y l a s  bobinas S I y S2 ya no son 

e x c ita d a s , Por co n sig u ien te , como en lo s  c a so s  de ro tu ra  -  

d e l h ilo  de tram a, T ' l  consume y e l  r e í a i s  -3 7 - e s  a tra íd o r  

produciándose e l  co rte  en 37d ,c  d e l c iro u ito  del motor -22-, 

c ie r r a  en 3 7 a ,b , e l  c ir c u i to  de l a  se ñ a l de alarma -2 3 - , y - 

e l  r e í a i s  -38-, en reposo , c ie r r a ,  en 3 8 a ,b , e l  c ir c u ito  de 

la  se ñ a l -2 3 - . E l t e l a r  s e  para entonces y e l  in d icad or -23- 

fu n c ió n a .-

En e l  caso c o n tra r io , e s  d e c ir , cuando se  produce la  -  

ro tu ra  d e l h ilo  de tram a, la  bobina S2 ya no se acopla a -  

SI y la  r e j i l l a  de T ' l  es menos n e g a tiv a ; TI consume; e l  p_o 

te n c ia l  4-Vp disminuye a l  mismo tiempo que -3 7 - e s  a t r a íd o .-  

La r e j i l l a  de T2 se hace más n e g a tiv a . La am plitud de l a s  

se i& le s  tra n sm itid a s  por T2 r e s u l t a  in su f ic ie n te  para asegu  

r a r  la  conexión d e l r e í a i s  -38- por e l  segundo paso -3 5 - , y 

e l  r e í a i s  -3 8 -  cae igu alm en te.-

La c o r r ie n te , pasando por e l  con tacto  38b d e l r e í a i s  -  

-38- y lo s  con tacto s 37a, b d e l r e í a i s  -37- accionando e s ta  

vez , e l  d isp o s it iv o  de alarma -2 3 - , a s í  como e l  motor -22- 

e s  parado por la  ruptura d e l c ir c u i to  en 3 7 d ,c ,-

Se hace r e s a l t a r  que e s  n ece sa rio  s in c ro n iz a r  e l  movi­

miento de l a s  lan zad eras con e l  movimiento de vaivén  de lo s  

h i lo s  de urdimbre y e l  movimiento de lo s  mecanismos deseo -  

n ectados por e l  d is p o s it iv o  de se g u r id a d .-  En e fe c to , se  -
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sabe qu.e para poder e fe c tu a r  un t i s a j e  r e g u la r , cuando se -  

emplea un t e l a r  c ir c u la r  con v a r ia s  lan z ad e ra s , es necesa -  

r io  que lo s  h i lo s  de urdimbre que son " le v a n tad o s"  por e l  -  

paso de una lan zad era , sean  "b a ja d o s"  por la  s ig u ie n te . Di­

cha s in cro n izac ió n  se  r e a l iz a  por un sistem a de co n tro l del 

movimiento de vaivón de lo s  l i s o s ,  que no co n stitu y e  p a rte -  

d e l invento y que puede s e r  de cu a lq u ie r  t ip o .  De dicha ne­

cesidad  r e su lta  que cu a lq u ie r  in c id en te  de funcionam iento -  

r e la t iv o  a una lanzadera deba r e p e rc u tir  sobre tod as l a s  de 

más; en p a r t ic u la r ,  ouando una lan zadera e s ta  v a c ía ,  e s pre 

fe r ib le  r e l le n a r la s  simultáneamente to d a s , puesto  que a s í  -  

se disminuyen lo s  tiem pos muertos en e l  funcionam iento d e l-  

t e l a r . -  E l movimiento de l a s  lan zad eras debe e s t a r  tambien- 

sin cron izad o  con e l  d isp o s it iv o  de segu rid ad , de manera que 

e l  t i s a j e  no quede a fe c ta d o . -

Dicha s in cro n izac ió n  e s  asegurada por un determinado -  

ndmero de con tacto s g i r a t o r io s ,  50, 51, 53, 56, 72 ( F ig .7 ) ,  

montados sobre un mismo á rb o l, a r ra s tra d o  por medio d e l á r ­

bol de accionam iento del t e l a r ,  e s  d e c ir , por medio d el mo­

to r  - 2 2 - .-  Dicho accionam iento e s t á  representado  esquem áti­

camente en la  F ig .7 ,  por la  l ín e a  -4 8 - ,

I . -  D isp o s it iv o  de lanzadera v a c í a . -

En e l  momento en que la  c a n i l l a ,  a lo ja d a  en una de la s  

lan z ad era s , no contiene h ilo  s u f ic ie n te ,  e l  d is p o s it iv o  ta.c 

to r  9 ,1 0 , d isp ara  e l  r e í a i s  -2 7 - , por medio d e l am p lificad o r 

-A- ( F ig .7 ) . -

E1 c ir c u ito  e s ta b le c id o  por dicho r e l á ,  deapuásde la  -  

fuente de c o rr ie n te  -7 8 - , se  e fec td a  d e l modo s ig u ie n te : -

Conductár -7 9 - , punto a ,  conductor -8 0 - , fro ta d o r  50b y p i­

vote  50ja d el d isco  g i r a to r io  -50-r bobina - I -  del r e í a i s  do. 

b le -4 9 - , conductor -8 1 - , punto bobina - I -  d e l r e í a i s  -  

-4 7 - , conductor -8 2 - , con tacto  -70g d e l r e í a i s  -70- en repj)
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so , con du ctor-lio^  con tacto  27 ¡a d e l r e í a i s  -2 7 - , conductor 

-83 i punto c , conductor -8 4 - , punto d , conductor -8 5 - , punto 

h, conductor -9 4 - , punto e , conductor -86- punto f ,  y conduc 

to r  -8 7 - .

Dicho c ir c u i to  no se e s ta b le c e , en la  bobina - I -  d e l -  

r e í a i s  -4 9 - , s i  no es en e l  momento en que e l  con tacto  -50 a, 

d e l d isc o  g ir a to r io  -50- pasa sobre e l  fro ta d o r  -50 b .-  La -  

armadura -4 9 a- d e l r e í a i s  -4 9 - , a l  se r  a t r a íd a ,  e s t a b le c e  e l  

c ir c u i to ,  a tra v é s  de la  bobina I I  de dicho r e í a i s ,  desde la  

alim entación  -78- por: conductor -7 9 - , punto a ,con d u ctor -88-t 

punto g  conductor -93 a -  punto ir, conductor -8 9 - , armadura -  

-49a. - ,  fro ta d o r  -51-b y p ivote  -51a- d el d isco  g ir a to r io  

-5 1 , conductor -9 0 - , punto - e - ,  conductor -8 6 - , punto f ,  con­

ductor -8 7 - . E l p ivo te  50a del d isc o , ocupa c a s i  todo e l  -  

contorno del d isc o , de manera que e l  con tacto  con e l  f r o ta  -  

dor -51b- es mantenido? durante c a s i  todo un g iro  d e l árb o l 

-4 8 - . De e l lo  re su lta  que e l  contacto  -51- mantiene l a s  a r­

maduras -4 9 a- y -49b- d e l r e í a i s  -49- ad h erid as prácticam en­

te  durante una v u e lta  d el á rb o l de accionam iento d e l t e l a r . -

Al mismo tiem po, la  a tra c c ió n  de la  armadura -49b- del 

r e í a i s  -4 9 - corta  e l  c ir c u i to  d e  alim en tación  d e l d i s p o s i t i ­

vo -7 1 - , que con tro la  e l  movimiento de vaivén  d e l t e l a r . -  

Dicho c ir c u i t o ,  desde e l  conductor -8 8 - , se  e s ta b le c e  por -  

e l  punto - 3 - ,  e l  conductor -9 1 - , e l  con tacto  -49b -, cuando 

e s tá  cerrad o , y después por e l  conductor -92-, e l  d i s p o s i t i ­

vo -7 1 - , e l  conductor -9 2 a - , e l  punto f  y e l  conductor -8 7 - . 

E l paro del d is p o s it iv o  -7 1 - t ie n e  por re su lta d o  e l  bloqueo 

de lo s  h i lo s  de urdimbre, h acia  e l  borde in t e r io r  d el peine 

y la  l ib e ra c ió n  de l a s  lan z ad eras , lo  que perm ite la  re c a r ­

ga de e s t a s . -

Al s e r  a t ra íd o  e l  r e í a i s  -4 7 - , r e su lta  que e l  c ir c u ito  

se e sta b le c e  en la  bobina I I  de dicho r e í a i s ,  desde la  a l i -
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mentación - 78-  por; conductor -7 9 - , punto* a , conductor - 88- ,  

punto g ,  conductor 93 a punto r ,  conductor - 93- ,  punto - i - ,  

conductor -9 5 - , punto conductor - 96- ,  punto k, conductor 

-9 7 - , fro ta d o r  -53 Ja y p ivote  -53a d e l con tacto  g ir a to r io  

-5 3 - , armadura -4 7 a-d e l r e í a i s  -4 7 - , bobina I I  de dicho re  -  

l a i á ,  conductor - 98- ,  punto je, conductor - 84- ,  punto d, con 

ductor -8 5 - , punto h , conductor -9 4 - , punto e , conductor -  

- 86- ,  punto f  conductor -8 7 - . E l con tacto  g ir a to r io  - 53-  es 

análogo a l  con tacto  -51- y su  función  e s mantener e l  r e í a i s  

-47— e n g a tilla d o  durante un g iro  de l a s  lan zad eras a p a r t i r  

de un punto determ inado.-

Pero, a l  mismo tiem po, e l  c ir c u i to  es e s ta b le c id o  s i  -  

multaneamente en la  d eriv ac ió n  que p arte  d e l punto k, a t r a ­

vesando e l  arro llam ien to  d e l r e í a i s  - 54- ,  y volviendo por -  

e l  puntp jL y e l  conductor - 99- ,  a la  armadura - 47b- d e l re, 

l a i s  -4 7 - . El c ir c u i to  e s  cerrado en -47b- cuando dicha a r  

madura e s a t ra íd a  por la  bobina - 47/ 1 1 , o sea cuando la  bo­

bina 47/1 e s t á  bajo  te n s ió n .-  La armadura d e l r e í a i s  -5 4 - -  

a l  c e r r a r se , acciona e l  desembrague d e l d is p o s it iv o  de arro  

llam ien to  de la  t e la  en e l  t e l a r ,  por c ie r r e  d e l c ir c u i to  -  

de e x c ita c ió n  d e l e lectro im án  - 55-  que acciona dicho d isp o­

s i t iv o  (E sto  es para e v i t a r  ir re g u la r id a d e s  en e l  t i s a j e ) .

Por o tra  p a rte , e x i s t e ,  en e l  punto i., una d eriv ac ió n  -100- 

que concurra a l  p ivote  - 56a -  d e l con tacto  g i r a to r io  - 56- .

E l c ir c u i to  se  c ie r r a ,  cuando e l  p ivo te  -5&a toma contacto 

con e l  fro ta d o r  - 56b, a t r a v á s  d e l arro llam ien to  d e l r e la ia  

-5 7 - , e l  conductor 1 0 1 , la  armadura -ó 8s -  d e l r e í a i s  - 68- ,  

e l  conductor - 102- ,  e l  punto h , e l  conductor -  4- ,  e l  punto 

- e - ,  e l  conductor - 86- ,  e l  punto - f - ,  e l  conductor - 87- .  

Cuando e l  c ir c u ito  d e l con tacto  g ir a to r io  -5 6 - es cerrado, 

e l  r e í a i s  -5 7 - c ie r r a  e l  c ir c u i to  -103- de e x c ita c ió n  d e l -  

e lectro im án  -5 9 - , que actda sobre un d is tr ib u id o r  -5 8 - . D i-
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cho d is tr ib u id o r  s i r v e  para acc ion ar e l  d isp o s it iv o  de re -  

carga autom ática de l a  lan zad era , e s  d e c ir  a un árgano que 

conduce la  c a n i l la  lle n a  sobre e l  re co rr id o  de la  lanzade­

r a ,  a f i n  de que e s ta  ú ltim a, a l  p a sa r , tome la  c a n i l la  l i e  

na y abandone la  c a n i l la  v a c i a . -  Dicho d is t r ib u id o r  compren 

de una entrada de a ir e  comprimido -58a- por en medio de un- 

c il in d ro  - 58b, dentro d el cu a l s e  d esp laza  un p is tó n  doble 

- 58c - , cuyo v ástago  forma e l  núcleo d e l eolenoide - 59- ,  e s­

capándose e l  a i r e  comprimido por -5 8 d -. Según la  p o sic ió n  - 

d el p is tó n  - 58c - , e l a ir e  oom prim idoes adm itido sobre una 

u o tra  cara de un segundo p istó n  -6 0 - , que se d esp laza  den­

tro  de un c il in d ro  - 60a - , p a ra le lo  a l  c il in d ro  - 58b- y cuyo 

vástago  - 60b -, a l  tármino de c a rre ra  (h ac ia  la  derecha de -  

la  F igu ra  7) c ie r r a  un in te r ru p to r  - 61- .  Cuando la  bobina -  

- 59- a s  e x c ita d a , e l  p is tó n  - 58c- se d esp laza  h acia  la  i z  -  

q u ierd a , y e l  a ir e  comprimido es adm itido sobre la  cara pos 

t e r io r  d e l p is tó n  - 6 0 .-  E ste  últim o e s empujado h acia  la  -  

derecha de la  f ig u ra  7 y conduce e l  brazo (no represen tado) 

que l le v a  la  c a n i l la  l le n a , sobre e l  camino de la  lan zad era .

E l v ástago  -60b- d e l p is tó n  -6 0 - (o s i  se p r e f ie r e ,  e l  

propio  brazo p o r t a - c a n i l la ) ,  c ie r r a  a l  f in  de c a r re ra , e l  -  

contacto  - 61- ;  e l  r e í a i s  - 62-  es exc itad o  por e l  c ir c u ito  -  

que, d e l punto ¿  comprende e l  conductor -1 0 4 -, e l  punto m , 

e l  conductor 105, l a  bobina d el r e í a i s  -6 2 - , e l  contacto 6 1 , 

e l  conductor -1 0 6 - , e l  punto m, e l  conductor - 107-  y e l  pun 

to  3̂. La armadura d e l r e í a i s  -6 2 - , cuando e s a t r a íd a ,  c ie ­

rra  e l  prim er contacto  -6 2 a- de un c ir c u ito  a u x i l i a r  - 63-  -  

que concurre a lo s  puntos jo y ja y comprende un in te rru p to r  

- 64-  cerrado cuando e l  p is tó n  -60- l le g a  a l  f i n a l  de c a rre ­

ra hacia  la  iz q u ie r d a .-  Desde lo s  puntos o y ja, un segundo 

c ir c u ito  109, comprende una alim entación  de c o rr ie n te  -6 7 - ,
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un in te rru p to r  g ir a to r io  -6 5 - , cuyo contorno forma contacto 

e lé c t r ic o  con tin uo,excepto  en un co rto  p ivote  a is la d o  -65a- 

y f r o ta  contra una e s c o b i l la  - 65b -, y e l  motor -6 6 - , que -  

acciona un tambor -2 8 - , que contiene l a s  c a n i l l a s  l l e n a s . -  

E l tambor -28- y e l  con tacto  - 65-  son accion ados, desde e l  

motor -6 6 - , por una tran sm isió n  in d icada esquemáticamente 

por - 7 5 .-  Según una prim era forma de e je cu c ió n , e l  r e í a i s  

-62- e s  de d isp aro  re ta rd a d o .-

E l brazo que soporta  l a  c a n i l la  l le n a , queda inm óvil 

h asta  que se haya producido e l  cambio d e  la  c a n i l l a ,  una -  

vez ha sid o  rebasado por la  lan zad era . E l tiempo de inmovi 

l iz a c ió n  es regulado por la  duración  d e l con tacto  en tre  e l  

p iv o te  -56a- y la  e s c o b i l la  -56b- d e l con tacto  g ir a to r io  -  

-5 6 - , actuando sobre e l  r e í a i s  -5 7 - , o sea por la  longitud  

de dicho p ivote  - 5 6 a .-  Cuando e l  p ivote  -5 6 a-  abandona l a -  

e s c o b i l la  -56b-, e l  p is tó n  -58c- d el d is t f ib u id o r  -5 8 - , en 

e l  cu a l e l  so len oide de a tra c c ió n  -5 8 - e s té  fu era  de c i r c u i­

to , ee re in te g ra  a su p o sic ió n  i n i c i a l  por la  acción  de un 

re so r te  de re tro ce so  -1C 8-. E l a ir e  comprimido, que l le g a -  

por -5 8 a - , actúa entonces sobre la  o tra  cara d e l p is tó n  -  

-6 0 - y lo  empuja h acia  la  iz q u ie r d a .-  E l brazo p o r ta -c a n il la  

e s  conducido h acia  a t r á s ,  lo  que d e ja  l ib r e  e l  camino de -  

l a s  lan zad era s, y e l  con tacto  - 64-  es cerrado por e l  r e to r ­

no d e l p is tó n  -60- (o d el brazo p o r t a - c a n i l l a ) . -

E l con tacto  - 6 1- e s  entonces cortado , de donde re su lta  

la  l ib e ra c ió n  d el r e í a i s  -6 2 - ; pero siendo e s te  últim o de- 

d iaparo  re ta rd ad o , e l  c ir c u i to  a u x i l i a r  - 63-  se  enouentra -  

entonces cerrado momentáneamente,- Dicho c ir c u ito  a u x i l i a r ,  

cerrad o , an ula, poniéndolo en c o r to c ir c u ito , e l  e fe c to  d e l 

in te rru p to r  g i r a to r io  - 65- ,  cuyo p ivote  a is la d o  -65a -  e s ­

t á ,  en dicho momento, bajo  la  e s c o b i l la  - 65b - . E l motor e le c  

t r ic o  -6 6 - es entonces puesto en marcha por la  co rr ien te  da
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la  a lim entación  -6 7 - . E l in te rru p to r  - 65-  se pone a g i r a r ,  

y e l  p ivote  - 65a -  deja  la  e s c o b i l la  -6 5 b -, cerrando a s í  e l  

c ir c u ito  -1 09-; e l  c ir c u i to  a u x i l i a r  - 63-  puede y debe en­

ton ces s e r  cortado en -6 2 a - .

En lu gar  de que e l  r e í a i s  -6 2 - sea  de d isp aro  re ta rd a ­

do,como an te s se  ha in d icad o , puede s e r ,  em p re fe re n c ia , de 

dos bobinas de a tra c c ió n  - 6 2 '-  y -6 2 "- , t a l  como muestra la  

f ig u ra  - 8- .  La bobina - 6 2 '-  d e l r e í a i s  -6 2 - a tra e  la  arma­

dura - 62a - ;  la  bobina -6 2 "-  e s tá  en s e r ie  en tre  un contacto 

g ir a to r io  -7 4 - , montado por una p arte  sobre l a  tran sm isión  

-7 5 - y e l  elemento f i j o  de con tacto  - 61-  y un punto 3. d e l-  

conductor -1 05-, por o tra  p a r t e .-  La bobina -6 2 "-  e s  excitja 

da, a l  poner en marcha e l  motor - 66- ,  por e l  co n testo  g i r a ­

to r io  -7 4 - y co rta  e l  con tacto  en -6 2 a - . Como ya se  ha d icho, 

lo s  con tacto s - 65-  y -74- son ambos a r r a s t r a d o s  por e l  motor 

-6 6 - , a l  mismo tiempo que e l  tambor -2 8 - por la  unión in d i­

cada esquemáticamente por -7 5 - . La u t i l iz a c ió n  de dos bobi­

nas - 6 2 '-  y -6 2 "-  parece p r e fe r ib le  porque domina mejor a l  -  

movimiento.-

E l con tacto  - 65-  dá una v u e lta  b ajo  la  acc ión  d e l motor 

-6 6 - ; cuando e l  p ivote  a is la d o  -6 5 s-  pasa sohre la  e s c o b i l la  

-65b -, la  c o rr ie n te  de alim en tación  de -67- e s  co rtad a , y e l  

motor -6 6 - se p a ra . Dicha ro tac ió n  ha ten ido lu g a r  por un me 

canismo apropiado, cuyo funcionam iento no forma p a rte  de la -  

invención , a la  carga de una c a n i l la  l le n a  y a la  evacuación 

de una c a n i l la  v a c í a .-

Para e v it a r  o u alq u ier movimiento in tem pestivo  d e l p ie  -  

tón -60- durante e l  funcionam iento d e l motor -6 6 - , se ha pre 

v i s t o ,  en d e r iv ac ió n , un r e í a i s  -6 8 - , alim entado a l  mismo -  

tiempo que e l  motor -66- y que co rta  e l  c ir c u i to  -101,102 -

del r e í a i s  -5 7 - , que acciona e l  so len oid e  -59 de co n tro l d e l 

d is t r ib u id o r  -5 8 - .



720

725

730

735

740

745

750

-24- 1 9 9 i 8 4 s
I I  D isp o s it iv o  de p ara-tram a.-  

E l  d isp o s it iv o  de para-tram a, d e l t ip o  anteriorm ente -  

d e sc r ito ,  e s t á  representado  esquemáticamente en -6 9 - , sobre 

la  f ig u ra  - 7 - .  Dicho d is p o s it iv o  con tro la  a l  r e í a i s  -7 0 - , -  

pasando por e l  am p lificad o r -A - .-

Cuando la  armadura del r e í a i s  -70- es a t r a íd a ,  e s ta b le  

ce e l  contacto  -7 0 a- , lo  que c ie r r a  un c ir c u i to  que compren 

de, de una p a rte , e l  conductor -1 1 1 -, e l  punto ¡s, e l  conduc 

to r  -1 1 2 -, e l  punto h, e l  conductor -8 1 - , la  bobina I  d e l -  

r e í a i s  -4 9 - y e l  in te r ru p to r  g ir a to r io  -5 0 - , y por o tra  par 

te  e l  conductor -1 1 3 -, e l  punto ,t y e l  conductor -8 3 - h acia  

la  alim en tación  -7 8 - . Al paso d e l p ivote  -5 0 a- d e l in te rru g  

to r  -5 0 - , la  armadura -4 9 a- d e l r e í a i s  -49- e s  a t r a íd a .-  Co 

mo en e l  caso  preceden te, e s to  t ie n e  pOr e fe c to , por medio- 

d e l in te rru p to r  g i r a to r io  -5 1 - , e x c i t a r  la  bobina - I I -  d e l-  

r e l a i s  -49- y suprim ir la  alim en tación  d e l d is p o s it iv o  -7 1 - , 

de donde r e su lta  e l  re tro c e so  de lo s  h i lo s  de urdimbre y la  

l ib e ra c ió n  de l a s  c a n i l l a s . -

Al mismo tiem po, e l  r e í a i s  -5 2 - , en d eriv ac ió n  en tre  -  

lo s  puntos s, y m, es a t r a íd o , y c ie r r a  un c ir c u i to  que par­

te de la  armadura -70a- d e l r e í a i s  -70- y que co n tro la  la  -  

c a ja  de lo s  r e í a i s  -2 1 - . Dicho c ir c u ito  se  e s ta b le c e  por: 

conductor -1 1 1 -, punto ¡B, armadura -5 2 a- d e l r e í a i s  -5 2 - , 

conductor -1 1 4 -, fro ta d o r  -72b- y p ivote  -72a d e l contacto 

g i r a to r io  -7 2 - , conductor -115-, punto v , r e í a i s  -2 1 - , con­

ductor -117- y punto m.- E l contacto  -72- perm ite parar e l -  

t e l a r ,  en e l  momento en que, por e l  d is p o s it iv o  -7 1 - , todos 

lo s  h i lo s  de urdimbre han sid o  a t r a íd o s  h ac ia  a l  c e n tro .-

E l r e í a i s  -21- d isp ara  e l  paro d e l motor -2 2 -  y e l  d i¿  

p o s it iv o  de alarma -2 3 - .

Al v o lv er  a l  e stad o  de reposo , después de la  rep aración  

de la  ro tu ra , e l  r e í a i s  -7 0 - abre e l  contacto  -7 0 a- y c ie ­

rra  e l  contacto  -70b -, lo  que, actuando sobre l a  c a ja  de -
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lo s  r e í a i s  -2 1 - , por mediación d e l conductor -1 1 6 -, pone 

nuevamente en marcha a l  motor -2 2 - , parando e l  d isp o s it iv o  

de alarma - 23- .

I I I  D isp o s it iv o  de co n tro l de la  maícha dé la  lanzadera 

En e s te  caso , lo s  dos r e í a i s  -38- y -70- son e x c ita d o s . 

Hace f a l t a  p arar  e l  motor -2 2 - , s in  acc ion ar e l  sistem a -  

-2 8 -  de recarga  de la  la n z a d e ra .-  Pero como e l  r e í a i s  -70— 

es a tra íd o  y c o r ta , en 7§c, e l  c ir c u i to  en tre  e l  conductor -  

-110- y e l  conductor -8 2 - , importa poco que e l  c ir c u ito  sea 

igualm ente cortado en 38a, por la  a tra c c ió n  d el r e í a i s  -38 , 

en tre e l  conductor -110- y e l  conductor -8 3 - . E l contacto 

-7 0 a- e s  cerrado y e l  c ir c u ito  de alarma e s e s ta b le c id o , co - 

mo en e l  caso  de la  ruptura d e l h i lo  de tram a.-

Por ú ltim o, sobre e l  conductor —116— v e s in te rc a la d o , 

con p re fe re n c ia , un in te rru p to r , por ejemplo d e l t ip o  de -  

p u lsad or, que perm ite c o r ta r  a voluntad e l  c ir c u i to  de a l i ­

mentación d e l r e í a i s  -21- lo  que e s eq u ivalen te  a p arar a -  

voluntad e l  t e l a r . -

R E I V I N D I C A  C I O  N E S  

1&.- P erfeccionam ientos in tro d u cid o s en e l  o b je to  de la  pa­

ten te  p r in c ip a l ns 183.760, por "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD -  

PARA TELARES", c a ra c te r iz a d o s  por e l  hecho de que en un t e ­

l a r  c ir c u la r ,  d e l t ip o  en que cada lanzadera es a r r a s t r a d a , 

de manera no p o s i t iv a ,  desde un brazo g i r a t o r io ,  movido por 

e l  motor d el t e l a r  y en e l  que la  su s t itu c ió n  de l a s  can i -  

l i a s  v a c ía s  se  e fe c tú a  por un d is p o s it iv o  autom ático, se  ha 

p re v is to  un d is p o s it iv o  de segu rid ad , d estin ado  a funcionar 

en caso  de ruptura d e l h i lo  de tram a, de agotam iento de la -  

c a n i l l a ,  o de paro de la  lan zad era , que comprende medios sg  

bre l a  lanzadera y medios sobre e l  brazo g i r a to r io  para ori^ 

g in a r , en combinación, una co rr ien te  e lé c t r ic a  perm anente,-
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y dotado de medios sobre la  lanzadera y de medios sobre e l  

brazo g i r a t o r io ,  para provocar, en combinación, unas v a r ia  

cion es de dicha c o r r ie n te , en caso de rap ta ra  d e l h i lo  de­

tram a, de agotam iento déla  c a n i l l a ,o  de paro de la  lanzadas 

r a ,  on am p lificad o r dnico, cuya entrada e s  conectada a la -  

s a l id a  de lo s  medios mencionados en primer lu gar  y cuyo — 

primer paso comprende, p rin cipalm en te, dos tubos e le c tr ó ­

n ic o s , y unos medios se n s ib le s  a la  c o rr ie n te  em itida por­

dicho am p lificad o r , para acc io n a r , segdn sea e l  c a so , una- 

se ñ a l de alarma y e l  motor d e l t e l a r ,  o bien e l  d i s p o s i t i ­

vo autom ático de cambio de la  c a n i l l a . -

2 3 .-  "P erfeccion am ientos in tro d u cid o s en e l  o b je to  de la  -  

paten te  p r in c ip a l  ne 183.760, por "DISPOSITIVO DE SEGURI -  

DAD PARA TELARES", c a ra c te r iz a d o s  por e l  hecho de que en -  

un t e l a r  del t ip o  d e sc r ito , y que comprenda sobre e l  brazo 

de a r r a s t r e  de la  lan zad era , una cé lu la  fo to e lé c t r ic a  y -  

una lámpara de ilum inación  continua y sobre la  la n z a d e ra ,-  

un e sp e jo  para r e f l e j a r ,  en funcionam iento normal, la  lu z-  

de dicha lámpara sobre la  c ita d a  c é lu la  y una lámpara de -  

ilum inación  in te rm iten te , se  ha p re v is to  un d isp o s it iv o  de 

segu rid ad , segdn la  re iv in d ic a c ió n  prim era, en e l cu a l e l -  

primer paso d e l am p lificad o r dnico comprende un primer -  

tr io d o  cuya r e j i l l a  e s  conectada a tr a v é s  de una prim era- 

r e s i s t e n c ia  a l  anodo de la  c é lu la  fo t o e lé c t r ic a ,  un segun­

do tr io d o , cuya r e j i l l a  e s  conectada a l  anodo de la  c é lu la , 

a tra v é s  de un primer condensador y a l  anodo d e l primer -  

tr io d o  a tr a v é s  de una segunda r e s i s t e n c ia ,  una te rc e ra  -  

r e s i s t e n c ia ,  en e l  c ir c u ito  catód ico  d e l segundo tr io d o , -  

una cu arta  r e s i s t e n c ia ,  conectando la  r e j i l l a  d e l segundo- 

tr io d o  a una t i e r r a ,  un segundo condensador, en d erivac ión  

en tre  la  s a l id a  de la  prim era r e s i s t e n c ia  y una t i e r r a ,  -
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una quinta y una se x ta  r e s i s t e n c ia  en s e r ie ,  p u e sta s  en d e r i­

vación  en tre e l  anodo de la  c é lu la  y e l  cu rsor de un potencié 

metro, un te r c e r  condensador en d eriv ac ió n  en tre  un punto s i ­

tuado en tre la  quinta y sex ta  r e s i s t e n c ia s  y una t i e r r a ,  un -  

potencióm etro en e l  que un borne es unido a l  c ir c u i to  ca tó d i­

co de la  c é lu la  y cuyo otro  borne es conectado, a t r a v é s  de -  

una séptim a r e s i s t e n c ia ,  a una alim en tación  de a l t a  te n s ió n ,-  

una octava r e s i s t e n c ia  in te rc a la d a  en e l  c i r c u i to  de la  r e j i ­

l l a  del segundo tr io d o , una fuente de c o r r ie n te , uno de cuyos 

bornes es conectado a la  r e s i s t e n c ia  y e l  o tro  a una t i e r r a , -  

una novena r e s i s t e n c ia ,  en tre  e l  anodo d e l prim er tr io d o  y -  

una alim entación  a a l t a  te n sió n , una décima r e s i s t e n c ia ,  en -  

t r e  e l  anodo d e l segundo tr io d o  y una alim en tación  a a l t a  ten 

s ió n , siendo e l  segundo paso de am p lific a c ió n  de cu a lq u ie r  ti. 

p o .-

3§ .-  "P erfeccion am ientos in tro d u cid o s en e l  o b je to  de la  pa­

ten te  p r in c ip a l  ns 183.760, por "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PA­

RA TELARES" según la  re iv in d ic a c ió n  2e, c a ra c te r iz a d o s  por e l  

hecho de que e l  d is p o s it iv o  de seg u rid ad , a p lic a b le  a un te  -  

l a r  del t ip o  d e sc r ito ,  comprende un primer r e í a i s ,  cuya bobi­

na es conectada a la  s a l id a  d e l segundo paso d e l am p lificad o r , 

un segundo r e í a i s ,  cuya bobina e s  conectada en tre  e l  c ir c u ito  

anódico d e l prim er tr io d o  d e l primer paso d e l am p lificad or y- 

una t i e r r a ,  un c ir c u ito  de alarm a, en e l  c u a l son in te rc a la d o s  

e l  contacto d e l primer r e í a i s ,  y un contacto  de dicho segundo 

r e í a i s ,  un c ir c u ito  comprendiendo e l  motor d e l t e l a r  y en e l -  

cu al e s in te rc a la d o  un segundo con tacto  de dicho segundo re  -  

l a i s ,  y un c ir c u i to  comprendiendo e l  d is p o s it iv o  autom ático -  

de cambio de c a n i l la  y en e l  cu al e stán  in te rc a la d o s  e l  con -  

ta c to  d el prim er r e í a i s  y un te rc e r  con tacto  d el segundo re -  

l a i s . -

4 3 .-  P erfeccionam ientos in tro d u cid o s en e l  ob jeto  de la  paten
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te  p r in c ip a l  na 183.760, por "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA 

TELARES" seg&n la  re iv in d ic a c ió n  prim era, c a rac te r iz ad o s  -  

por e l  hecho de qu.e e l  d isp o s it iv o  de seguridad  a p lic a b le  a 

un t e l a r  del t ip o  c ita d o , en e l  que la  lan zad era ,q u e e s con 

d u ctora , l le v a  un e sp e jo  e c l ip sa b le  y g ir a  sobre una gu ía -  

de g iro  conductora y e s  combinada con un brazo g i r a to r io ,  -  

que soporta  una cé lu la  fo to e lé c t r ic a  y una lámpara de ilum i 

nación con tin u a, cuya luz e s  r e f l e ja d a ,  en marcha normal, -  

sobre dicha cé lu la  por e l  e sp e jo , comprende, en combinación 

un fro ta d o r  sobre l a  lan zad era , una s e r ie  de p iv o te s , regu­

larmente e sp ac iad o s a lo  la rg o  de la  guía de g iro  de la  lan  

zadera y sobre lo s  c u a le s  dicha e s c o b i l la  pasa sucesivam en­

t e ,  un am p lificad o r dn ico , segdn la  re iv in d ic a c ió n  segunda, 

en e l  cual e l  segundo tr io d o  es acoplado, a tr a v é s  de una -  

sex ta  r e s i s t e n c ia ,  a l  anodo d el prim er tr io d o  y con ectado ,-  

por o tra p a r te , a la  s e r ie  de p iv o te s , teniendo la  co rre s -  

pondiente alim entación  de c o rr ie n te  un borne conectado a -  

una t i e r r a  y e l  o tro  a la  gu ía de g iro  de la  lan zad era , es 

tando in te rca la d o  e l  potencióm etro en e l  c ir c u i to  catód ico  

de la  c é lu la ,  estando conectada una segunda fu en te de co -  

r r ie n te , entre la  octava r e s i s t e n c ia  y una t i e r r a ,  y siendo 

conectada la  novena r e s i s t e n c ia  en tre  e l  anodo d e l segundo- 

tr io d o  y una alim entación  de a l t a  te n s ió n .-  

5B .- "P erfeccion am ientos in trod u cid os en e l  ob je to  de la  pa 

ten te  p r in c ip a l  ns 183.760, por "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD -  

PARA TELARES" segdn la  re iv in d ic a c ió n  4&, c a ra c te r iz a d o s  -  

por e l  hecho de que comprende un prim er r e í a i s ,  cuya bobina 

e s conectada a la  s a l id a  d e l segundo paso de am p lific a c ió n , 

un segundo r e ía i s ^  cuya bobina e s té  conectada en tre e l  c i r ­

cu ito  anódico d e l prim er tr io d o  d e l prim er paso de a m p lif i­

cación  y una t i e r r a ,  un c ir c u i to  de alarm a, en e l cual e s  -  

tén  in te rc a la d o s  un conductor d e l primer r e í a i s  y un conduc

- 2 8 -
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to r  de un segundo r e í a i s ,  un c ir c u i to  comprendiendo e l  motor 

d e l t e l a r  y en e l  cu al e s in te rc a la d o  un segundo contacto  de 

dicho segundo r e í a i s ,  y un c ir c u ito  comprendiendo e l  d isp o s i 

t iv o  autom ático de cambio de c a n i l la  y en e l  cu al e stán  in  -  

te rc a la d o s  e l  con tacto  d el prim er r e í a i s  y un te r c e r  contac­

to  d e l segundo r e í a i s . -

6 a .-  "P erfeccion am ientos in tro d u cid o s en e l  ob je to  de la  pa­

ten te  p r in c ip a l  ns 183.760, por "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PA 

RA TELARES" según la  re iv in d ic a c ió n  13. c a ra c te r iz a d o s  por -  

e l  hecho de que e l  d is p o s it iv o  de seguridad  a p lic a b le  a un -  

t e l a r  d e l t ip o  d e sc r ito  comprende un generador de a l t a  fr e  -  

cuen cia , una primera bobina, sobre e l  brazo g i r a t o r io ,  coneo 

tada a dicho generador, una segunda bobina, sobre l a  lanzado 

r a ,  acoplada en marcha normal a la  primera bobina, una te rce  

ra bobina, sobre e l  brazo g i r a t o r io ,  una cu arta  bobina sobre 

la  lan zad era , acoplada en marcha normal con la  te rc e ra  bobi­

na, una conexión entre la  segunda y la  cu arta  bobin as, una- 

quinta bobina, sobre e l  brazo g i r a t o r io ,  una se x ta  bobina, -  

sobre la  lan zad era , acoplada en marcha normal con la  q u in ta- 

bobina, un c ir c u i to ,  en tre  la  segunda y la  se x ta  bobin as, -  

comprendiendo medios para no o erra r  dicho c ir c u ito  más que — 

cuando la  c a n i l la  e s tá  sobre e l  punto de se r  v a c ia d a , de me­

d io s para suprim ir e l  acoplam iento de l a s  bobinas te rc e ra  y- 

c u a rta , en caso  de ruptura d e l h ilo  de tram a, estando conec­

tado e l  am p lificad o r único simultáneamente a l a s  bobinas t e r  

cera y q u in ta .-

7 3 .-  "P erfeccion am ientos in tro d u c id o s en e l  ob je to  de la  pa­

ten te  p r in c ip a l  ns 183.760, por "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PA 

RA TELARES" según la  re iv in d ic a c ió n  se x ta ,  c a ra c te r iz a d o s  -  

por e l  hecho de que e l  d isp o s it iv o  de seguridad  a p lic a b le  a l  

t e l a r  d e l t ip o  d e sc r ito  comprende una palanca de t r e s  brazos 

unida por un e je  sobre la  lanzadera y ouyo primer brazo so -
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po rta  le  cu arta  bobina, e l  segundo brazo so p o rta  un r o d i l lo  

ten so r  para e l  h ilo  de tram a, y e l  te r c e r  brazo e s tá  conec­

tado a l  extremo de un r e s o r te ,  cuya o tra  extrem idad e s tá  -  

unida a l  armazón de la  la n z a d e ra .-

8 6 .-  "P erfeccion am ientos in tro d u c id o s en e l  o b je to  de la  pa 

ten te  p r in c ip a l  ns 183.760, por "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD -  

PARA TELARES" segdn l a s  re iv in d ic a c io n e s  1 y 7, c a ra c te r iz a  

dos por e l  hecho de que e l  prim er paso d e l am p lificad o r com 

prende un duodiodo-triodo en e l  que lo s  anodos d e l elemento 

duodiodo e stán  conectados a un borne de la  te rc e ra  bobina y 

la  r e j i l l a  d e l elemento tr io d o  e s  conectada a l  segundo bor 

ne de dicha te rc e ra  bobina, una primera r e s i s t e n c ia  y un -  

prim er condensador, en p a ra le lo , en tre dicho segundo borne- 

de la  te rc e ra  bobina y una t i e r r a ,  un tr io d o , cuya r e j i l l a -  

e s t á  conectada a t r a v á s  de una segunda r e s i s t e n c ia  y la  

quinta bobina a l  anodo d e l duod iodo-triodo , y en e l  que e l -  

cctodo e s  puesto  a t i e r r a  a tra v á s  de una te rc e ra  r e s i s te n  

c ia ,  en p a ra le lo  con un segundo condensador, una cu arta  re ­

s i s t e n c ia ,  en tre  la  entrada de dicha te rc e ra  r e s i s t e n c ia  y 

una alim entación  a a l t a  ten sió n , y una quinta r e s i s t e n c ia ,  

en e l  c ir c u ito  anódico d e l t r io d o .-

9&.- "P erfeccion am ientos in tro d u cid o s en e l  o b je to  de la  pa 

ten te  p r in c ip a l  ns 183.760, por "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD -  

PARA TELARES", segdn l a s  re iv in d ic a c io n e s  1 y 8 , c a r a c te r i­

zados por e l  hecho de que lo s  medios para p a ra r  e l  t e l a r  y- 

acc io n ar una se ñ a l de alarm a en caso de ruptura d e l h ilo  de 

tram a, o de para de la lanzadera y para acc ion ar e l  d isp o s i 

t iv o  autom ático de cambio de c a n i l l a ,  en caso  de agotamien­

to  de la  misma, comprenden un prim er r e í a i s ,  cuya bobina es 

t á  conectada a l  segundo paso de am p lific a c ió n ; un segundo -  

r e í a i s ,  cuya bobina e s t á  conectada, por una p a r te , a l  anodo 

del duodiodo-triodo y por o tra  p arte  a una alim entación  de-
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a l t a  te n sió n , un c ir c u i to  de alarm a, en e l  que e stán  in te r -  

caladosun  con tacto  d e l prim er r e í a i s  y un con tacto  del se  -  

gundo r e í a i s ,  un c ir c u ito  comprendiendo e l  motor d e l t e l a r -  

y en e l  cu a l e s  in te rc a la d o  un segundo con tacto  d e l segundo 

r e í a i s  y un c ir c u i to  comprendiendo e l  d isp o s it iv o  autom áti­

co de cambio de o a n il la  y en e l  cu a l e s t á  in te rc a la d o  un se 

gundo contacto  d el prim er r e í a i s . -

109 -  "P erfeccion am ien tos in trod u cid os en e l  o b je to  de la  -  

paten te  p r in c ip a l  na 163.760, por: "DISPOSITIVO DE SEGURI -  

DAD PARA TELARES" c a ra c te r iz a d o s  por e l  hecho de que son -  

a p lic a d o s  a un t e l a r  c i r c u la r ,  en e l  que la  lanzadera e s  -  

a r r a s t r a d a , en forma no p o s i t iv a ,  por un brazo g i r a t o r io ,  -  

m&vido por e l  motor d e l t e l a r  y comprendiendo medios para -  

p rod u cir e l  vaiván  de lo s  l i z o s ,  medios para p arar  e l  meca­

nismo de arro llam ien to  d e l t e j id o  term inado, y un d i s p o s i t i  

vo autom ático de cambio de c a n i l l a ,  comprendiendo un tambor 

p o r ta - c a n i l la s ,  un motor accionando dicho tambor y un brazo 

de carga de la  c a n i l l a ,  accionado por un d is t r ib u id o r  de -  

a ir e  comprimido, e l  d isp o s it iv o  de seguridad  segdn  la  r e i ­

v in d icac ió n  prim era, oomprende, además un r e í a i s  " lan z ad era-  

v a c ía "  a un con tacto  y un r e í a i s  "p ara-tram a" a t r e s  contac­

t o s ,  una conexión en tre  la  bobina de cada uno de d ichos r e ­

í a i s  y e l  am p lificad or dnico, una conexión en tre  e l  contac­

to  d e l r e í a i s  " la n z a d e ra -v a c ia "  y e l  primer con tacto  d e l re 

l a i s  "p ara-tram a", una conexión en tre  e l  o tro  borne de di-t 

cho prim er con tacto  y una prim era bobina de un prim er re -  

l a i s ,  una conexión en tre  dicha bobina y la  primera bobina 

de dicho segundo r e í a i s ,  una conexión en tre  dicha bobina y- 

e l  p ivo te  de un primer in te rru p to r  g i r a t o r io ,  una conexión- 

en tre la  e s c o b i l la  de ese  prim er in te rru p to r  y un borne de­

una prim era alim en tación  de c o rr ie n te , una conexión entre -  

e l  segundo borne de dicha alim entación  y e l  segundo borne -
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d e l contacto  d e l r e í a i s  " la n z a d e ra -v a c ía " , una conexión en­

t r e  e l  contacto  de la  prim era bobina d e l prim er r e í a i s  y -  

una segunda bobina de ese prim er r e í a i s ,  ana conexión en tre 

dicha segunda bobina y la  prim era alim entación  de c o rr ie n te , 

una conexión entre e l  o tro  borne de dicha a lim entación  y la  

e s c o b i l la  de un segundo in te rru p to r  g i r a to r io ,  un p iv o te  -  

ocupando c a s i  todo e l  contorno de e s te  segundo in te rru p to r , 

una conexión entre ese  p ivote  y e l  segundo borne d e l contac 

to  de 18 primera bobina d e l prim er r e í a i s ,  una conexión en­

t r e  l a  segunda bobina d e l prim er r e í a i s  y e l  con tacto  de -  

e sta  segunda bobina, una conexión en tre e l  o tro  borne de -  

ese con tacto  y e l  p iv o te  de un te r c e r  in te rru p to r  g ir a to r io , 

una conexión entre la  e s c o b i l la  de ese te r c e r  in te rru p to r  y 

la  bobina d el te r c e r  r e í a i s ,  una conexión en tre  e s ta  bobina 

y e l  con tacto  de un cuarto  r e í a i s ,  una conexión en tre  e l  -  

otro  borne de e se  con tacto  y la  primera alim en tación  de co­

r r ie n te , una conexión en tre  e l  con tacto  d e l te r c e r  r e í a i s  y 

la  primera alim en tación  de c o r r ie n te , una conexión entre e l  

segundo borne de e sta  alim en tación  y e l  a d e n o id e  que con­

t r o la  e l  p is tó n  d e l d is t r ib u id o r  de accionam iento d e l brazo 

de carga de la  lan zad era , una conexión en tre la  s a l id a  de -  

ese  a d e n o id e  y e l  segundo borne d e l contacto d e l te r c e r  re 

l a i s ,  una conexión en tre e l  con tacto  de la  primera bobina -  

d e l segundo r e í a i s  y la  e s c o b i l la  de un cuarto  in te rru p to r-  

g i r a to r io ,  un p iv o te  ocupando c a s i  todo e l  contorno de e s te  

in te rru p to r , una conexión en tre  ese p ivo te  y la  primera a l i  

mentación de c o r r ie n te , una conexión en tre  e l  segundo borne 

de e s ta  alim entación  y una segunda bobina d e l segundo r e í a i s ,  

una conexión entre e s ta  bobina y e l  segundo borne d e l con -  

ta c to  de la  prim era bobina de e se  segundo r e í a i s ,  una cone­

xión en tre  e l  con tacto  de e s ta  segunda bobina d e l segundo -  

r e í a i s  y la  primera alim en tación  de c o rr ie n te , una conexión
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en tre  e l  segundo borne de ese con tacto  y  e l  d isp o s it iv o  de 

mando d e l vaivén  de lo s  l i z o s  en e l  t e l a r ,  una conexión en­

tre  ese d isp o s it iv o  y e l  segundo borne de la  prim era alimen 

ta c ló n ' de c o r r ie n te , un contacto  accionado por e l  brazo- 

de carga de la  c a n i l la  a l  f i n a l  de su carre ra  de carga y -  

una conexión en tre  ese  con tacto  y la  primera alim en tación  -  

de c o r r ie n te .-

11&.- "P erfeccion am ientos in tro d u cid o s en e l  o b je to  de la  -  

patente p r in c ip a l  ns 183-760, por: "DISPOSITIVO DE SEGURI­

DAD PARA TELARES" segdn la  re iv in d ic a c ió n  10a, c a r a c te r iz a ­

dos por e l  hecho de <̂ ue comprenden, además, una conexión en 

t r e  e l  segundo borne d e l con tacto  accionado por e l  brazo de 

carga de la  c a n i l la  a l  f i n a l  de su c a rre ra  de carga y l a  b¡o 

bina de un quinto r e í a i s ,  una conexión entre e s ta  bobina y- 

e l  segundo borne de la  primera a lim entación  de c o r r ie n te , -  

un con tacto  accionado por e l  brazo de carga de la  c a n i l la  -  

a l  f in a l  de su carre ra  de re to rn o , una conexión en tre  ese  -  

contacto  y e l  con tacto  d el quinto r e í a i s ,  una conexión en -  

t r e  e l  segundo borne de e s e  con tacto  y una segunda alim enta 

ción de c o r r ie n te , una conexión en tre e l  segundo borne de -  

e sta  segunda alim en tación  y la  bobina del cu arto  r e í a i s ,  

una conexión en tre e s ta  bobina y e l  segundo borne d el con - 

ta c to  accionado por e l  brazo de ca rg a , a l  f i n a l  de su  carras 

ra de re to m o , un quinto in te rru p to r  g i r a t o r io ,  un p ivote  -  

ocupando c a s i  todo e l  contorno de e s te  in te rru p to r , una co­

nexión en tre  ese  p ivote  y la  conexión uniendo la  segunda -  

alim entación  de co rr ie n te  a l  con tacto  d e l quinto r e í a i s ,  -  

una conexión en tre  l a  e s c o b i l la  de e s te  in te rru p to r  y la  -  

conexión uniendo la  bobina d e l cu arto  r e í a i s  a l  contacto -  

accionado por e l  brazo de carg a , a l  f in a l  de su  carrera  de 

re to rn o , un c ir c u ito  comprendiendo e l  motor de accionamien 

to  d e l tambor p o r t a - c a n i l la s ,  en d erivación  sobre e l  c i r  -
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cu ito  de la  bobina d el cu arto  r e í a i s ,  una tran sm isió n  mecá­

n ica  entre e l  árb o l d e l quinto in te rru p to r  g i r a to r io  y d i -  

cho motor, una d eriv ac ió n  sobre la  conexión uniendo e l  pivo 

te  d e l te r c e r  in te rru p to r  g i r a to r io  y e l  con tacto  de la  se ­

gunda bobina d e l prim er r e í a i s  y concurriendo a la  bobina - 

d e l sex to  r e í a i s ,  una conexión en tre  e s ta  bobina y la  prime 

ra alim entación  de c o r r ie n te , un c ir c u ito  comprendiendo e l -  

contacto d e l sex to  r e í a i s ,  una te rc e ra  alim en tación  de co -  

r r ie n te  y e l  so len o id e  de co n tro l del d is p o s it iv o  de a r r o l la  

miento de la  t e l a  en e l  t e l a r ,  una conexión en tre  e l  segundo 

contacto  d el r e í a i s  para-tram a y la  primera alim en tación  de 

c o r r ie n te , una conexión en tre  un segundo borne de ese  con - 

ta c to  y la  bobina d el séptim o r e í a i s ,  una d eriv ac ió n , sobre 

e s ta  conexión, concurriendo a l  con tacto  de e se  séptim o re -  

l a i s ,  una conexión en tre e s ta  bobina d e l séptim o r e í a i s  y -  

e l  segundo borne de la  prim era a lim en tación  de esa co rr ien ­

te ,  una conexión en tre un punto de la  conexión entre e l  s e ­

gundo borne d e l segundo contacto del r e í a i s  " la n z a d e ra -v a c ía "  

y la  conexión en tre  la s prim eras bobinas de lo s  r e í a i s  p r i -  

mero y segundo, una conexión en tre e l  segundo borne d e l con­

ta c to  d e l séptim o r e í a i s  y la  e s c o b i l la  de un sex to  in terru j) 

to r  g i r a t o r io ,  una conexión entre e l  p ivo te  de ese  sexto in ­

te rru p to r  y un octavo r e í a i s ,  un accionam iento mecánico co -  

mún para hacer g i r a r  lo s  á rb o le s  de lo s  in te rru p to re s  g ir a  -  

t o r io s  prim ero, segundo, te r c e ro , cuarto  y se x to , en s in c ro ­

nismo con e l  motor d e l t e l a r ,  un in te rru p to r  gen era l de pul­

sad or, una conexión en tre  e s te  in te rru p to r  y la  prim era a u ­

mentación de c o r r ie n te , una conexión entre e l  otro  borne de­

e ste  in te rru p to r  y la  conexión en tre  e l  octavo r e í a i s  y e l  -  

p ivote  d e l sexto  in te rru p to r  g i r a t o r io ,  una conexión en tre  -  

e l  octavo r e í a i s  y e l  segundo borne de la  primera alim enta -
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ción  de c o r r ie n te , ana conexión en tre  e l  octavo r e í a i s  y mi 

te r c e r  borne d e l segando con tacto  d e l r e í a i s  p ara-tram a,-  

ana conexión en tre e l  octavo r e í a i s  y e l  motor d e l t e l a r ,  y 

ana conexión en tre  ese octavo r e í a i s  y ana señ a l de alarm a. 

12&.- "P erfeccion am ientos in tro d n cid o s en e l  ob jeto  de la  -  

patente p r in c ip a l  ns 183.760, por: "DISPOSITIVO DE SEGURI -  

DAD PARA TELARES", según la  re iv in d ic a c ió n  IOS, c a ra c te r iz a  

dos por e l  hecho de qae comprenden, también, ana conexión -  

en tre e l  borne d el con tacto  accionado por e l  brazo de carga 

de la  c a n i l l a ,  a l  f in a l  de su  c a rre ra  de carga y e l  p iv o te -  

de un quinto in te rru p to r  g i r a t o r io ,  una conexión entre la -  

e s c o b i l la  de ese quinto in te rru p to r  y la  bobina de un quinto 

r e í a i s ,  una conexión en tre e sta  bobina y e l  segundo borne de 

la  primera alim entación  de c o r r ie n te , ana conexión en tre un 

punto de la  conexión precedente y la  bobina de un sex to  re ­

í a i s ,  cuyo con tacto  es común con e l  quinto r e í a i s ,  una cone­

xión  en tre esta  bobina y e l  segundo borne d e l contaotp aceito 

nado por e l  brazo de carga de la  c a n i l l a ,  a l  f i n a l  de su  ca­

r re ra  de re to rn o , una conexión en tre  ese con tacto  y e l  c o n ­

ta c to  común a lo s  r e í a i s  quinto y se x to , ana conexión entre 

e l  segando borne de e se  contacto  y una segunda alim entación  

de c o rr ie n te , una conexión en tre  e l  segundo borne de e s t a  -  

alim entación  y la  bobina d el cuarto  r e í a i s ,  una conexión en­

tre  e s ta  bobina y e l  segundo borne d e l con tacto  accionado -  

por e l  brazo de carg a , a l  f i n a l  de su c a r re ra  de re to rn o , un 

sex to  in te rru p to r  g i r a t o r io ,  un p ivo te  ocupando c a s i  todo e l  

contorno de e s te  in te r ru p to r , ana conexión en tre  e se  p ivote  

y la  conexión uniendo la  segunda alim en tación  de c o rr ie n te  -  

a l  con tacto  común a lo s  r e í a i s  quinto y se x to , una conexión 

en tre la  e s c o b i l la  de e s te  in te rru p to r  y la  conexión uniendo 

la  bobina del cu arto  r e í a i s  a l  contacto  accionado por e l  b is  

zo de ca rg a , a l  f in a l  de su  c a rre ra  de re to rn o , un c ir c u i to -
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comprendiendo e l  motor de accionam iento d el tambor p o rta -  

c a n i l la e ,  en d eriv ac ió n  sobre e l  c iro u ito  de l a  bobina d e l 

cuarto  r e í a i s ,  una tran sm isión  mecánica en tre  e l  á rb o l dé­

lo s  in te rru p to re s  quinto y sex to  y dicho motor, una derivja 

ción  sobre la  conexión uniendo e l  p ivo te  d e l te r c e r  in te  -  

rru p to r g ir a to r io  y e l  con tacto  de la  bobina d e l prim er re 

l a i s  y concurriendo a la  bobina d e l séptim o r e í a i s ,  una co 

nexión entre e s ta  bobina y la  primera alim entación  de co -  

r r ie n te , un c ir c u i to  comprendiendo e l  con tacto  del séptimo 

r e í a i s ,  una te rc e ra  alim en tación  de c o rr ie n te  y e l  so len o i 

de de co n tro l d e l d is p o s it iv o  de arro llam ien to  de la  t e l a -  

en e l  t e l a r ,  una conexión entre e l  segundo con tacto  d e l re 

l a i s  para-tram a y la  prim era alim entación  de c o r r ie n te , -  

una conexión en tre un segundo borne de ese con tacto  y la  -  

bobina de un octavo r e í a i s ,  una d eriv ac ió n  sobre dicha co­

nexión concurriendo a l  con tacto  de e se  octavo r e í a i s ,  una- 

conexión en tre  e sta  bobina y e l  segundo borne de la  prime­

ra a lim entación  de c o r r ie n te , una conexión en tre un punto- 

de la  conexión en tre e l  segundo borne d e l segundo contacto 

d e l r e í a i s  a ian z ad e ra -v ac ía "  y la  conexión en tre  l a s  prime 

r a s  bobinas de lo s  r e í a i s  primero y segundo, una conexión- 

entre e l  segundo borne d e l con tacto  d e l octavo r e í a i s  y la  

e s c o b i l la  de un séptim o in te rru p to r  g i r a t o r io ,  una cone- -  

x ión  entre e l  p ivote  de ese séptim o in te rru p to r  y un nove­

no r e í a i s ,  una tran sm isió n  mecánica común para hacer g i r a r  

lo s  á rb o le s  de lo s  in te rru p to re s  g i r a t o r io s  prim ero, según 

do, tercerón  cu arto  y séptim o en sincronism o con e l  motor- 

d e l t e l a r ,  un in te rru p to r  gen era l de p u lsad o r, una cone - 

x ión  en tre  e s te  in te rru p to r  y la  prim era alim en tación  de -  

c o r r ie n te , una conexión en tre  e l  o tro  borne de e s t e  in te  -  

rru p to r  y la  conexión en tre  e l  noveno r e í a i s  y e l  p ivo te  -
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d e l sóptimo in te rru p to r  g i r a t o r io ,  una conexión entre e l  -  

noveno r e í a i s  y e l  segundo borne de la  primara a lim en ta- -  

c ión  de c o rr ie n te , una conexión en tre  e l  noveno r e í a i s  y -  

e l  t e r c e r  borne d el segundo contacto  d e l r e í a i s  para-tram a, 

1155 una conexión en tre e l  noveno r e í a i s  y e l  motor d e l t e l a r ,  -  

y una conexión entre e se  noveno r e í a i s  y una se ñ a l de a l a r ­

ma.-

1 3 3 .-  "P erfeccion am ien tos in tro d u cid o s en e l  o b je to  de la  -  

patente p r in c ip a l  ne183.760, p or: "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD 

1140 PARA TELARES" t a l  como se ha d e sc r ito  y demostrado en lo s  -  

d ib u jo s  a d ju n to s .-

Consta de t r e in ta  y s i e t e  h o ja s  fo l ia d a s  y mecanogra­

f ia d a s  por una so la  c a r a .-

Barcelona a 6 de Agosto de 1951 

P.A. de QUALITEX-Societé DUNOD & C ié .
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