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MEMORTIA DESCRIPTIVA
- s= A
Correspondiente a la solicitud de registro de una Patente de
Invencién que, por veinte afos, se solicita para Espafiay — F
sus Colonias, a favor de la entidad " SOCIETB FEANCAISE DE
MECANIQUE & DE PRECES DEIACHEES, S.F.M.P.D. ', domiciliada -
en 23, Rué de Pagnolat, Paris (Franoia),-—-—-—————————————— — -
p o r

" AMORTIGUADOR PARA HORQUILLAS DE DIRECCION *

Las horquillas telescoépicas de direccién para bioioletas,!
motocicletas y analogos, actualmente conocidas, estan oona-i
truidas por tubos solidarios del manillar, en ouyo interior!
pt™den deslizar los brazos de la horquilla, y en la que la
carrera se encuentra frenada mediante resortes dispuestos -
en el interior de dichos tubos.

Estas horquillas permiten principalmente atenuar los oho- i
ques en profundidad.

La presente invencién ooncieme, en particular, a una hor |

quilla telescoOpica que permite atenuar tan bien los choquesij
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kpn profundidad, como los que se producen delante 6 detrfs de

1la horquilla, dando al vehiculo una gran suavidad de conduc-—

oidn, y eliminando, al propio tiempo, los "golpes de raqueta®
l

La invencidn descanga teoricamente en la utilizacidn de un
jcuadrilatero deformable en funcidn de la variacibén de longi-
tud de uno de sus lados, que determina la puesta en accién -

del agigtena amortiguador, !

| A continuacifn ge desoribe una posible realizacién del in~

I

|
;los cuales: i

vento, teniendo en cuenta loa dibujos que se acompaiian y en

La figura 1, es una vista 4~ lado de 12 horquilla telescé{

pica, parcisdimente en corte, ;

i

La figura 2,ms la miswa horquilla, viata de frente.
La Yipura 3, es una vista en planta, !
La figura 4, es un detalle de la fijacidén del guardabarro%
Las figuras 5 “a 7, representan respoctivaumente y esquemé%
ticamente, el chogue poaterior, en profundidad y delantero.i
Lag figuraa 8 4 10, representan el desplazaniento efectua+
do por los diversos drganos de la horqueilla telesodpioca, —;
segtin el choque recibido, !
La horquilla telescépica, estd constitufda por un tubo def
direccifn 1 (figura 1la), dispuesto en el tubo delantero de %
fdireccién 2 del cuadro 3 del veniculo. Una pieza doblada 4 -
;soporta w eje 5 y una pata 6 que soporta un eje 7 estén --%
l’d:!.spues’z:tats,3:'(3speo‘t:i.xrsnxe:rt:e, en la varte gsuperior e inferior

del tubo de direccibn 1, sierdo angularmente solidarias de -

- eate filtino.

Dos pequefias bielas 8 (figuras 1, 2 y 3) pueden oscilar -
libremente en el eje 5., Tiencn wna foria de preferencia oim-
brada y estén provistas de un eje travediafio comin 9, sobre -
el que puede ouuilar el véstazo 10 de un pigtén 11, dispueé—

t0 en un cilindro 1L cerrado por un fondo 13 y una ftapadera
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oon rosca 14; ésta ultima esta atravesada por el vastago 10
del piston.

En el interior del cilindro Id y de cada lado del piston. -
11, se encuentran los resortes 15 y 16; este ultimo tiene —
una fuerza inferior al resorte 15 y se halla centrado por — !
una varilla de centraje 17, solidaria del pistén 11. EI fbn—_
do 15 del cilindro termina por una pata exterior 18 portado—;
ra de un eje 19.

Los dos brazos 20 de la horquilla terminan, cada uno, en -
Su parte superior, por un soporte 21, que puede oscilar libre
mente sobre un eje 34 dispuesto en cada pequefia biela 8. Losj
brazos 20 pueden deslizarse dentro de envolturas 22, reunidals
entre si mediante travesafios 23 y 24. Las extremidades infe-j
riones de las envolturas 22 estan provistas cada una de unaj
pata posterior 25, mientras que el travesano 24 estd provia—*
to de una pata anterior 26, y estas distintas patas terminan
por un soporte. Los soportes de las patas 25 estan montadosi
en el eje 7 del tubo de direccion y el soporte de la pata 26
se halla montado en el eje 19 del cilindro 13.

Ademas, los brazos 20 estan igualmente sujetos por un pa— .
sador 27. que atraviesa los pequefios tubos 28, solidarios de
los brazos de la horquilla, y un tubo 29 provisto de una pai
ta 30, con un agujero 31, que tiene por objeto fijar el gua¥
dabarros 32 (representado en trazos mixtos). Esta disposi— r
cioén ventajosa, no tan s6lo permite sea mas rigido el conjun
to de los brazos de la horquilla, sino también un montaje vy,
un desmontaje rapido del guardabarros, mediante la introduc-*
cioén p extraccioéon del pasador 27, que estad constituido por -
una varilla con rosca, provista de una tuerca.

Una de las muchas ventajas de ésta horquilla reside en el

hecho de que permite girar la rueda, un angulo de 90a, en —
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- 4 -
uno y otro lado del eje del cuadro 3, como se representa en
la figura 3.

Con objeto de amortiguar todos los choques, los diversos -
6rganos de esta horquilla reaccionan segun la direccién del ;
choque recibido, y facilmente podran comprenderse sus reac-4
ciones, teniendo en cuenta las figuras 5 a 10.

Cuando se trata de un choque posterior, generalmente provjs
cado por la bajada brusca del vehiculo en un agujero (figur™
5) los brazos de la horquilla 20 reciben un empuje mas érrcahj—I
nos brutal hacia adelante, descendiendo (figura 8), 1o que 4
tiene por resultado atraer las pequefias bielas 8 y el pistoén
11; mientras que las envolturas 32 oscilan sobre el eje 7, +
empujando el cilindro 12. El resorte 16 se comprime mientra®
que el resorte 15 se afloja. La compresion del resorte 16,
asi como el aire contenido entre el piston 11 y el fondo 13
del cilindro, amortiguan suficientemente los choques para —r
que no molesten lo mas minimo la conduccidn del vehiculo, —F
ni provoquen ningun dafio material, incluso si el choque es
violento.

Generalmente, el choque en profundidad sigue inmediatamenr
te al choque posterior, este choque se produce en el fondo -
de un agujero O después del paso de un bache (figura 6). En
este caso, los brazos de la horquilla 20 se deslizan en las
envolturas 22 (figura 9), arrastrando las pequefas bielas -4
8, que oscilan alrededor del eje 5, atrayendo el pistén 11 -
a fin de comprimir el resorte 15, asi como el aire contenido
en la parte superior del cilindro 12.

Cuando se trata de un choque anterior que se produce cuanr
do se pasa por encima de un monticulo (figura 7), los brazos
de la horquilla 20 oscilan hacia atras del vehiculo, empu—*-
jando las pequefias bielas 8, que atraen el pistén 11, a fin

de comprimir el resorte 15, asi como el aire contenido en la
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parte superior del cilindro,

: Todos log chocues y todes las sacudidas se absorben pues -
por los resortes y por la compresibn del aire del cilindro;-
? podr8 observarse que en todos loa casos el resorte flojo,-
Esi como el aire dilatado, contribuyen a restablecer progre—?
sivanente el equilibrio de la horgmnilla, a fin de evitar unr
regreso brutal a su posicifén normal, Para aumentar la poten—.
pia de freno se puede aumentar el nimero de resortes, o bieP
afiadir oilindros de freno, También se pueden llenar de adte
los cilindros, En fin, se puede reemplazar los resortes por
bloques eléstieos. f
3 Tapones engrasadores 33, dilspuestog o nvenientemente en loL
j6rganos de 8sta horquilla, aseguran un engrasado perfecto.

{ Hecha la desmcripcién y aclaraciones precedentes, es precl-

go afiadir que dste dispoaitivo podrd g licarse a todos los -

vehf{culog sin ninjuna limitacidén, y que los detalles de rea—

lizacién de la idea expuesta, pueden variar sin que por ello

cambie la esenciz de la invencibn, que es la que se despren—

%de de los phrrafos que anteceden y se reivindican en la gi-=
: ,
gulente E

N 0 T A

El! RESUKMEN: La Patente de Inveneién, ouyo registro se so—ﬁ
licita, recaeri sobre las reivindicaciones siguientes: :
! la:—~ " ANORTIGUADOR PARA HORQUILLAS DE DIRECCION " sucep—?

!tible de interponerse entre lag partes no suspendidas y sqg'

pendidas de un vehfculo y en particular entre una cabeza de
horquilla y la parte vscina del chasis, caracterizado por —Z
gel hecho de que estf provisto, por lo menocs, de unapequefia !
;biela articulada por una parte, en dicha cabeza y, por otra:
Eparte, en un punto fijo del chasisg, de, por lo menos, una -
envoltura en la que punede deslizargse libremente dicha cabesj

za, estando esta envoltura articulada en otro punto fijo =
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?del chasis, a fin de poder tomer, con relecién a éste, inoli
naciones variables en funcidén de las reacclones de la horqui
élla ¥, por lo menos, de un elemento bidireccional de amorti-
guador de choques, interpuesto entre dicha pequefia biela y -
;un §rgano sujeto en la parte suspendida del vehiculo, '

2e;~ ® AORTIGUADOR PARA HOTQUILLAS DE DIRECCION ", gegin

i
)

'la reivindicacién 18, caracterizedo por el hecho de que el -
3elemonto bidireccional de amortiguacidn, es un amortiguador
Itelescépico dispuesto entre la pequefis biela y una pieza so;
ilidaria de la envoltura, ?
| 38;~ * ALORTIGUADOR PARA HORQUILLAS DE DIRECCION *, segfin |
la reivindicacidn 28, carsoterizado por el hecho de que el -

‘amortiguador teleaclpico gse apoya entre una extremidad libre

de la pequeiia biela y una pata fija en la extremidad inferigr
ide lz envoltura, %
| 4e:— % AUORTIGUADOR PARA HOPQUILTAS DE DIRECCION *, sesfn !
1a reivindicacidén le&, para horquillgede ciclo, caracteriza-;

'do por el hecho de que esté provistos dos pequefias bielag -

gsituadas lateralmente, a una y otra parte del tubo delantero

del cuadro, articulado por sus extremidades traseras en un -
primer eje transversal al ejc del tubo de direccidn, encon--
trfindose dicho eje trahgversal angularmente solidario de dii
cho tubo de direccidn; un eje que se apoya en cada una de di-
chas pequefiag bielag,en las extremldadeg del cual se han aré
vticulado regpectivanente las extremldades superiores de los
brazos de horquilla; dos envolturas en cuyo inteeior pueden
'deglizarse libremente los bzazos de horquilla, estando las {

l !
'miswas provistas de travesafloa arriba y abajo; un segundo —-=

i ‘
.eje transversal, en el cje del tubo de direccibn, y solida—-
‘rio de dste en su extrenidad inferior; dos patas poateriores
fijms cada una en la extremidad inferior de dichas envolturgs

.y articuladas, respectivarente, en el extremo de dicho segué
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Cne ]

do eje transversal; un eje travesafio de dichas peQuefias ble~
les, situado en la extremidad delantera de éstas; una pata -

;anterior goldada en el travesafio inferior de las envolﬁuras”
.segﬁn la mediadora de esta; y wn amortiguador teleacdpioco, 4
‘cuyas extremldades exteriores de las partes deslizantes es—;
.tAn articuladas, respectivamente, en medio del eje travesafio
‘de las pequefias bielas, y en la extremidad libre de dicha pg
%ta delantera, golidaria de las envolturas,

Be:— * AVORTIGUADOR PARA HORQUILLAS DE DIRECCIOW %, gegin
la reivindicacidén 4, caracterizado por el hecho de que las |
gpequeﬁas bielas estén, cada una, constitufdas por dos brazoé

formando entre sf éngulo obstuso, y su concavidadmira hacia

arriba, y porque los ejes que se apoyan en dichas biclas es-

t8n dispuestos en el vértice de ocada uno de log 4ngulos obas-
tugos de éstas,

68 :—="ALIORTIGUADOR PAIA HORQUILLAS D& DIRECCIONR *, segin —t

la reivindicacién 48, caracterizado por el hecho de que el N
amortiguador telescéplco estd constitufdo por un pistén en d
%el aque el vhstago es coaxial a un cilindro - gufa, egtando -
dicho amortiguador provisto, a una y otra parte del pistén,
de resorteg de distinta registencia. ;
78t~ * AMORTIGUADOR PARA HORQUILLAS DE DIRECCION =, segﬁn\
la reivindicacién 68, caracterizado por el hecho de que el %
| regorte sitnado debsjo del pisitbn tiene fuerza inferior al f
%resorte gitvado encima de dicho pistén,
; Ba:- ® ANORTIGUADOR PARA HORQUILLAS DE DIRECCION », segﬁnt
la reivindicecién 48, caracteriado por el hecho de que los
brazos de horquilla 90p6rtan n- pasador trangversal, en el
que se encuentra un cubo, estando dicho cubo provigto de uné
Ipata de fijacién para el guardabarros,
| 9¢:~ Por filtimo, se reivindica como objeto sobre cl que h%

de recaer la pregsente Patertec de invencidn que, por veinte -
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i’aﬁos, se solicita para Egpafia y sus Colonias, con prioridad
Lde la Patente franceaa PV 595,067, de fecha 8 de Agosto de -
1,950,

p o T
! * AMORTIGUADOR PARA HORQUILLAS DE DIRECCION n
; Todo conforme queda descrito en la presente lemoria, que -
oconsta de ocho hojas escritas a méquina por una sdéla cara y.
‘dibujos que se acompariang A '
Madrid, 7 de Agosto de 1,951,
| P.du,

| -

i
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SBCESTE FWCAISE DE MBCANIQUB ET PIECBS DETACHESS Hoja 2*

NSCALA VARIABIE
Madrid, 7 de Agosto de 1.951.

P.A,-
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88CIBTE FRANCAISE DE MECANIQUE ET PIECES DETACHEES. Hoja oga.
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