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MEMORTIA DESCRIPTIVA

correspondiente a una patente de introduccidén por 10
afios en Espafia, para "SISTEMA DE ALUMBRADO FLUORES -
CENTE PARA VEHICULOS,RALIMENTADO POR CORRIENTE CON -
TINUA A BAJA TENSION" que solicita Don Francisco Be-
nito Delgado y Ldpez; de nacionalidad espafiocla, con
domicilio en Madrid, en la calle del Marqués de Monas

terio, nidmerc 3,

_— e e e wm e e e

Bl sistema sobre gque recae la patente de -
introduccidn que se solicita ha sido desarrollada y

practicada por la firms N.V. Philips, de Holanda.
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Las condiciones m4s importantes que debe
satisfacer un sistiema de alumbrado para vehfculo de-
cualquier clase, y muy especialmente para coches de
ferrocarril, son las siguientes:

A - ILa instalacidn debe ser simple y su funciona -

miento seguroc.

B - El encendido y apagado de todoc el alumbrado de
be poder ser accionado separadamente en cada -
compartimento y totalmente desde el cuadro con

trol.

¢ - El sistema de alumbrado debe ser capaz de so -
portar las variaciones de tensién que se produ
cen con motivo de la descarga y carga de las =~

baterias en los distintos regimenes de trabajo.

D - Cuando una lémpara ha alcanzado el limite de -
su duracidén, y no se ceba normalmente, no debe
dar lugar a encendidos y extinciones sucesivas

(centelleos).

E - Bl alumbrado debe estar asegurado aiin con tem-

peraturas de 02C. en el coche.

F - El cencendido de le l4mpara debe,a ser posible,
efectuarse sin hacer uso de arrancedores espe -
ciales. E1 tiempo de arranque debe ser tan cor-

to como sea posible.

G - A ser posible no se debe hacer uso para la ali-
mentacién de lédmparas fluorescentes, de conver-—

tidores rotativos.

gon el fiIn de satisfacer todas estas con-

diciones, los Leboratorios Philips hen desarrollado -
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dos lémparas que son precisamente las utilizadas -
por nosotros, en el sisteme que describimos. La TL.
¢c-15 W. y la TL.C-14 W. ambas para corriente conti-
noua.

Bstas l4mparas estdn provistas de electro
dos especiales, de sencilla construccidén, que permi
ten el cebado sin extra-tensién de ruptura, siendo-
precalentado un electrodo ¢ y el otro 4 sometido a
una tensidn de 60 V. como minimo. Las lédmparas tie-
nen un didmetro de 38 mm. y el culote es normal con
dos pikones, fabricdndose en cualquiera de los colo
res normales, blanco celiente o blanco.

con objeto de conseguir el estabilizar la
corriente de la l4mpara y al mismo tiempo pefmitir—
el precalentamiento del electrodo, bajo la plena -
tensidén de la baterfa, estabilizacién necesaria tan

to para una vez conseguido el encendido mantener -

constante le iluminacién, como para conseguir una
regulacidén sobre las variaciones de tensidén de la -
bateria correspondiente a los periodos de carga o -
descarga; se ha provisto 2l sistema que nos ocupa,
de una résistencia doble en forma de lémpara (hoja
le de los dibujos adjuntos).

Esta resistencia de estabilizacidén se com
pone de un filamento de tungsteno, cuyo coeficiente
de resistividad es considerablemente menor en esta-
do frio que en estado caliente. De esta forma fun -
ciona como limitador de intensidad y como reguladox
de corriente. Es decir; que cuando las tensiones de
las baterias bajan, la resistencia del elemento es

més débil y en cambio para tensiones altas es més -
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Con esta disposicidn indica™®n el pé -

rrafo anterior las variaciones de intensidad de la
75. lémpara a descarga son reducidas al minimo, y al -
propio tiempo se obtiene en el arranque una corrien
te méxima, pues el cebado se hace cuando el filamen
to de tungsteno estéd frio, es decir; tiene el mini-
mo de resistencia.
8o El funcionamiento de nuesire sistema se
va claramente en el esquema adjunto correspondiente
a da hoja n? 22 de los dibujos, ¥y es el siguiente:
Posicién V hoja 2 - Esquema correspondien
#e a una sola lémpara fluorescente con disposicidn -
85 barea encendido y apagado desde el departamento don-
de estd instalada. Un extremo del catodo 8) vé di-
rectamente unido al polo negativo de la bateria, el
anodo esté conectado al polo positivo de la bateria
a través de la resistencia estabilizadora, y en se-
S0 Bie con un pulsador cerrado en estado de reposo, F)
El otro extremo del catodo esté conectado al botén-
pulsador de conmutacidn unipolar E en serie “también
con la otra resistencia del sstavilizador; si en es
tas condiciones pulsamos el botén E, la corriente -
85 llega a través de la resistencia al cétodo calentén
dolo y como el énodo,esté en contacto directo con el
polo positivo a través del pul .ador y la resisben~
cia cmuyo valor es minimo porque estd fria, la corrien
te es méxima Yy apenas se pone incandescsnte el fila-
loo mento de la lémpara ésta se smciende, continuando en
eendida despmes de habtzr dejado de apretar el pulsador
ya interrumpido:al circuito de calentamiento.
Las variaciones de tensidn de la bateria .

se corresponden con variaciones de intérdidad en la
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resistencia estabilizad-ra en serie con el ancdo, de
manera que cuando la tensidén aumenta, la intensidad-
es meyor, la resistencia se calienta, aumenta su va=-
lor y produce automdticamente una ceida de tensidn -
que corrige la eslevacidn primers, sucediendo a la in
versa euando case la tensidn, que al disminuir le in-
tensidaed se enfria y disminuye su valor.

Las posiciones II y III corresponden a 3
v 2 lémparas en la misma posicién que la de la posi
cién V pero montadas en derivacidn, de manera que -
un solo juego de pulsadores acciona el equipo.

Tor Altimo, en la posicién I del dibujo -
vemos el esquema general de la disposicidén para man
do de todas las léamparas desde el cuadro de control.

sn el esquema & que nos referimos Gltima-
mente, vemos un contacior genral H, un contector de
precalentamiento S T, los puldedores de botén C y D
de encendido y apagado respectivemente y un reléd T H.
Su funcionamiento es como sigue: Pulsando el botdén C
se cilerre el circuito corregpondicnte a las bobinas
de los dos contacotrses que, exXcitadas clerran el con
tactor I, el circuito srincipal del conductor positil
vo empleado en ¢l calentamiento de los catodos, al -
cerrarse 1los contactires cicrran los circuivos auxilig
res By L, con 1o gue aunque el pulsador C guede en su
posicién de reposc, ubierto, los circuitos de excita=-
cidén de las bobinas guedan cerrados, pasados unos se=
gundos el relé T H se calienta por el paso directo de
corrdente a través de la resistencia, disparandc el -
contacdd M que abre el circuito de la botina del con=~

tador 3 T y corta la eslimentacién de calentar.iento -
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de los catodos. Los contactores H y S T vén provistos
de un relé térmico en serie con la excitacién de sus
botinas gue disparah cuando la intensidad del circui=
to principal llega a ser peligrosa, bien _.por cortecir
cuito o por cualquier otra causa.

Descrita suficicntemente la naturaleza -
del invento cuya Patente de Introduccién se solicita
e ilustrada por los dos dibujos adjuntos, debe hacer-
se constar que las disposiciones anteriormente indicg
das son susceptibles de modificaciones de detalle en
cuanto no alteren su principio fundamental, siendo lo
que constituye su esencia y por 1o que se solicita pa
tente de introduceidn por diez afios en .spafla" un sis
toma de alumbrado para vehiculos" permitienflo la ali-
mentacidn directa de lémparas Tluorescentes por un genc
nerador de corriente continua a 72 voltios.

REIVINDICACIONES

1¢,- Sistems de alumbrado fluorescente pa=-
ra vehiculos, alimentado por corriente continua a ta
je tensidén, que se caracteriza por Que;la corrients
continua procedente del generador del vehiculo pasa
a un circuito de utilizacidén donde alimenta lémparas
fluorescentes del tipo TLC~15 y TLC-1l4, provistas de
electrodos que permiten el cetado stn extensién de -
ruptura,. |

2%,~ Kl msmo sistema de la reivindicacidn

anterior, que se caracteriza porque en el circuito -

- @mtlas-ldmparas, en.serieicon 6l .4nodo y con el céto

do, - on el periodo de calentamiento solamsnte, en
este Ultimo- se conectan dos resistencias gque forman
un elemento doble, en forma de lémpara, o no.

32,- A1 mismo sistema de las reivindicacio
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nes anteriores, que se carecterize por la introduc-

cidén en el circuito de @m contactor general y otro
auxiliar que actda solemente sotre la linea de cal-
deo de los cétodos; mandéndose este (ltimo contactor
por un relé térmico, utilizado en el caso ds un man-
do Gnico para varios coches de un tren.

4%.- SISTEMA DE ALU/BRADO FLUURESCETE PA-
RA VEHICULOS, ALIMEUTADG POR GORRIMNTE CONTINUA 4 BA
Ji TENSION,

Madrid, 7 ge Agzosto de'1_951
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