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La presente patente de introducción se refiere 

a mejoras en la construcción de frenos del plegador de la  urdim­

bre para telares.

Es sabido que lugar de frenos de 

lastradas para telares se emplear frenos de muelle, en los que 

la presión de un muelle comprimido por un volante se transmite 

al medio frenador ( cadena, cable o cinta). Se conocen también 

frenos de muelle de esta clase, en los que por inversión de un 

manguito móvil de acoplamiento, contra e l que hace presión otrt 

segundo manguito f i jo ,  se supyime la presión del muelle cuando 

los hilos oe la urdimbre en el telar se han de aflojar. Al g i­

rar hacia atrás el manguito móvil de acoplamiento, se restable­
ce la misma tensión de los hilos de urdimbre. A medida que el 
diámetro de la  urdimbre en el plegador se haoe más pequeño por 

e l tejido, debe reducirse la  tensión del muelle de presión par3 

que permanezca constante lo tensión de la urdimbre, lero si se 

emplean pleganores de urdimbre con gran aprovisionamiento de 

h ilo , de suerte que la presión del muelle deba mantenerse al 

principio muy grande con objeto ae .que pueda re-.ucirse suficiei 

tápente para el plegador casi Vicio, entonces, e l servirse de 

los indicados frenos de muelle, se presenta el inconveniente dí 

que, estanco e l plegador lleno, no pueden ceder los hilos de 

urdimbre, porque la destensión nal muelle no es suficientemen­

te grande para suprimir por completo su presión sobre e l medio 

frenanor. De aquf que e l empleo ae este clase de frenos del plt 

gador de urdimbre se limite a plegadores con una cantidadcde 

hilo relativamente pequeña.

Frente a esto, el freno segón la patente repre-
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santa ama mejora esencial, pue s puede emplearse para todos los 

plegadores de urdimbre. Para la actividad del freno carece de 

importancia la  magnitud del diámetro in ic ia l de la  urdimbre es­

tando el plegador lleno, ni las tensionesqp,eser$quieran en la  

misma urdimbre. Otra ventaja de este freno se halla en que se 

presta para todos los tamaños existentes de plegador - de urdim­

bre. Sin cambios especiales es posible emplear sucesivamente 

plegadores oca diámetros de diversos tamaños en e l tambor. El 

freno se compone del modo conocido de ún cojinete de cazoleta, 

en el que se encuentra una zapata de freno para recib ir e l tam­

bor del plegador. El cojinete de cazoleta se f i j a  de modo ade­

cuado en la traviesa o en otra parte del telar, con el fin  do 

que por el tiro  de los hilos de urdimbre no pueda desplazarse 

el cojinete con el plegador apoyado en e l.

La solicitud de patente se refiere a un mue­

l le  que de modo conocido posee un dispositivo tensor constitui­

do por un husillo, un volante desplazadle y e l muelle de presida, 

y un manguito giratorio de acoplamiento, que agarra en una ca­

zoleta de forma trapezoidal en e l cojinete, en e l que por Ínter- 

medio del manguito de acoplamiento se f i ja  de ta l manera un ani­

l lo  .de ajuste sobre el husillo, que e l manguito en su posicida 

levantada hace presión contra el an illo.y levanta al husillo.

El manguito móvil de acoplamiento se encuen­

tra preferentemente en una depresión trapezoidal que se conti- 

hda en una ranura pasante y se extiende a todo lo  largo de un 

apándioe en el cojinete de cazoleta, de tal modo que el husillo 

y el manguito móvil de acoplamiento existente en e l, pueda des­

plazarse a todo lo  largo de este apóndice. con cualquier diáme-
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tro del tambor existente en ios plegaaores de urdimbre es por 
tanto posible un tiro exactamente rectangular del muelle de 

presión sobre el medio frenauor respeoto al cojinete de cazóle 

tas. Al sacar e l manguito móvil de acoplamiento de la  depresión 

trapezoidal en el apéndice del cojinete, dicho manguito haoe 

presión contra el aniDo colocado en el husillo, por lo  cual el 

muelle se comprime todavía algo más fuertemente y se levanta 

e l husillo. Por e^íevantamiento del husillo el medio frenador 

existente en é l se suelta del tmnhor del freno y cesa el efec­

to de frenado sobre el tambor del plegador de urdimbre, mien­

tras que al girar hacia atrás e l manguito móvil de acoplamien­

to a la depresión trapezoidal, se restablece ue nuevo la aooióx 

primitiva del franado sobre el tambor del plegador. Un dispoai 
tivo equivalente actúa sobre oaua uno de los dos tambores del 

plegador de la urdimbre.

A continuación se describe más detalladamente 

el objeto de la patente:

La f ig .  1 es una vista lateral del freno con 

e l plegador de urdimbre y precisamente en la posición, en qu.e 

e l manguito móvil de acoplamiento hace presión contra el anilla 

de detenoión y .en la  que se ha suprimido e l tiro  sobre el medie 

frenador.

La f ig .  2 es una representación agrandada del 

dispositivo de acoplamiento en dirección de la flecha de la  

f i g . l  en la misma posición.

La f ig .  3 es una vista agrandada del dispositr¡* 

vo de acoplamiento en e^&stado, en que e l tiro délmuelle sobre 

e l medio frenador despliega tona su fuerza.
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El dispositivo se oompone del cojinete de cazo­

le ta  1, que puede desplazarse vertical y lateralmente sobre v i 

cojinete 2 y se sujeta y se guía por e l perno roscado 3 despla- 

zable vertioalmente y por la ranura 4. El cojinete 2 se atorni­

l la  a la traviesa 5 o a otra parte del telar adecuada. En la  

zapata de freno 6 del cojinete 1 se apoya el plegador de urdim­

bre?, que en el telar mediante un gorrón 9 se apoya en los co­

jinetes 8. El tiro  sobre e l medio frenador 10, que actúa sobre 

e l tambor 11 del freno del plegador 7, se efctua mediante el 

husillo 12, que en su extremo superior posee un gancho 13 para 

sujetar el medio frenaaor 10 y que está baj,o la presión del mué 

lie  15 comprimible mediante e l volante 14. Al desarrollarse la  

urdimbre, la parte móvil 16 del acoplamiento agarra en una de­

presión 1? adecuada de forma trapezoidal, la  cual se extiende 

todo a lo  largo del apóndice 20, colocado en el cojinete de ca­

zoleta 1. La depresión 17 se continúa en una ranura, de suerte 

que el husillo 12 con la  parte móvil 16 del acoplamiento puede 

desplazarse lateralmente sobre el apéndice 20. Si hay que aflojar 

e l plegador, entonces invirtiendo la palana 18 que está unida 

firmemente con la parte 16 del acoplamiento, esta última se o- 

prime contra e l anillo 19, con lo  cual se levanta el husillo 12 

y e l medio frenador 10 se libera de la presión del muelle 15. 

Según la  reducción del diámetro de la urdimbre se hace girar e l 

volante 14 de modo que se reduzca correspondientemente la ten­

sión del muelle. El valor de las oscilaciones permisibles del 

plegador se logra gracias a un desplazamiento correspondíante 

del perno roscado 3 pues el plegador solo puede levantarse has­

ta que e l pefno 3 ohooa en el extremo in ferior de la  ranura 4-
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La presente patente de introducción comprende 

las siguientes reivindicaciones.í

l . r  Mejoras en la construcción de frenos del 

plegador de la urdimbre para telares con un dispositivo tensor 

de muelle constituido por husillo, volante desplazadle y mue­

l le  de presión y un manguito giratorio de acoplamiento que aga­

rra en una cazoleta trapezoidal en el cojinete, caracterizadas 

porque mediante el manguito de acoplamiento se sujeta de tal mo- 

do un anillo sobre e l husillo que e l manguito en su posición le ­

vantada ( f i g . i , y 2) hace presión contra el anillo y levanta e l 

husillo.

2.- Mejoras segón lo  reivindicado en el punto 1 

caracterizadas porque la depresión trapezoidal en el apándioe 

del cojinete de cazoleta se continúa en una ranura pasante de 

guia para e l husillo y la cual se extiende en todo el largo del 

apéndice.

3 .-Mejoras en le construcción de frenos del pl< 

gador de la urdimbre para telares".

Según se describe y reivindica en la presente 

memoria descriptiva y se ilustra con los planos que a la  misma 

ae acompaña.

Conste le presente memoria de oinoo hojas fo lia ­

das y escritas a máquina por una sola de sus ceras.
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