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La preseote patéate &s adicido tieoe por ob

-
jeto u lteriores mejoras eo la  suspeosido posterior coo re 

sortes espirales para autovehículos, que coostituyeo e l

8
oojeto de la patente priocipai.

Las mejoras que coostituyeo e l oujeto de la

pateóte de adicido, permite o lograr u lteriores veotajas, 

bien desde e l puoto da vista del funeiooamiaoto, bien des 

de e l puoto de vista de la ecooomia de la&ricacido, sio

sa lirse  por e llo  de las cara ote r is  t i  cas fúndame o tales de
10 la  patente principal.

15

Tales características pueden resumirse como

sigua:

á̂/ una unido loagi-cuaioal eotre el pueote 

y el bastidor por medio de brazos loogitudioales de reac 

cido que prasaotao cierta elasticidad y que tieoeo la s  s i

' guisotes funciones:

.* l/  Transmitir a l vehículo e l impulso para

2o

el avance, o bieo e l esfuerzo írenador.

2/ -Absorber, experiehtaodo uoa daformacido 

calculada^ e l par de reaccido del pueone o e l par freoa^j

Éár.
5/ Absorber, coo una deformacidn pre-estable__ 

cida, e l par de basculacido que so lic ita  a l  coojuuto de 

la  carrocería durante la  curva por efecto de la fuerza

25 centrifuga.
4/ Soportar una parte de la  fuerza traosver^_. 

sal y del par de esta fuerza producida durante la  cueva
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(la s  deformaciones derivadas de estas solicitaciones se

controlan,coa l^s soportes e lásticos, de caucha, aplicados 

en el extremo anterior de los trazos roaociáo),.

B/ Un sistema de anclaje transversal del 

puente a la  caja, apto para satisfacer los siguientes re 

quisitoa:

l/ Permitir a l puente cierta libertad  de mo_ 

vimiento en sentido transversal para las  pequeñas oscila  

ciones.

2/ ábsorber elásticamente con cesiones con 

trotadas los esfuerzos aplicados a l  puente en sentido trans 

versal del vehículo.

3/ Participar en e l sistema de suspensión 

haciendo variar e l grado de f le x ib ilid ad  a l variar la  ca 

rrera del puente, de modo que por e l  complejo de la  suspeo 

sido se obtenga e l diagrama flexibilidad-desplazam ientos 

que mejor convenga a l  tipo de vehíoulo.

Las mejoras, 0 0 jeto de la  presente patente, 

se refieren particularmente a l sistema de anclaje transver_ 

sal del puente a la  caja.

Según una primera característica de la  pa 

tente, dicha unión se rea liza  por medio de dos brazos dis 

tintos, engoznados cada uno por un extremo a l  bastidor y 

por a l  extremo apuesto a l puente; estos brazos presentan 

ta l forma que posóen uoa elasticidad en usa dirección co_ 

^respondiente a la  línea da unión de los dos pernos ex_ 

tramos. Los ejes de los brazos pueden quedar situados 

en un plano perpendicular a l eje dsl vehículo, o bien que 

forme cierto ángulo respecto a dicho plano.

De modo análogo, los brazos, objeto de la  

presente patente, pueden engoznarse cada uno por un extre_
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mo a l  oastidor y por e l otro extremo en la  proximidad del 

eje del puente, o bien estar articulados por un extremo 

cerca del eje longitudinal del bastidor y por la  otra par 

te en la  extremidad del puente.

Según otra característica de la  presenta pa 

tente, la  unido transversal se efectúa por medio de brazos 

no elásticos de por s í  y la  e lasticidad requerida se obtie 

ne por medio de uoa unido o acoplamiento elástico cerca 

por lo  meoos de nao de los extremos de los mismos brazos.

*Esta unido se rea liza  convenientemente por 

medio de resortes de flexido situados eo planos loogitudi 

nales y aoclados por un extremo a l  bastidor y por e l otro 

extremo a los brazos transversales, articulados por la  

parte opuesta a l pueote, en la  proximidad de su e je .

Uoa tercera característica de la  pateóte se 

re fie re  finalmente a la  caostruccido de los brazos loogi 

tudiáales de reaccidu. Según la  pateóte estos brazos no 

soo de por s i  e lásticos, estando constituidos por ejemplo 

por perfiles  de lámioa o llanta  estampada, y se unen a l  

pueote de ta l modo que satisface o los requisitos antes se 

Kalados.

Según la  patente eo los dos extremos del 

puente se aplican oasquillos o manguitos que presentan un 

p e r f i l  cuneiforme, tanto hacia la  parte anterior, como 

hacia la  parte posterior del vehículo, y entre estos oas 

qulllos y uoa caja solidaria  del extremo de los brazos loo, 

gitudioales se intercalan tacos de material elásticamente 

deformadle, por ejemplo goma o caucho.

Otras características de la  presente patente 

se deducirán de la  siguiente descripcidn hecha con refe

i- T,
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rancia a los adjuntos dibujos esquemáticos, que ilustran  

a titu lo de ejemplo algunas formas de ejeouoidn del inven_ 

to.

La figura es una vista frontal por la  par 

te posterior de unaprimera forma de ejeouoidn del invento:

La figura es una planta de la  figura 1"-.

La figura 3  ̂ es una seooidn en mayor escala 

por la  linea 111-111 de la  figura l* í

La figura  4& es una seooidn en mayor escala 

en correspondencia de las uniones de los brazos transversa 

les a l uastidori

Las figuras 5 y 6 ilustran dos variantes de 

brazos transversales ilustrados en la  figura 1*;

La figura 7̂  es una vista análoga a la  de 

la  figura 1&, de una segunda forma de ejeouoidn del inven_ 

to;

La figura 8* es una seooidn en mayor escala 

por la  linea IX-IX de la  figura 7*-:

La figura 9a es una seooidn por la  linea 

IX-IX de la figura 8*;

La figura 10* es un detalle de la figura 7*;

La figura 11& es una variante ue la  figura

10*, y

La figura 12* representa en seooidnI&ngi_ 

tudioal una tercera forma de ejeouoidn del invento:

Con referencia a las figuras 1* a 4*, se 

designa por -1 - e l  bastidor de un autovehiculo, por -2 - 

e l puente que lleva  la  caja -5 - del d iferencial y las  

ruedas -4 -. El anclaje en sentido transversal eattre e l 

puente y la  caja o carroceria se rea liza  por medio de
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dos orazos -5 -, articulados por un extremo alrededor de 

los pernos -6 - a l puente, y por otro extremo alrededor de 

los pernos a l bastidor.

Como ae desprende claramente de la  figura 1"*, 

dichos brazos presentan tal p e r f il  que poáeea una e la s t ic i_  

dad cuando se vea solicitados a lo largo de la  línea de 

unión da los dos pernos 6 y 7. Esta hipótesis se v e rifica  

durante los desplazamientos relativos entre el puente y 

e l bastidor que tienen lugar durante la  marcha del auto__ 

vehículo. En la  figura 1& se ilu stra  claramente por lineas 

de trazos señalados por - 1 l a posición que adopta el 

bastidor en su desviación máxima respecto a l  puente -2 - ,  

y por - 5 ' -  la  forma que adopta cada uno de los brazos -5 -  

por efecto da la  correspondiente deformación e lástica .

En e l ejemplo ilustrado los ejes de los bra 

zos -5 - están situados en un plano perpendicular a l  eje 

del vehículo, pero podrán también estar situados en un pía 

no que forme cierto ángulo respecto a aquel plano.

Además, las  articulaciones de los extremos 

de los brazos podran también invertirse , esto es, un extre_ 

mo de los brazos se podrá articu lar o engoznar a l bastidor 

cerca de su eje longitudinal, y e l otro extremo se podrá 

articu lar en la  extremidad del puente, o sea en la  proximi_ 

dad de la s  ruedas -4 - . En la  figura 6& se indica por -55- 

una variante del p e r fil del brazo -6 - y en la  figura 6* 

se indica por -555- una segunda variante, naturalmente que 

podrán adoptarse otra multitud de formas, siempre que sean 

tales que satisfagan la condición de comunicar a los mis 

mos brazos la  elasticidad a lo largo de la  línea que une 

los dos pernos extremos.

)!

3o
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Eo e l ejemplo de la  figura  3&, la  articu la^  

oida de los brazos -5 - a los paraos -6 - se efectúa coa 

iotercalaciúa da tacos antivibradores -7 - ,  eooteaidos eo 

el extremo del ojo -5a- de los mismos brazos y por los 

aros -8 - .

Los tacos -7 - se cootisneu, con iotercalacido  

de cimpas -9 y 10-, eo e l io terio r de uoa caja -11 -, ap li_  

cada, sobre la  pared froota l posterior de la  caja -3 - del 

diferencial.

Eo e l  ejemplo de la¡ figura 4& la  uoido entre 

el extremo eo ojo -5b- de los brazos -5 - que posdeo per 

oos -7 - , se efectúa coa ioterposicido de paneles e lú sti 

eos -12- coateoidos entre discos de extremidad -13, 14-, 

Cada perno -7 - preseota uoa parte cdnica -7a- que se suel 

da a una caja -15, unida a su vez por medio de bulooes 

-16- a un elemento -17 -, soldado por su parta a l bastidor 

- 1- .

Eo la  variante ilustrada eo la  figura 7*, se 

emplean eos brazos transversales 18-, cuyo extremo eo ojo 

-18a- , -18u- se articu la  alrededor de peroos -19- a l 

pueote eo la  proximidad inmediata del eje del mismo púso­

te.

El otro extremo eo ojo -18b- de los brazos 

-18- se articu la  alrededor de un perno -20- a l otro extre_ 

mo replegado eo ojo de los resortes de flexiúo -21- situa_ 

dos eo plaoos paralelos a l eje longitudinal del vehículo.

El extremo superior da estos resortes se ancla a l bastidor 

-1 - . Como se desprende de las figuras 8*- y 9*, a l bastidor 

-1 - se aplica un elemento reportado -22 -, eo e l que se i i _  

ja e l resorte -21- madiaote un buido superior -23- y dos 

bulooes in feriores -24-. Por medio ae los mismos bulooes aaj



5

10

15

2o

25

5o

199083 ,<
fijan  a l  bastidor una ohapa o placa -*25-, por a l  lado opuas_ 

to a l resorte -21 -, y dos chapas -26 y 27- por los dos la__ 

dos del resorte -21- y en contacto coa ó l. como s e despreode 

de la  figura 8&, eotre e l  extremo replegado en ojo -21a- 

del resorte -21- y la  parte eo ojo -18o- del brazo -18- se 

interpone un taco antivibrante -54 -.

El funcionamiento del dispositivo antes des 

crito eo se diferencia del ilustrado eo las figuras 1& a 4& 

ya que la  elasticidad de los resortes -21- sustituye en este 

caso a la  de los brazos transversales.

Como se despreode de la figura 11, los bra 

zos transversales podrían estar tambióo constituidos por un 

elemento tuuular -118-, a l  que se atorn illan  dos casquetes 

extremos -28 y -29 -.

Refiriéndonos ahora a la  figura 12&, por 

-30- se indica uno da los brazos longitudinales de reacción. 

Este brazo, en lugar de ser elástico como en el ejemplo ilus  

trado eo la  patente principal, as r íg ido , estando construí 

do por ejemplo de chapa estampada. En uo extremo el brazo se 

articu la  alrededor de uo perno -55- a l uastidor y por e l  

otro extremo lleva  f i j a  uoa caja -31 -, en cuyo interior se 

a lo ja , con interposición ae tacos de goma -52 -, Una caja 

solidaria del extremo del puente -2 - .  La caja -33- presenta 

una forma cuneiforme, tanto hacia la  parte anterior, como 

hacia la  parte posterior del vehículo.

Gracias a la  e lastic idad de los tacos -52- 

y al p e r f i l  de la  caja -35-, el dispositivo resulta apto 

para sustitu ir ventajosamente los brazos longitudinales elás 

ticos previstos en la  patente principal, s i  bien satisfacían  

do las mismas funciones expuestas en la  introducá, ón de la  

presente so lic itud . ¡
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La presente patente de ádicidn, consta de 

las siguientes reivindicaciones:

Se so lic ita  la  prioridad de la  solicitud de 

patente italiana E¡s 12964 del día a de agosto de 1960, a 

los electos de esta so lic itud :

1 / Mejoras introducidas en e l oojeto de la  

patente principal número 195.718, caracterizadas porque e l 

anclaje transversal del puente a la  caja o carrocería se 

efectúa empleando dos brazos d istintos, engoznado cada uno 

por un extremo a l  bastidor y por a l  otro extremo a l  puente, 

siendo ta l e l p e r f i l  de dichos brazos que comunique a los 

mismos Uua elasticidad cuando se ven sometidos a so lic ita _  

clones d irig idas a lo  largo de la  línea que une los dos 

pernos de los extremos de los mismos b razos.,

2 /M ejoras según lo reivindicado en e l puo_ 

to l/ , caracterizadas porque ios ejes da dichos brazos trans_ 

versales están situados en un plano perpendicular a l eje

del vehículo.

3 / mejoras según lo reivindicado en los 

puntos 1 y 2, caracterizadas porque los ejes de dichos bra_ 

zos transversales quedan situados en un piano que forma un 

ángulo con relaciún a l plano perpendicular a l eje del vehí_ [ 

culo.

4 / Mejoras según lo reivindicado en los 

puntos 1 y 2, caracterizadas porque dichos brazos se unen
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por un extremo a l puente en la  proximidad del eje del mismo 

puente, y por e l otro extremo a l  bastidor.

5./ Mejoras según lo reivindicado en los puta 

tos 1 a 4, caracterizadas porque dichos brazos se articulan  

por un extremo a l bastidor en la  proximidad de su eje loogi_  

tudinal, y por e l otro extremo a l  extremo del puente, o sea 

en la proximidad de las ruedas.

6 / Mejoras según lo reivindicado en los pun 

tos 1 a 5, caracterizadas porque nichos brazos transversales 

están constituidos por un trozo rectilíneo que termina en 

dos trozos recurvados vueltos en e l  mismo sentido y provistos 

de porciones en ojo para su articulación a l  puente y a l 

bastidor respectivamente.

7 / Mejoras según lo reivindicado en los pun 

tos 1 a 6, caracterizadas porque dichos brazos están consti 

tuidos por un elemento recurvado, cuyo centro o centros de 

curvatura se encuentran todos por la  misma parte.

S / Mejoras según lo reivindicado en los pun 

tos 1 a 6, caracterizadas porque dichos brazos presentan 

un p e r f i l  en S.

9 / Mejoras según lo reivindicado en los pun 

tos 1 a 6, caracterizadas porque los extremos de dichos 

brazos se articulan a l puente por medio de tacos autivibrao  

tes y de cajas dispuestas sobra los pernos de articulación, 

estado dichos tacos contenidos en una caja unida a la caja 

del puente.

10 / mejoras según lo reivindicado en los j 

puntos 1 a 9, caracterizadas porque dichos brazos se unen ! 

a l bastidor con interposición de tacos e lásticos dispuestos i 

sobre pernos ue articulación y apretados entre dos discos
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extremos, terminando dichos pernos de articulaoidn eo una 

parte cdnioa solidaria  de una caja metálica unida a su vez 

a l bastidor.

11 / Mejoras según lo  reivindicado en la  pa_ 

tente principal, caracterizadas porque los brazos de aocla__ i

i

je transversal del puente a la  carrocería están constituidos

por brazos rectilíneos articula dos por un extremo a l puente,

10

y por e l  otro extremo a l extremo lib re  de resortes da fie  

xido situados eo un plano sustaocialmeote paralelo a i  eje 

longitudinal del vehículo, y articulados a su vez a l basti_

dor.

12 / mejoras según lo reivindicado en e l puo_

to 11, caracterizadas porque dichos resortes, de flexido es_

tán constituidos por láminas metálicas sencillas o múltiples.

15 ancladas por un extremo a l bastidor y que terminan eo una

* 2c

parte con ojo, en la  cual se acopla, con ieterposicida de ta__ 

eos antivibrantes, e l  extremo en ojo de los brazos transver 

sales.

15 / mejoras según lo reivindicado en los pun 

tos 11 y 12, caracterizadas porque aichos brazos transversa

les están constituidos por elementos tubulares rectilíneos,

25

eu cuyo extremo se atorn illan  cabezas con ojo para su unido 

a l puente y a las láminas e lásticas sustentadas por e l  Das 

tidor respectivamente.

¡ 14 / mejoras según lo reivindicado en los pun

3o

tos 11 a 15, caracterizadas porque uno de los extremos de 

los brazos se articu la  a l oastidor cerca de su eje longitudi_ 

nal, y e l  otro extremosa articu la ai puente con ioterposicido 

de resortes de flex ido .

15 / mejoras según lo reivindicado en la  pa
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teate priac ipa l, caracterizadas porque los brazos loogitu  

diuales de reaccido estáa coostituidos por elementos r íg i  

dos articujados por ua extremo a l  bastidor y provistos por 

e l extremo lib re  de una caja, eo la  que se acopla, coa ia__ 

terposicida de tacos de material de capaz de ceder e lásti  

carneóte, uo casquillo solidario  del pueote y que preseota 

uo p e r ii l  cuoeiiorme taato hacia la  parte auterior como ha_ 

cia la  parte posterior del vehículo.

16 / mejoras segiia lo reiviodicado eo e l púa 

to 15, caracterizadas .-urque los brazos loogitudiuales de 

reaccido estáa hechos de lámina o da chapa estampada.

17 / Mejoras iotroduoidss eo e l objeto de la  

pateóte priocipal odmero 195.718 -  solicitada por: " Dispo 

sitivo de suapeosida posterior cou ballestas helicoidales 

para autohevículos " .

cegda se describe y reivindica eo esta memo 

ria  descriptiva.

8e detalla  e ilu stra  coa los planos que a 

la  misma se acompañaa.

Y cuya memoria descriptiva coosta de ooce 

hojas, rolladas y escritas a máquina por uoa sola de sus 

caras.

Madrid, a
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