S

Eb.=

(memoma : escmpfwa
[)ara

una patents de &sLICIVN (primer
certificado)

a _/(;!’UY (Ie
la razdo socigl: K& L &5 1, Sepedos,

INVENTORES: Do Dante Glacoma, y

D. &ngelo Moeso,
ambos de nacionalidad itelians

residenie en

Torino (Italia) 300, Corso IV
Novembre,

por:

" mejoras introdiucidas en el
objeto de la patente princi_
pal pumero 193.718 " solici_
tada por. " Dispositivo de
sus.eusidn posterior com ba_
llestas Belicoidales pars

_autovehiculos ",




LA T £PROMICCION

L p——

La presentve pategte de sdicidn tiene pOT 0b_
Jeto ulteriores mejuras em ia suspeusidn posterior con Tre_
sortes espirales para autovehiculos, que constituyen el
onjevo de la patente principal.

Las wa joras gue coustituysu el oujeto de la
patente de adicidu, permitven lograr ulteriorss ventajas, .
bien desde el punto de vista del fuscicnamiento, biea des_
de el punto de vista de ia ecouowia de radricacidm, sin
. salirse por e1.0 de las caractaristicas fuudamentales de

10 la patente priumcipal.

Tales caracteristicas puedeu resumirse como
gsigue:

4/ ups uwwidn longituainal eutre el puente
¥ el bastidor por medio de brazos longitudinales de reac_
16 cidn que presentan cierta elasticided y yue tienmen las si_-
guisotes fuuciowes: '
. 1/ Trausmitir al vehiculo el impulsc para
© el avauca, o0 blen el eatuerzo Ireuador.

2/ absorber, experiemtandc una deformscidn
20 calculada, el par de reaccidn del pueuve o el par frena . .

gz 3/ absorber, con uua deformacidn pre-estable_

cida, el par de basculacido yue soiiclta al conjuuto de

la carroceria duraute las curva por efecto de la fuerza

25 centrifuga.

4/ Soportar una parte de la fuerza transver: .

sal y del par de esta fuerza producids durante la curva
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(las deformzclones deriv;das de estas solicltacionss se
controlan con lis soportes seldsticos, de csuchs, aplicados
an 21 exromo anbericr &e 1o LEGBUS .2 Luasciliug.e

#/ Un sistema de anclaje transversal del

b puente a la calas, apto para satisfacer los giguientes re_
" guisitos:

1/ Permitir al puente cierta libertad de mo_
vimiento en sentidc transversal para las pequefias oscila_
ciones.

10 2/ Absorber eldsticamente con cesiones con_
troladas los esfuergos aplicados al puente en sentido transj
versal del vehiculo.

3/ Participar en el sistems de suspensidn
haciendo variar el grado de flexibilidad al variar la ca_
16 rrera del puente, de modo gque por el complejo de la suspen_
8idon se obteunga el diagrama flexibilidsd~desplazamientos
gque mejor convenga 8l tipo de vehiculo.

Las me joras, ovjeto de la presente yatente,
se refieren partiocularmeuvte al sistema de unclaje transver_
< 2¢ sal del puente a la caja.

‘Segin una primera caracteristica de la pa_
tente, dicha unidn se realiza por medio de doa bragos dis_
tiotos, engoznados cada uno por un extremo al bastidor y
por el sxtremo @puesto al puente; estos brazos piesentan
26 tal torms guse posden uwa olasticlidad en una direceidn co_
rrespondiente & la limea de unido de los dos peruos 6x_
tremos. Los ejes de los brazos pueden guedar situados
en un plano perpendicular ul eje dsl vehiculo, o bien que
forme clerto dogulo respecto a dicho plano, |
30 De modo andlogo, los brazos, objeto de la

preéente patente, pueden eugoznarse cada uno por up extre_
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mo ul bastidor ¥ por 8l otro exXtrewo en la proximidad del
eje del puente, 0 bien estar articulados por um extramo
cercag del eje 10ugitudiualAdel bastidor y por la otra par_
te en la extremidad del pueute.

Segidu otra caracteristica de la presente pa_
tente, la uuidn traunsversal se efectus por medio de brazos
no eldsticos de por si y la elasticidsd requeride se obtie_
ne por medio de una unidn o scoplamieuwto eldstico cerca
poT lo menos de unho de 163 extremos de 1los mismos brazos.

-Esta unidn se realiza convenientemeunte por
medio de resortes de flexidn situasdos en planos lodgitudi_
uales y anclados por un extremo al bastidor y por ei otro
extremo a los brazos trauosversales, articulsdos por la
parte opuesta al puente, en la proximidad de su eje.

~Uuoa tercera -carscterfstica de 1a patente se
refiere fiualuwente a la cagstruccids de los brazos longi
budidales de reaccidu. Segun la patente estos brazos no
gon de por si eldsticus, estando coustituidos por ejemplo
por perfiles de ldmipa o llanta estampada, y se unen al
puente de tal modo yue satisfacen los requisitos antes se_
flalado s.

Segun la patents em los dos extrewos del
puente se aplican casquillos ¢ wsngultos yue presentan un
perfil cuneiforme, tanto hacia la parte aunterior, como
hacia la parte posterior del vehiculo, y eantre estos oas_
quillos y una caja solidaria.del extremo de los brazos lono_
gitudinales se iptercalan tacos de material eldsticamente
deformable, por ejemplo gomz 0 czucho.

Otras caracteristicas de la presente patente

se deducirdo de la siguiente descripcidn hecha con refe_



lo

16

20

2b

o

rencia a los adjuntos dibujos esquemdticos, gue ilustran
a titulo de ejemplo algunas formas de e jecucidn del inven

to.
Ls figura 1% es uns vistas Iroutal por la par_

te posterior de unaprimers forma de ¢jeouoidn del ianveuto:
La figura & es una .lanta de la figura 1%,
La figure 3% es una seccidn en mayor escali

por la linea III-III de 1la figura 18&;

Le figurs 4% es una seccidn en méyor escala
e correspoudeucia de las unioues de 1los wrazos trausversae
les 81 vastidor;

Las figuras 6 y 6 ilus trap dos varisates de
bkrazos transversales ilustrados en la figura 15,

La figura 7% es una vista saodlega a la de
la figura 18, de una seguuda forma de o jeouecidn del iuven_
%o,

La figura 8% es una secoidn eu mayor escala
por lea linea IX-IX de 1ls figura 7%;

La figura 9% es una seccidp por la linea
IX-IX de la figura 8&;

La filgura 108% es un detalls de la figura 7&;

La figura 11% es una variante ce la figura
108, y

La figura 12% representa en seccido longi_
tudiual una tercera forus de e jeoucidu del iuveunteo:

Gon refersuocis u lus figuras 1% a 4%, se
designa por ~l- ol bastidor de up autovehiculo, por =2-
el puents que lleva la caja -3~ del diferencial y las
ruedas -4-. El anclaje eu sentide tranmsversal eatre el

puente y la caja o carrocerla 88 realiza pcr medio de




1c

ib6

20

26

30 -

199083 .

dos orazos -b~, articula dos por uun extremo alrededor de
los yerunos -6=- ul yuente, y por otro extremo alrededor de
los pernos -7- al bastidor,

Como se desprende alarsmente de la figura 1%,
dichos brazos preseuntan tal perfil que podeen una slastici_
dad cuaudo se veun solicitados a 1c largo de la linea de
unidu de los dos pernos 6 y 7. Hsta hipdtesis se verifica
durante los des;lazamisntos relatives euntre el pusnde ¥
el bastidor gque tieneu lugar durante la marcha del auto_
vehiculo. Eu la figura 12 se ilustra claramente por liueas
de trazos sefialados por -1’- la posicidno gue adopta el
bastidor en su desviacidn mgxima respecto al puente -2-,
¥ por -5’- la forma que adopta cadi uno de 1los brazos =b-
por efseto de la corresooudiente deformacidn eldstica.

Ko el ejemplo ilustrado los ejes de 1los bra_
208 -5~ estdn situados en uu planc percendiculsr al eje
del vehiculo, pero podrdn tambidn estar situados enm un pla_
no gue forme oierto dngulo respecto a aguel plauno.

Ademds, las articulasciones de los extremos
de los brazos podran también iuvertirse, esto es, un extre_
mo de los brazos se podrd articular o eugoznar sl bastidor
cerca de su @je leugitudiuwal, y el otro extremo se podrd
artioular en la extremidad del puente, o sea eu la proximi_
dad de las ruedas =4-, sp la figura 52 se indica por -56-
una variaote del perfil del brazo -b- y euv la figura 6%
se igdica por =-E6B~ una segunds variante.. waturaluente gue
podrdn adoptarse otra multitud de formas, siempre yue sean
tales que satisfagan la condicidn de comuwicar a los mis_
mos brazos la elasticidad a lo largo de la lines gue une

los dos pernos extremos.
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Eo el ejemplo de la figura 32, la articula_
¢idn de los brazos -H- a los pernos -6- se efectia con
intercalacidn de tacos antivibradores -7-, contesidos en
el sxtremo del 0Jjo -ba- de los mismos brazos y por los
aros =8=,

Los tacos -7- se contisneu, con intercalacidn
de chapes -9 y 10~, en el interior de una caja -1l1l~, apli_
cada, sobre la pared froantal posterior de la caja -3- del
diferencisal.

En el ejemplo de lu figura 48 la unidn euntre
el e xtreme en 0jo =-5b- de 10s brazos -6~ que posden per_
nos -7-, se efectda cou interposicidu de paneles eldsti_
cos =182~ coutenidos entre discous de sxtremidad -13, l4-,
Cads peruo -7- presenta una parte odmica -7a- gue se suel_
da a une caja =15, usida a su vez por medio de bulones
-l6= a uu s8leumento =~17-, soldado por su parte al bastidor
-l=,

Zn la variante ilustrada eun la figura 78, se
eiplean acs brazos trauvsversales 18-, cuyo extremo en o0jo
-1l8a= , =-18p=- se articula alrededor de perpos -19- al
pusnte en la proximidad lumediata del e je del mismo pusn-
te.

£l otro extremo en o0jo -18b- de 10s brazos

-18- se articula alrededor de uu pernv -20- al otro extre_

mo replegado en ojo de los resortes de flexidn -21- situa_ |
dos eu planos paralelos al eje longitudiuwal del vehfculo.
Bl extremo superior de estos resortes se aucla al bastidori
-1-., Como se desprende de las figuras 8& y 92, al bastidor
-l- se aplica un elemento reportado -22-, en a8l que 8se f;_;
ja el resorte =-21- mediante uu buldu superior -23- y dos J

buloies ipferiores =24-. Yor medio de 1los mismos bulones se

|
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fijan al bastidor una chapa o placa =26-, por el lado opues
to al resorte -21-, y dos chapas -26 y 27~ por los dos la_
dos del resorte -21- y en coutacto cou dl. vomo se desprende
de la figura 8&, entre el extrewo replegado eu 0jo =-2lg~-
del resorte -2l1- y la parte eun ojo =-1l8o- del brazo -18- ge
interpone un taco antivibrante =34-.

£l funciouamieuto del dispositivo sutes des_
erito po se diferencla del ilustrado en las figuras 1l& g 48

ya que la elasticidad de los resortes -g2l- sustituye en este

Como se despreunde de la figura 11, 1l0s bra_
zos transversales podrfan estar tambidn conmstituidos por un
elemesto tubular -118-, al yue se atornillen dos casquetes
extre.os -28 y -29-.

Refiridundonos ahora a la figura 128, por

-%0~ se indica uno ds los brazos longitudiuales de reaccidun,

kste brazo, en lugar de ser eldstico como eu el ejemplo ilus |

trado en la patente priucipal, es rigido, estando coastrui_
do por e jemplo de chapa estampada. &Lu upn extremo el braza se
srticula alrededor de un perno =36~ &l vpastidor y por el
otro extremoc lieva fijJa una caja -31-, en cuyo interior ss.
aloja; con interposicidn ae tacus de go.a -32-, uua caja
s0lidaris del extremo del puente -2-. lLa cuja -33- presenta
una forma cuneiforme, tauto hacia la parte auterior, como
hacia la parte posterior del vehiculo.

Gracias a la elasticidad de los tacos ~-32-

y al perfil de la caja -33~-, el dispositivo resulta apto

para sustituir ventajJosamente los brazos lougitudiuales eldg_

ticoa previstos en la patente principal, si bien satisfacisq_

do las mismas ruucioues expuestas en la introduca dn de la

presente sollicitud.
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La presente patente de Adicidn, counsta de
las siguientes reivindicaciones: |

Se solicita la prioridad de la solicitud de
patente italiapa N8 129564 del afa 4« de agosto de 1950, a
los erectos de eata solicitud:

1 / lie joras introducidas eu sl ouvjeto de la
patente principal odmero 193.718, caracterizadas porque el
anclaje trausversal del puente a la caja o carroceria se

efectda empleaudo dos brazos distiutos, engoznado cada uno

por un extremo al bastidor y por el otro extrewo al puente,

siendo tal el perril de dichos brazos gus comuunigue & los
mismos uwa elasticidad cuando se ven sometidos a solicita_
cioues dirigidas & lo largo de la Lfpnea yue upe los dos

pernos de 1os extremos de los mismos brazos.,

28 / liejoras segdn lo reivindicado en el pua_

to 1/, caracterizadas porque los ejes de dichos brazos trans

versales estdu situados en un plapo perpeudicular 8l eje

dsl vehfoulo.

3 / wejoras segudu 10 reivindicado en los

puntos 1 y 2, caracterizadas porque los ejes de dichos bra_

z0s tra.sversales guedau situados en ub pisno gue Iorms UL

dugulo cou relacidn ul plano perpeudicular al eje del venl |

culo,.
4 / Me joras segdn lo reivindicado en los

puptos 1 y 2, caracterizadas porgue dichos brazos se ugen

|
|
\
i
i
|
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por up extremo al pusnte en la proximidsd del éje del mismo
puente, ¥ por el otro extremo al bastidor.

5./ ilejoras segdn lo reiviudicado en los pun_
tos 1 a 4, caracterizadas porque dichos brazos se articulan
por un extremo al pastvidor em la proximidad de su eje loagi_
tudical, y por el.otro extremo sl extrewo del puente, o sea
en la proximidsd de las ruedas.

6 / tiejoras segun lo reiviudicado en los pun_
tos 1 a 5, caracterizadas porgue aichos brazos trausversales
estdu coustituidos por um trozo rectilfueo que termina en
dos trozos recurvados vusltos eu el miswo seuntvido y provisﬁo§
de porcioues en 0jo para su articuiacidn a4l pusnte y al
bastldor respectivaiente.

' 7 / e joras segdu lo reivindicado en 1los pun_
tos 1 a 6, caructerizadas porque dichos brazos estdu cousti_
tuldos por un eliemento recurvadé, cuyo ¢eutro ¢ centros de
curvatura se epcueutrab toucs por la miswma parte.

8 / iejoras segidn lo reivindicado en los puu_
tos 1 a 6, caracterizadas porque dichos brazos presentan
ua perfil ;u Se

9 / mejoras segdn lo reivindicado en los pun_
tos 1 a 6, caracterizadas porque los extremos de dichos ‘
brazos se articulau al puente por medio de tacos autivibrao_|
tes y de cajas dispuestas sobre 1los perwos de articulacidan,

estadlo dichos tacos coutenidos en una cajs uwida a la caja

del puente.

10 / sejoras segdn lo reivindicado en los i
puntos 1 a 9, caracterizsdas porque dichos brazos se unen g
al bastiaor cou iptergusicidn ue tacos eldsticos uisPuestosi

sobre pernos ae arviculacidn y apretados eutre dos discos |
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tidor respectivamente.

extreuos, terminando dichos pernos de artviculacidn en uuba
parte cdnica solidaria de una caja metdlica unida a su vesz
al basvidor.

11 / wmejoras segdn lo reivindicado en la pa_
tente principal, caracterizadas porque los brazos de auncla__
je transversal del pusnte a la carrocerfa estdn constituidos
por vbrazos rectilfueos articula dos por un extremo al pueute,

y por 8l otro extremo 8l extremo libre de resortes de fle_
xidén situsdos en un plano sustancialuente paralelo al eje
lodgitudiual del vehfculo, y articulados a su vez al basti_
dor.

12 / wejoras segdu 1o reivindicado en el puu_
to 11, caracterizadas porgue dichos resortes, de flexidu es_
tdn coustituidos por ldwinas metdlicas sencillas o mdltiples,
aucladas por un extremo al bastidor ¥y que termiuan en una
parte con ojo, en la cual se acopla, cou imterposicida ae ta;
cos antivibrantes, el extremo enb ojo de los brazos trausver_
sales.

13 / wejoras segun lo reiviuvdicado en los pun_
tes 11 y 12, caracterizadas po:-gue aichos brazos trgpsversa_
les estdn cowstituidos por elemeutos tubulares rectilfineos,
8u Cuyo extremo se atornilisp cabezas cou 0jo para su unidp
al puente y & las idmivas eldsticas susteuntadas por el vas_

14 / we joras segdu lo reivindicado en los pun_
tos 11 a 13, caracterizadas porque uwo de los extremos de
los brazos se articula al vastidor cerca de su eje longitudi_
nal, y el otro extremose articula a. puente cou iaterposicido
de resortes de flexidu.

15 / wejoras segdn lo reivindicado en la pa_
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teute principal, caructerizadss porque los brazos loogitu
divales de reaccidn estdn constituidos por elemeutos rigl
dos articuls dos por un extremo al bastldor y provistos por
el extremo iibre de uua caja, eu la gue se acopla, cou in_
terposicidn de tacos de waterial de capaz de ceder elést;_
camente, un casquillo soildario del puente y gue preseuata
un perril cuneitrorme tanto hacia ia pasrte euterior como ha_
cia la parte posterior del vehiculo.

16 / uejoras sesd¥n lo reivindicado en el pun_
to 15, ceracterizadas .orque los brazos longitudiuvales de
reaccidn estdn hechos de lduiua o de chapa estawpada.

17 / lejoras introducidss en el objeto de 1la
patente priuncipal ndmero 193.718 - solicitada por: " Dispo_
sitivo de Suspeusidu posterior cou vallestas helicuidales
paras autoheviculos ™,

5egdh se duscrive y reiviudica en esta wmemo_
ria descriptiva.

Je detalla e iiustra cop 1los piauos gue a
la misma se acompaiisnn.

Y cuys memoria descriptiva consta Ge oucs
hojas, toliadus y escrivas a mfquiwa por una sola de sus

carase

madrid,
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