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WEnoxIa L ESCRIPDTI VA
sobre:

tperfeceionamientos on vehfoculos sobre carrilesh,

S e e i o M et et e B e st P s e
b2t ey

SOLICITANTES: WAGGONFASRIK UsSKDINGLN A.G. residentes en

KREFELD-USRDINGSH, Duisburgerstrasse 153,

Alemania,

Jon conocidos vehfculos sobre carriles gue tanto
en rectas , como tambien en curvas , vpermiten elevadas
velocidades de marcha, Pero los caminos enmprendidos para
el logro de este objetivo son complicados y, en parte,
tambien incompletos, 8i, como ya se he propuesto, se
eligen vehiculos de tres ejes, con mando degde el eje
central a los ejes extremos, el error de direccidn que se
vroduce en este caso pnor el Juego dentro del ancho de via
¥y la elasticidad del dicpositivo de maniobra, respectiva~

mente su desgaste, resulta ya tan grande,o mayor edn, que
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lag amplitud de la pretendida regulacidn cel eje, gi se
toman como base las coﬁdiciones ce la via en los ferrocarri-
les de vfa ancha y secundarios. ILos vehiculos de cuatro
ejes, en lcs que todos los ejes son guiados por ls desvia-
cidn ce las bogias giratorias en relacidn a la caja del
coche,estdn igualmente supeditadas a este aefecto,

Adends tienden sus ejes a una marcha pronunciada-—
mente sinusoidal y con ello a muy desagradables caracteris—
ticas de¢ marcha. Adends, otras construcciones consiguen
el paso rdrido por las curvas mediante alineacldn en cadena
Ge vehiculos de un solo eje. @sto tiene como consecuencia
la limitacidn del peso de la carga Util, puesto que la
carga adiclonal ue un c¢je no puede ser rcbasada, Ademds, la
marcha con vehfculos de un solo eje, Unicamente resulta
posible en una dirsccldn, salvo en los casog en que existan
dispositivos d: cauwbio rara marcha hacia adelante o
atrds, que a su vez representa desventajas econdnicas.

Bl presente inverto prescinde de t0ao mecanismo
de maniobra y crea vehfculos gobre carriles canacitados
para marchar, tanto en recta, como tambisn en curva, a
grai velocidad hacia adelante y atrdas, y que son aplicables
tanto - para venfculos motores o remolcados, de dos o mds
ejes ,como para las cargas Uiiles mds elevadas.

in contra de costumbres hasta ahora observadas,
parte el nresente invento de la disposicidn ée ruedas nece-
Saria en una curva determinada. Ie posicién de ruedas asi
hallada se mantiene invarisblemente para todas las demds
curvas ¢ lucluso durantc ia marcns i via recta. ©@n su
consecuencia radica la cuencia del invento en el hecao

de que las lfneas ¢c log centros deo ejes ae todas las
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ruedas, o al uenos las de las ruedas del sje &= gufa,
formen en el plano norizontal un gngulc con la linea
central del correspondiente eje portador fijo. Ventajosa-
mente, se disvonsen las rucdas on forwa simétrica especular
sobre el ¢je fijo y este YWitimo tambien do¢ modo simétrica-
mente esnecular entre si, dentro del basticor del
venIculo, 3e logra el rodeje ideal e las ruedas exterio-
res, cuaundo la vrolongacidn ce les lfncas centrales de los
ajes ue touas las ruedag do una bogle giratoria o porta-
dora que pasen por el carril oxterior, converjan hacia un
punto. Esenclales son aderds: el gonorte de tales ejes
en un bastider diagonaluente rigido, el montaje de cada
rueda aislads sobre el oje fijo, el acoplamiento entre
ambas ruedas de un eje y, finalmente, su accionamiento.

En el adjunto dibujo se representa, en seis figuras,

el objeto del invento.

Fig. 1 muestra un vehiculo sobre carriles emplazado
en la curva,con rucdas dispuestas en dngulo
con el eje,

Pig. 2 un vehfculo sobre carriles marchando en una
recta, con ruedas digpuestas en dngulo con el
eje, en posicién de avoyar la rueda exterior
delantvera contra el carril y las traseras
sgtdn inscritas en la curva.

Fig.3 un eje portador mara soporte exterior, sin
acoplauniento entre ambas ruedas.

Fig. 4 un gje portador nara sovorte interior, sin
acoplawiento entirs ambas rucsdas.

g, 5 un eje portador para sonorte exterior, con

accylamicnto ensre ambas rusdas,
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Tz, 6 un eje motor con aconlamiento snire anbas

ruedas,

Bn fig., 1 los ejes fijos de las parejas de rusdas
quedan uridos por un bastidor de¢ bogla giratoria, do zufa
o portadora 1, rfgidc en scntido horizontal, do tal modo
que constanteuentse se wantengan entre s en igual posicidn.

Las

¢

ruecaas ext

H)

berlores 2 y 3 estdn situadas tangencialnmente

al carril exterior, sus linevas ¢ .ntrales Go ejes se eortan
por banto =u  su wrolongacidn, en sl csntro de la curva.
Zn su consecucitcia constituyen las lineas centrales de ejes
do dstas rucdas con la ifnca contral de loo Zjes portacores
fijos, un dnguloX . Ias rusdas 4 y 5 del carril interior
estdn dispuestas sobroe ¢l zje nortacor de modo simdtrica-
mente especular con relacidn a las del carril exterior.
Como 1ng cuatro dngulos®& son de igual magnitud, el
vehfculo ticne la tend:ncia a narchar en 1fnea recta.
Como en cualquier vehIculo dz construccidn haste ahora
conocida, debe forgarse,wor medio del deslizamiento adicio-
nal de las ruedas sobrs la via ,un movimiento de¢ giro alrede—
dor dcl centro dz la curva,

Con ello se produce en la rueda Gslantera exterdior 3
- presuponiendo contacto ¢n dos -untos - la llamads presidn.
de rocaje sntre la +estafia ce la ruedsa ¥y carril, Si el
runto G¢ nresidn estd situado welante Gsl censeo dsl eje,
éntonces, en caso de sxcesiva presgidn de concuceidn,
trepa sobre el carril y descarrila.

Bn el caso descrito en la fizs., 1, es decir, con
llantas de ruedas que toguen el carril tangencialmente, el
riegsgo de descarrilaniento gueda dmpiiamente aminorado,

porque el nunto Ge nresidn estd situado directamente debajo
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del centro de ia rueda. Ji, vpor ejemnlo, adaptamos

el dngulo a la mayor curva a reeorrer, entonces al recorrer
curvas menores el punto do presidn se desplazard cetrds

de la lfnea central ae los ejes, es aucir, la resistencia

de friccidn entre rueda y carril tira &e¢ la rueda hacia
abajo y origina todavfa un aumento en la soguridad contra
descarrilamientos,

Finalmente origina la fuerza centrifuge e la masa
de la caja ael vehfculo un aumento de las presiones vertica-
les de las rucsdas sobrs el carril exterior, la cargza se
desplaza por tanto sobre las ruedas bien - colocadas para
marcha en curva, mientras gue ias ruséas del ecarril interior
guedan descargmdas,

En via reeta actde de modo igualmente favorable une
permanente posicidn argular de las ruedas con relscidn al
eje portante fijo. Si el venfculo se mueve en sentido
compietamente rectilineo, entcnces la uresidn de conguccidn

entre rueda y carril serd igual a cero. un cawbio, si el
vehfculo marchase describicndo ondulaciones ginusocidales,
entonces las ruedas 3 y 4, respectivamente 2 y 5 (véase
figura 2) encusntran sicmpre condiciones mds favorables
de contacto que en ¢l caso de narejas do ruedaz normales,

Eg cierto que la posicidn angular de las ruedas

acusa reducidas pdrdidas por friccidn,pero a su vez reportan

tambien ventajas,vues, debido a la friccidn transversal

se logran caracterfsticas mds estables de rodaje y porque
previene la formacidn ae estrias sobre los carriles.

Pars determinar la magnitud del drgulood se presupone
convenientemante une curva grande o muy transitada, o gue

tamblen se ropita frecueniemente en una linea,
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Bl vehfculo renroducido esquemdticamente en las
figuras 1 y 2 acusa, debido a la disrvosiciédn sinétricamente
especular ae 1los ©jes nortadores fijos con relacidn al
prlano transversal del vehfculo, aporta condiciones igual-
mente favorables para la marcha nacia adelante o atrds, 21
invento es tewmbien anlicable a vehfculos de varios ejes.

Al emplearse boglas giratorias, dz gufa o portadoras,

de trinle eje, se suprime nara la rareja central de ruedas
la posicidn angular de las rucdas, Pero la pareja eentral
de ruedas puede descansar en sus soportes ds modo lateral-
mente desplazable en la vogia, a fin Ge que los sjes
exteriores por s solos pucsdan hacerse cargo de la
conduccidn. Una inscripeidn idgeal de las ruedas exteriores
ge obtiene cuando las prolongaciones de las 1Iineas centra-
les Ge log ejes d@ todas las ruedas gue rasan por el
carril exterior G la curva,se corten en un punto.

Ya se nha mencionado que los ejes portadores fijos
quedan unidos por un vastidor de bogia giratoria, de gula
o0 portadors 1, rigida en el plano horizontal, De esta
manera se evitan los movimientos giratorios de las parejas
de ruedas en torno a su eje giratorio vertical y se eliminan
falseamientos dsl dngulo Ge contacto de las ruedas con el
carril,

Bl nontaje de una pareja de ruedas con soportes
exteriores se desprende du la figura 3. L1 eje portador fijo
11 lleva dog ruedas dismuestas en relacidn con €1 a un
dngulooC , Como elemsntos e goporte girven cojinetes
de bolas, de rodillos o deslizantes, cads rueda.ge musve
independientemente de la contrarrusda dispuesta de modo

sindtrico especular a la misma, en torno al eje portador
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fijo. ©=ste eje puede recibir en su extremo de soporte 6
unos manguitos especiales vara la aduisidn de muelles,
gufas o similares, ILos manguitos -ucéen estar constituidos
tambien para soporte deslizante en porta—ejes.

La figura 4 reproduce una vareja de ruedas cn
goporte intericr para un vasticor de bogia giratoria, de
gufa o portadora, estando tambien las ruedas situadas
en dngulo con &l eje portacor fijo 11. ‘

Pare evitar un contacto contfnuo unilateral de las
ruedas con el carril en la via recta y sumentar tambien
la sepuridad contra doscarrilamicntos en la curva, el
invento prevé un zj: esrecial de acoplamiento para las
ruedas de la pareja. Ia figura 5 muestra este eje en una
rareja de ruedas rare soporte exterior, 51 eje de aco~
plamiento 7 egtd montado »or eneima del eje portador fijo
8 ¥y queda unido wmediante los anillos de goma 9 eldsticamente
a los discos‘du las ruedas 10, &1 aniilo o goma 9 compensa
los movimientco axiales gue so producen vpor la posicidn
angular d¢ las 1¥ncas contreles de los < jes de rusaas con
relacidn a la ifnca central acl eje wortador. in luger de
un anillo de goma, pucdsn utilizarse tambien otros organos
de acoplamicnto conocidos en la construccidn de maquingdria
tales como cojinetes silencliosos, muelles de acero y
similares., Asimismo existe la posibilidad ae unir entre
sf ruedas y e¢je Ge¢ acorlemiento nor mediocs tangencial-
mente rfgidos, pero ' or ¢l contrario axisluente eldsticos,
tales como rmor ejemnlo uembranas o sus variantes,

mn parejas & rueaas con sonorte intcripr %gjgmplaza
el eje ds acoplamiento 12 dentro del eje —ortador/L3 hueco,

tal como se representa o la fisura 6, n e¢ste caso pueden
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empl=arse igualmente Sr. mnos de acoplamiento eldsticos o
riglaos. El &coplamiento duitawo 14 elegido en fiyg, 6,

es un ejeuwrlo de acoplawiento rfgido, porgue transmite

sin jusgo los rares mobtorues Ge Friceldn de las ruedas,

en direccidn tangencial. 41 eje &o acoplamiento 12 sirve tambig
vara <1 accionawniento é= las ruedas, cuando segin fig. 6

se pone ern movimicnto a través de la rareja de ruedas cdnicas
15,16, Tambien existe la rosibilidad Ge una subaivisidn

del eje de acorlamiento y la inssrcidn dz un engranaje
diferencial,

wl eje'hueco revresertade en fig, 5, puede
igualuente estar constituldo como =jz du acclonamiento,

Queaa comprendico en la esencia del invento, el
equinar eventualmente tan golo la wrareja, respesctivamente las
parejas de ruedas guiadoras de una boglas giratoria o wvehiculo,
o la pareja, respectivamente las parejas de ruedas guiadoras
del primero o Ultimo vehIculo de un tren ,con ejes portado-
res fijos segun el invento, si en el Yltimo caso las demdés
parejas normales de ruedas se gufan esvecialmente en su
marcha rdpida por las curvas , o si, horizontaluente obser-
vada, muestra ya la disnosicidn fija (e ejes normales,
caracterfsticas favorables de marcha, #H1 freno du zanata
puede actuar directanente sobre ia llanta de las rusdas
situada angularcente hacia el ujs nortador fijo 11,13. En
caso du fronos G¢ zapate interiores o exteriores, se hallan
los tambores do freno uwn la: rucdas, ¢n cauwbio las zapatas
de freno y drganos ae acclonamnicrito, en el eje fijo. |
Finalmente v»ucden montearse los tambores, respectivamente los

giscos & Ffreno, tawmbien gobre =1 eje de aconlamiento

Te
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Descrita suficientemente la naturaleze del invento,

I 0 T A
asf como la marera de realizario s la nrdetica, debe
hacerse constar que las di-posicionss anteriormente indi-

225, cedas son suscentibles (e modificaciones G« detalls, en
cuento no alteren su —rincipio fundamerntal, Tambien se hace
constar que ¢l invento corresronde a una matente nresentada
en plewania con Techa 4 4. agosto de 1950 , ne A 3145 11/204,
acogiérdose, por lo tanto, a loe beneficios que conceden

230. los Convenios Internacionales en vigor, y siendo lo que
congtituye la esencia del referido invento Tor 1o que
se solicita Patente de Invencidn nor 20 afos on ssnefias
tpPerfeccionamientos en venfculog sobre carriles"; carac-
terizdndose »or lo siguiente:
235. l#,.= Perfececlonamicntos en venfculos sobre
carriles, caracterizdndose porque las lfinecas correspondien~
tes a los certros de los ejes de todas las ruedas (2-5), o
por lo menos quellas lineas centrales gue corresponden &
las ruedas del eje as gufa, forman en el plano horizontal
240, un dngulo (o< ) con la lines central del correspondiente
eje porstador fijo (11).
28,= Perfeccionamientos segin reivindicacidn 1e,
caracterizdndose norque para determinar la magnitud de
dicho dngulo (ol ) se presupone una cierta curva,por ejemplo
245, una curve particularmentce grande, o bien una curva por
la gue wasan vehicules con mucha frecuencia o cuyo radio
ge ropite nuy a menudo ¢n el trazado ce la via.
38,= Perfecclonamiuntos, sezun seivindicaciones
la y 2ﬁ,'caracterizandose morque la rueda we un eje,
250. respectivemente las ruedas (2,3) de un lado dei venfculo, se
digponen en forma ce¢ simetrfa ezpecular en relacidn con

las ruedas (4,5) del otro lado,
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492,= Perfecoionamisﬁlog, segun reivindicaciones 18 - 38

caracterizdndose porque los ejes portadores fijos (11) de
260. una mitad de una boglia giratoria, de guia o portadora, se
disvponen en forma Ge simetria esvecular en relacidn .oon
los de l= otra wmited,
52.= Perfecclonamientos ,segin reivindicaciones
18 - 48, caracterizdndose rorque las prolongaciones de
265, las lfncas centrales de los ejes de todas las ruedas de una
bogia giratoria o portadora, que nasan por el carril
exterior, respectivamente interior, convergen giempre
hacis el centro de la curva correspondients,
62,= Perfeccionamisntos, segin reivindicaciones
270.  1e- 58, caracterizdndose porque los ejes'portadores (11)
descansan ¢n un bastidor (1) de bogla giratoria o rportadora,
rigido en sentido diagonal y eldstico o né en sentido
vertical, y porque solamente las narejas d¢ ruedas, no
guiadoras, de boglas giratorias o rortadoras de tres o
275, mds ejes, vueden deSplazars4lateralmente en sus sonortes.
72.= Perleccionamientos, segin reivindicaciones
18 - 68, caracterizdndose porque las ruedas (por ejemplo
2,4) dc un eje estan unidas, a ios efectos de girar conjun—
tamente, por medio de¢ un eje macizo o hueco {(12,7) que
280. descansa ¢n sus gonorteg,por dentrxo o por fusra Gsl eje
portador fijo (8,13) , a Srganos de acoplamiento (9,14)
que atacan las ruedas en Torma de carddn.
82,= Perfeccionamienios, segin reivindicacidén 7e,
caracterizdndose porque ¢l accionamiento Ge las ruedas
285, de una pareja de eje fijo (8,13) sec realiza a través de
los drganos de acoplamiento (9,14).
98.= Perfeccionamivrtos, scgin rd vindicaciones

le -~ 82, caracterizdndose porque solamente la pareja,
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respectivamente las parejas de ruedag delanteras, o bien
delanteras y posteriorcs de una bogia glratoria, de un
venfculo o de un tren, estdn provistas Ge ruccas que forman
un dngulo con el eje nortador fijo (11).

100.= Perfeccionawmicntos cn venfeulos gobre
carriles; tal y como queda substancialmeste descrito en
la presente memoria, e ilustrado en los dibujos que se
acomnailan,

“sta memoria consta de once hojas ecceritas a

mdquina por una sola cara,

Madrid, 3 4¢ jo de 1931,
WAGGONFABRIK UULRDINGEN A+Ge
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