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Accionardento de regulacidn y mandc elscirbnics
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El presente Kodelo de Utilidad se refiere 2 un zc-
cionariento de regulacidn y mando electromotdrico, COonpues—
to de un motor, una parte de embregzue y freno conjuntada

con el motor y una parte de mundo rnara el embragusz y

el fre..
5« no, estando previsto un transformador vara la parie de mand:
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Tales accionarientos electromotbres son genuralmente conoci-

dos. Zstos se emplean preferentemanie para 21 accionaniznto

de mdguinas de coser para finazlidades industriale 23, il wmotor

D

Tunciona constantere

®

mientras que la ziquina de coser se
enlaza altermativamente ¢ simultincamente con el m
vés del embrague y &l frenc., =1 enbrezue y el fren
na a través de la varte dz rando, por ejemplo en dependencia
de la posicién de la aguja para garantizar gque sé pare la mé-
'qulna de coser en una posicidm nza’atﬁrm inzda, por ejemplo

la posicidn de punto muerto superior de la sguja. Aderm4s una

‘semejante parte de mzado puede sspvir para el accionaniento

o
(6]

un cortakilo al firel de un vroceso de costura.
La consc‘ucc1b‘ ¥y el funcionamianto Ge los discos de

enbragzue y freno Lu*una parte de freno y ecbrague son conoci-
/\
U

f?l
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mpldo por la DT-0% 1 625 715, La construceién v el
funcionamiento de wna sermglante parts de mando son conocidos
por ejemplo por la DI-AS 1 2S1 Ol4 o la DT-0S 1 513 773. Por
la DT-0S 1 925 301 es coaoci t
seflales a la purte de mandc,

Toda la parte de¢ mando, con excepcién del sincroniza-
dor, se ubica usualmente =n una carcasa 2or separaddo gque estd
fijada a la carcazsa del movor. Puara toda la zcrte de mzndo
es necesario un transformador que hasta ahora se ubicz wual-
mente en esta caja dz mando. Zsto regaicere wunconsidzrable
gasto de espacio que se aumenta todavia porg:e el transforma-
dor sblo puede refrlgerarse por radiacidn o conveccifn libre,
La excesiva produccibn de temperatura del transformador per-
Judlca a 1os componentes seniconductores sensibles a la tem—

peratura de los cuales esté construfdo essncialmente la parte

de mando,
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La invencién se fundementa en el cometido de estruchurar
y disponer el transformador de forma que sz reduce el gasto
de espacio, y el calor del transformacdor no puede perjudicar
a los componentes semiconductores sensibles a la temperatura.

Este cometido se soluciona segién la invencién porgue el
transformé&or estd configurado como transformador de nicleo
Y estd dispuesto en, o junto al motor o parte de exbrazue y
freno, coaxialmente al eje del motor o bien parte de embrague
Yy freno, La ventaja decisiva consiste en que un transformador
configurado como transformador de nilcleo anular puede ubicar-
se en espacios existentes constructivamente de todos rmodos

del motor o de la parte da embrague y freno, 0 sea porgue qu

®
i

da libre todo el espacio previsto hasta zhora pare un trans-

forrmador acorzado en la caja de mando. Una considerable mejora
l‘consj.s“'ce todavia en que el transformador de ndcleo anulsr, enf
la disposicidén segtin la invencibdan, puede disconerse 2n el re-—
Icorrido de aire de refrigeracién del wotor o de iz pzrte de
-embragzue y freno, de wanera que né urje yé ninguna clese

de problema térmico, que hasta zhora La conducido también a
un cierto sobredim;;sionamiento del condensador.

(? En forma de ejecucidn concretas =1 transformedor de
ndcleo anular estéd fijado en uno de los ezcudos de cojinete
del motor o de la purte de embrague y freno, empleéndcse para
la fijacidn caras de apoyo existentes o cowo mdximo caras
de apoyo minimamente adaptadas., Eg ademés posible sdosar el
transformador de nucleo anular en una tapa que cubre a wn ro—
dete de ventilador, existeante de todos modos, con 1o cual
gueda bien garantizado qus 8l transformador de ntcled gnulan

se halla en 8l recorrido de aspiracién del rodete de venti-

lador. Es suficiente si el transformador de ntcleo anular esté
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fijado por lo menos coOn una cara frontal y una superficie !

cilindrica interior o exterior en superficies de apoOyo COrTesS—

pondientes del motor o de la parte de freno y embragute.Zl mon-

S

taje puede reallvarse de modo esne01aW ente sencilio de modo
que el transformador de nﬁcleo anular estéd fijado mediante re]

sina funsivble a esta caras de apoyo. La otrz mitad ¢e su supé

ficie estd directamente bajo el aire de refrigeracibn.

N

De la descripcibn de ejemplos de ejecucién a base del

dibujo resultan otras ventajas y caracteristicas de la inven-
¢cidn, '

La figure 1 muestra una seccifén lonzitudinal norizont%l
de un motor con parte de embrague y freno embrldada ¥y ocon wn
transformador de ntécleo aanular en una tapa covberiora del rode=
te de ventilador,

La fizura 2 muestra un motor sezun la figura 1 en vis<
(==

do representado partido un transforzador de ntcleo anular ado-

sado 2 un escudo de cojinate,

la figura 3 muestra un wotor segtén le figura 2 estan-
do representado partido un traneforraior de nicleo anular ado-
sado al otro escudo de cojinele ¥y

l1a figura 4 muestra un motor sertn la
do revresentado partido un transforuador de ndelsd anulaer
adosado al escudo de cojinete de Iz narte &e exbrague ¥y fre-
no.

1a figura 1 muestra un wotor asincrono con inducido
en cortocircuito, jue funciora consth“tﬁmentb, con una parte
da embrogue y freno 2 embridada coaxdial,

Fl motor consta esencialmente de una carcasa de es-

tator 3 cilindrica a cuyos 3os extrsmos estian embridados me-

v o i a1 08
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.de chaveta chavetero 17 y axialwente zmediantz una tuerca rog-

.cada 18, un disco volante 16, Un motor semejante es general-
3 J

diante tornillos tirantes pasantes € escudos de cojinete 4 y
5 en 1los gque esta alojado un drbel ¢ mediante rodamientos de
bolas 8 y 9. Sobre este artol 7 estd aplicado coaxi:zl un paqu
te de chapas rotdéricas 10. Concéniricc a éste esta dispuesto
la carcasa del estator un arrollamicnto de estator 11 ¥y un pa
quste de chapas de estator 12. Zn el &rbol 7 =sid anlicado,
en la zona de uno de sus extremos, un rodete de veatilzdor
13 mediante el cual se presiona aire de refrizeracién por el
motor. =1 rodete de ventilador estd cubiorto por una tapa co-
bertora 14 aplicadzal escudo de cojinete 4 asociade, que esti
dotada de un filtro 15 por el que se aspira el afre de refri-
geracibn.

In el extremo opuesto al del rodere de veniilzdor 13

estq fijado sobre el 4rbol, radisluents medianis wia wribn

'mente conocido, i
In el escudo de cojinete 5 asociado sl disco folante 16

de embrazsue y freno 2

("

iesté enbriada coaxialmente la parte
| iante unibn por pernos. La varte exterior cilindrica 19

de esta parte de embrague y freno 2 esté empalimada con una pi
zga con un esgcudo d¢.0031nete 20 en su extremo opuesto al moto
1. Cddalmente al 4rbol 7 estd alojado en la parte cilindri-

¢a 19 un 4rbol de salida de accionamiento 21 que estd alojado

por una parte mediante un rodamento de belasg 22 en el escudo:

de cojinete 20 y por otra parte madiante un cojinete de bolag
23 en un correspondiente taladro de alojamisnto 24 del disco
colante 16,

En la pared interior de la parte cilindrica 19 egt4

en:

B—

r

diszuesta concétrica alrededor del disco volante 16 una bobi
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na 25 de un embrague electromagnédtico cuyo ntcleo 37 que la

circunda en tres lados estd fijado & la parte cilindrica 19.

Z1 disco de embrague 26 del embrague esta aplicado fijo al gi-

ro sobre el &rbol de accionamiento 21. Al excitarse la bobina
25 éste disco de embragus 26 compuesto de material magnetiza-
ble, por ejemplo hierro, se atrae sobre un entrehierro 27 en-
tre el nucleo 37 y el disco de embrzgue 26, con 1o cuzl los rd
vestimientos de friccién 28 del disco de embrague 26 entran

en atague con la cara frontal del disco volante 16, de maners

que el &rbol de accionamiento 21 se acoplz al &rbol dsl motor
Te

In la parte cilindrica 19 estéd dispucsta zdends, concén-

|
trica alrededor del 4rbol de salide 21 y a separacidin de éstey

una bobina 31 de un frero slectromegnético cuyo ndcleo 34 que

l2 circunda en tres lados estd fijado al escudo de cojinete 264

ad
El disco de freno 29 del fre.o es té aplicado fijo al giro so-

I
'

bre el érbol de zalida d= accionamiznto 21, 41 excivarse la

bobina éste disco de freno 29 que es igualiwente de noterial
ﬁagnétizable, vor ejemplo hierro, £z atras sobre wn eatranie—
rro 30 sobre el nicleo 34 y el disco de Treno 29, con 10 cual
los rwestimientos&n freno anularss 32 y 33 entran en atzoue
con cqﬂresponllentA; caras frontales del ndéeleo 34, con 1o cug
se origina un frenado del 4rbol de szlids de acei
Lz construceién y el funcionamiento ds discos da enbrague y
freno estén revresentados y descritos en la D7-0S 1 625 715,
3Sobra el extremo libre sobresalients del &rbol de szlida
de accionarmiento Z1 pueds estar fijada una polea para'el acecid
namiento de una méquina de coszr por ejemplo,

La excitacitn y desexcitaciés de la bobina da embragy

11?

L8

25 y de la bobina de freno 31 pueden efectuarse a través de un
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circuito como los que estén representados y descritos por ejen
plo en la DT-AS 1 291 014 o la DT-0S 1 513 773. Uno de estos

circuitos est4 ubicado en una caja de mando 35 adosafla & la car

!
casa del motor, indicada en las figuras 2 2 4. Tales circu_tos
de mando se alimentan con corriente contfnua de tensiém rés ba

l
ja que la tensién de red y necesitan por taento un transforma- ;

dor que hasta ahora estaba desarrollado como transformedor 8001

razado y esta ubicado en la caja de mando 35.

Por el contrario en los ejemplos de sjecucidz repre-

sentados en las figuras 1 y 4 este transformsdor neceszrio pa-

ra el mando estd desarrollado como transformador de nucled any
lar y estd aplicado al grupo cozpuesto del motor 1y de la paﬁ_
ts_de embrague y freno 2. |
En la forma de ejscucién de la figura 1 1z Tepa bober
tora 14 del rodete de ventilador 13 estd sacada cxlinarlcamen;
te hacia afuera y recibe en este recinto zntlar 3 uan transfor-
mzdor de nucleo anular 36, El transformzdor de nucleo anular
36 estd fijado a la tapa cobertora 14 medisnte ung resina fun+
3ible 39, E1l recorrido del aire de refrigeracién estd caracte~
rizado en todas las figuras del dibujo con flechas de direccién

38. El aire ds refrigeracion circula primerc el transformador

de nucleo anular 36 antes de que se lleve por canzles de refri
geracién axiales 42 del motor 1 3l paguste de chapas de estator
12 y al arrollamiento de estator 11 y abandone luego el grupo
1, 2 por canales de refrigeracitn ax1ales de la parte de exbr
gue y freno 2 y orificios asociados 20’ en el escudo de cojin
te 20. . .

En la ejecucién de la figura 2 el transformador de nu
cleo anular 36 estd ubicado entre partes cilindricas 40, 41 cg
rrespondientemente prolongadas del escudo de cojinete 4 dirigi
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do a1l rodete de ventilador 13, y estéd fijado mediante resina
fundible 39 en este escote anular formado por ambas parteé ci
lindricas 40, 41, Si se suprime la parte cilindrica exterior
41, la circulacioén del transformador de nucleo anular 36 por

el afre de refrigeracion impulsado por el rodete de ventilado

3

13 es mejor que 2l existir la parts cilindrica 41, En la for-
ma de ejecucién de la figura 3 estd dispuesto alrededor de la
barte cilindrica 44 del escudo de cojinete 5 dirigido al dis-
co volante 16 un transformador de nucleo anular construido del

mismo modo que en 10s ejemplos de ejecucidén precedentes. Para

sto estd practicada adicionalmente todavia en el escudo de cd
jinete wna parte cilindrica 45 queicircunda por fuera =1 trang
formgdor de nucleo anular 43, perquue puede también suprimir
s2 para majorar la,ﬁafrigeracibn. También gqul el transforma-
dor danucleo anula? estd fijzdo 2l escudo de cojinete median
te regina fundibvle 38.

En la ejecucién de la figura 4 estd previsto finalmen
te en la parte de embrague y de freno 2, y concretamente en ei
escudo de cojinete 20 de esta parte de emdrague y freno 2 wn
escote formado por dos nervios anulares cilindricos 46, 47 que
ge destacan hacia dentro, en el gue =2:st4 ubicado un transfor-
nador de nucleo anular 43, efectuzndoss también zquil la i ja-
cién mediante resina fundible. También agul puede suprimirse
el nervio anulgr exterior 47 parg mzjorar la rofrigeracién,
para la que estén previstos canales de refrigeracién axiales
42’ concéntricos glrededor del transformador del nucleo gnulsr
43.

Todos los transofrmadores de nucleo anular 36 a 43

estdn dispuestos coaxiales al motor 1 y a la parte de enbrag-

gue y freno 2. Todos los transformadores de nucleo anular pud

§

t
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‘seceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren

den también fijarse de otro modo apropiado que no sea resina
fundible 39.

En todos los ejemplos de ejecucién los transformzdore
de nucleo anular estdn ubicados practicamente en espacios exié
tentes constructivamente ya en el motor 1 o bien en la parte
de embrague y freno 2, de manera que queda libre el espacio
requerido en la caja de mando 35, lo cual conduce de nuevo a
una desegda reduccién de la caja de mando, Ademds de éstos too
dos los transformadores de nucleo anular pueden refrigerarse
bien, 1o cuzl en l=a caja de mando 35 es s6lo posible mediante
superficies correspondientemente grandes y con ello con wn gag
to de espacio correspondientemente mayor.

' Las lineas de. alimentacién para los transformadores
de nucleo gnular pueden llevarse de modo no representasdo den—
tro de la carcasa del motor a la caja de bornzs 48, 0 a través
de wa linea exterior a la caja de bornas 48 y a la caja de

mando 35.°
HOT A

Descrita suficientemente la nzturaleza del invento
as{ como la manera de realizarlo en lz préctica, debe hacerse

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sug

su principio fundamental, También se hace constar que el inven
to corresponde a una solicitud de patente presentada an Alema-
nia con el n2? P 2263259.3 de 23 de Diciembre de 1.672, acogi n
éose por lo tanto a los beneficioaique conceden los CQnVenios.

Internacionales. en vigor, siendo 1q que constituye la esencia

del referido invento y por 1o que %e s0licita MODELO DE UTILIﬂ
. i
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‘DAD por 20 afos en Espaffa sobre: ACCIONAMIENTO DE REGULACION
IY MANDO ELECTRONICO; caracterizéndose por 1o siguiente:

1.- Accionamiento de ragulacién y mando electronico,
coupuesto de un mofor, wma parte de embrague ¥ freno conjunta
da cqp el motor y una parte de mando para el embrague y el
freno, estando previsto un transformador para lz parte de man

-1
do, caracterizado porque el transformador esta desgrrollado

como transformador de nucleo anular y estd éispuesto en © jun
to al motor o la parte de embrague y freno, coaxial al eje
del motor o bien de la parte de embrague y freno.

2.~ Accionamiento segin 12 reivindicacién 1, caracte
rizado porque el transformador de nucleo anular esti dispuesn
to en el recorrido del aire de refrigeracién del wmotor o de
la parte de embrague y freno.

3.- Accionamiento segtn la reivindicacién 1 6 2, caq -
racterizado porque el transformador de nucleo anular estd fi+

jado en uno de los escudos de cojinste del motor © de la pgr+ :

te de embraguec y freno, ‘
4.~ Accionamiento segtn la reivindicaciém 1 6 2, cav .-
racterizado porque el transformador de nucleo anular estd ado -
sado a una tapa cobertora que cubre a un rodete de ventiladorka
del motor. %
5.~ Accionamiento segun una de las reivindicaciones

1 a 4, caracterizado porgue el transformador de nucleo anular: .

est4d fijado al menos con un 1ado:fronta1 y una superficle ciw;

1indrica interior o exterior a correspondientes superficles dc
apoyo, del motor o de la parte de fréno y embrague.
6.— Accionamiento segfn una de las reivindicacioes|

1 a 5, caracterizado porgue el transformador de nucleo gnula¥ .

estd fijado mediante resina fundible a las caras de apoyo,

1
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7.- Accionamiento de regulacién y mando electramico,|:

tal y como queda sustencialmente descrito en la presente Memo

ria y en los dibujos adjuntos,

Esta Memoria consta de oncs hojas escritas a miquina

por una soOla cara.

Madridg' 2 DIC. 1973

Frankl & Kirchner, Fabrik fir

Elektromotoren und elecktrische

Apparate,.

L, GOMEZ Aczpy v [40DET
P pe Firmado: L. Gaeta Fewéndez
_452?224% =
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