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E l p re se n te  Modelo de U t i l id a d  se r e f i e r e  a un ac­

cionam iento de re g u la c ió n  y mando e le c t r o m o tó r ic o ,  compues­

to  de un motor, una p a r te  do embrague y f r e n o  conjuntada 

con e l  motor y una p a r te  de mando para e l  embrague y e l  f r e  

5. no, estando p r e v is to  un transform ad or para l a  p a r te  de mand
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T a le s  accionam ien t  o s e le c tp o a o tó r e s  sor. g en erslm sn te  conocí— 

dos. -Estos se emplean p re feren tem en te  para e l  accionam iento  

de máquinas de co se r  para f in a l id a d e s  i n d u s t r i a l e s .  11  motor 

fu n cio n a  constantem ente , m ien tras  que l a  máquina de co se r  se 

en laza  a l te rn a t iv a m e n te  o sim ultáneam ente con e l  motor a t r a ­

v é s  d e l  embrague y e l  f r e n o .  E l  embrague y e l  f r e n o  se a c c io ­

na a t r a v é s  de l a  p a r te  de mando, por ejem plo en dependencia 

de l a  p o s ic ió n  de l a  ag u ja  para g a r a n t iz a r  que sé  pare l a  má­

quina de c o s e r  en una p o s ic ió n  predeterm inada, por ejemplo 

l a  p o s ic ió n  de punto muerto su p e rio r  de l a  a g u ja .  Además una 

sem ejante p arre  da mando puede s e r v i r  para e l  accionam iento  
de un c o r t a h i l o  a l  f i n a l  de un proceso de c o s t u r a .

l a  co n s tru c c ió n  y e l  funcionam iento  de l o s  d is c o s  de 

embrag.ue y f r e n o  de--- una p a r te  de f re n o  y embrague son con ocí— 

du3 cor ejem plo por l a  DT-03 1  625 715 . l a  c o n s tru c c ió n  y e l  

i  unciónamiento de una sem ejante p a r te  de mando son conocidos 

por e jem plo por la  DT-A3 1 291 014 o l a  DT-03 1 513 773. Por 

l a  DT-OS 1 925 301 es  conocido un s in c ro n iz a d o r  que entrega 
s e ñ a le s  a la  p a rte  de mando.

Toda l a  p a rte  de mando, con excepción  d e l  s in cro n iza , 
dor, 36 u b ica  u su a laen te  en una c a rc a s a  p er separado que e s tá  

f i j a d a  a l a  c a rc a s a  d el motor. Para toda l a  p a r te  de mando 

s s  n e c e s a r io  un transform ad or que h a sta  ahora se  u b ica  usual— 

mente en e s ta  c a ja  de mando. E sto  r e q u ie r e  un .co n s id e ra b le  

g a s to  de e sp a c io  que se aumenta to d av ía  porque e l  transform a­

dor só lo  puede r e f r i g e r a r s e  por ra d ia c ió n  o con vección  l i b r e .  

La e x c e s iv a  producción de tem peratura d e l tran sform ad or per­

ju d ic a  a l o s  componentes sem iconductores s e n s i b l e s  a la  tem­

p era tu ra  de l o s  c u a le s  e s tá  co n stru id o  e se n c ia lm e n te  la  p a rte  
de mando.
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l a  in v e n ció n  se fundamenta en e l  .cometido de e s t r u c tu r a r  

y d isp on er e l  transform ad or de forma que se red uce e l  g a s to  

■de e s p a c io ,  y e l  c a lo r  d e l  transform ad or no puede p e r ju d ic a r  

a l o s  componentes sem iconductores s e n s ib le s  a l a  tem peratura .

E s te  cometido se so lu c io n a  según l a  in v e n ció n  porque e l  

transform ad or e s tá  configurado como tran sform ad or de n ú cleo  

y e s tá  d is p u e s to  en, o ju n to  a l  motor o p a r te  de embrague y 

f r e n o ,  co ax ia lm en te  a l  e j e  d e l motor o b ien  p a r te  de embrague 

y f r e n o ,  l a  v e n t a ja  d e c is iv a  c o n s i s t e  en que un transform ador 

configu rad o como transform ad or de n ú c le o  a n u la r  puede u b ic a r ­

se en e s p a c io s  e x i s t e n t e s  co n stru ctiv am e n te  de tod os modos 

d e l motor o de l a  p a r te  de embrague y f r e n o ,  o sea porque que- 

:da l ib r e ,  todo e l  e s p a c io  p r e v is to  h a s ta  ahora para un t r a n s ­

formador acorzado en l a  c a ja  de mando. Una c o n s id e r a b le  mejora 

1 c o n s i s t e  to d a v ía  en que e l  transform ador de n ú c le o  an u lar , en¡ 

l a  d is p o s ic ió n  según l a  in v e n ció n , puede d isp o n erse  en e l  r e ­

c o r r id o  de a í r e  de r e f r i g e r a c i ó n  d e l motor o de l a  p a rte  de 

embrague y f r e n o ,  de manera que no s u r je  ya ninguna c la s e  

de problema té rm ic o ,  que h a sta  ahora ha conducido también a 

un c i e r t o  sobredim Casicnam iento d e l condensador.

O  En forma de e je c u c ió n  c o n c r e ta s  e l  transform ad or de 
n ú cleo  a n u la r  e s tá  f i j a d o  en uno de l o s  escudos de c o j i n e t e  

d e l  motor o de l a  p a r te  de embrague y f r e n o ,  empleándose para 

l a  f i j a c i ó n  c a r a s  de apoyo e x i s t e n t e s  o como máximo ca ra s  

de apoyo mínimamente adaptadas. Es además p o s ib le  adosar e l  

tran sform ad or de n ú cle o  an u lar  en una tap a que cubre a un ro­

d e te  de v e n t i l a d o r ,  e x i s t e n t e  de todos modos, con l o  cual 

queda b ie n  g a ra n tiz a d o  que e l  transform ad or de n ú cleo  anular 

se h a l l e  en e l  r e c o r r id o  de a s p ir a c ió n  d e l ro d e te  de v e n t i ­

la d o r .  Es s u f i c i e n t e  s i  e l  transform ad or de n ú c le o  anu lar est|á
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f i j a d o  por l o  menos con una cara  f r o n t a l  y una s u p e r f i c i e  

c i l i n d r i c a  i n t e r i o r  o e x t e r i o r  en s u p e r f i c i e s  de apoyo co rres- j  

pon d ien tes  d e l  motor o de l a  p a rte  de fre n o  y en b ra g u e .n l mon­

t a j e  puede r e a l i z a r s e  de modo esp ec ia lm en te  s e n c i l l o  ae modo 

que e l  transform ad or de n ú cle o  a n u la r  e s tá  f i j a d o  mediante r e ­

s in a  f u n s i b l e  a e s ta  c a r a s  de apoyo. La o tra  m itad ce  su super­

f i c i e  e s tá  d irectam en te  b a jo  e l  a í r e  de r e f r i g e r a c i ó n .
De l a  d e s c r ip c ió n  de ejem plos de e je c u c ió n  a base c e l  

d ib u jo  r e s u l t a n  o t r a s  v e n t a ja s  y c a r a c t e r í s t i c a s  de _a -¡-E^n
¡

c i  ón. I
La f i g u r a  1 muestra una se cc ió n  lo n g i tu d in a l  n orizon ts jl

de un motor con p a r te  de embrague y fre n o  embridada y con un j 

transform ad or de n ú cle o  a n u la r  en una ta p a  c o b e r te r a  d e l  rode­

t e  de v e n t i l a d o r ,
La f ig u r a  2 muestra un motor según i a  f ig u r a  1 en v i s ­

t a  l a t e r a l  lo n g itu d in a l  rep re sen ta d a  esquem áticam ente, es tan ­

do rep resen tad o  p a r t id o  un transform ad or de n ú c le o  anular ado­

sado a un escudo de c o j i n e t e ,
l a  f ig u r a  3 m uestra un motor según la  f ig u x a  2 e s t a n j  

do rep resen tad o  p a rt id o  un transform ad or de n ú c le o  anu lar ado­

sado a l  o t r o  escudo de c o j i n e t e  y
l a  f ig u r a  4- muestra un motor según l a  f ig u r a  2 e s ta n ­

do rep resen tad o  p a r t id o  un transform ad or de n ú cleo  anular 

adosado a l  escudo de c o j i n e t e  de l a  p a r te  ae embrague y t r e ­

no.
l a  f ig u r a  1  m uestra un motor- a s in c ro n o  con inducido 

en c o r t o c i r c u i t o ,  que fu n c io n a  co n stan tem en te , con una p arte  

de embrague y f r e n o  2 embridada c o a x i a l .
E l  motor co n sta  esen cia lm en te  de una c a rca s a  de es­

t a t o r  3 c i l i n d r i c a  a cuyos dos extremos es tán  embridados me-30
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d ia n te  ' t o r n i l l o s  t i r a n t e s  p asan tes  6 escudos de c o j i n e t e  4 y 

5 en 103 que e s tá  a lo ja d o  ton á rb o l  5 mediante rodamientos de 

oolas 8 y 9 .  Sobre e s te  á r b o l  7 e s tá  a p lica d o  c o a x ia l  un paque­

t e  de chapas r o t ó r i c a s  1 0 . C on cén trico  a e s te  e s ta  d isp u esto  en 

l a  c a r c a s a  d e l  e s t a t o r  un a r r o l la m ie n to  de e s t a t o r  11  y un pa­

quete de chapas de e s t a t o r  12 . En e l  á rb o l  7 e s tá  a p l ic a d o , 

en l a  zona de uno de sus extrem os, un rodete, de v e n t i la d o r  

13 mediante e l  cu a l  se p re s io n a  a i r e  de r e f r i g e r a c i ó n  por e l  

m otor. S I  ro d e te  de v e n t i la d o r  e s tá  c u b ie r to  por una tapa co - 

b e r to ra  14 ap licada a l  escudo de c o j i n e t e  4 a s o c ia d o , que e s tá  

dotada de un f i l t r o  15  por e l  que se a s p ira  e l  a í r e  de r e f r i ­
g e r a c ió n .

En e l  extremo opuesto a l  d e l ro d e te  de v e n t i la d o r  13 

e s tá  f i j a d o  sobre e l  á r b o l ,  rad ia lm en te  m ediante una unión 

,de chaveta  ch av ete ro  17 y ax ia lm en te  mediante una tu e rca  r o s -  

b a d a  18 , un d is c o  v o la n te  1 6 .  Un motor sem ejan te  es  g e n e r a l -  
'mente conocido. ■

En e l  escudo de c o j i n e t e  5 a so c ia d o  a l  d is c o  v o lan te  16 

¡e s tá  embriada coaxia lm an te  l a  p a rte  de embrague y f r e n o  2 

mediante unión por pernos, l a  p a rta  e x t e r i o r  c i l i n d r i c a  19 

de e s ta  p a rte  de embrague y f re n o  2 e s tá  empalmada con una pila­

za con un escudo dV c o j i n e t e  20 en su extremo opuesto a l  moto[r 

1 .  Cc£?xialmeirte a l  á r b o l  7 e s tá  a lo ja d o  en la  p a r te  c i l i n d r i ­

ca 19 un á r b o l  de s a l id a  de accionam iento  21 que e 3t á  a lo ja d o  

por una p arte  mediante un rodamento de b o la s  22 en e l  escudo 

de c o j i n e t e  20 y por o t r a  p a r te  mediante un c o j i n e t e  de b o la s  

23 en un co rre sp o n d ie n te  ta la d r o  de a lo ja m ie n to  24 del d is co  
c o la n te  1 6 .

En la  pared i n t e r i o r  de l a  p a r te  c i l i n d r i c a  19 e s tá  

d is p u e s ta  c o n c é t r i c a  a lre d e d o r  d e l d is c o  v o la n te  16 una b o b i-30
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na 25 de un embrague e le c tro m a g n é t ic o  cuyo n ú cle o  37 que la  

c ircu n d a en t t e s  la d o s  e s tá  f i j a d o  a l a  p a rte  c i l i n d r i c a  19 .

21 d is co  de embrague 26 d e l  embrague e s ta  a p l ic a d o  f i j o  a l  g i ­

ro  sobre e l  á rb o l  de accionam iento  21 . Al e x c i t a r s e  l a  bobina 

25 é 3t e  d is c o  de embrague 26 compuesto de m a te r ia l  magnetiza­

b l e ,  por ejem plo h ie r r o ,  se a t r a e  sobra un e n t r e h ie r r o  27 en­

t r e  e l  n ú cleo  37 y e l  d is c o  de embrague 26, con l o  cual l o s  r e ­

v e s t im ie n to s  de f r i c c i ó n  28 d e l  d is c o  de embrague 26 entran 

en ataque con l a  cara  f r o n t a l  d e l  d is c o  v o la n te  1 6 ,  de manera 

que e l  á r b o l  de accionam iento  21 se acop la  a l  á r b o l  d e l  motor 
7 .

En l a  p a r te  c i l i n d r i c a  19 e s tá  d is p u e s ta  además, concén­

t r i c a  a lred ed o r  d e l á rb o l  de s a l id a  21 y a se p a ra c ió n  de é s te ]  

una bobina 31 de un fr e n o  e le c tro m a g n é t ic o  cuyo n ú cleo  34 que 

l a  c ircu nd a en tres  la d o s  e s tá  f i j a d o  a l  escudo de c o j i n e t e  20, 

E l  d is c o  de f r e n o  29 d e l f r e ; o  e s tá  a p lic a d o  f i j o  a l  g i r o  so­

bre e l  á r b o l  de s a l id a  de accionam iento  21. Al e x c i t a r s e  l a  

bobina é s t e  d is co  de f r e n o  29 que es igualm ente  de m a te r ia l  

m ag n etizab le , por ejemplo h ie r r o ,  se a t r a e  so b re  un er .treh ie ­

r r o  30 sobre  e l  n ú cleo  34 y e l  d is c o  de f r e n o  29, con lo  cual 

l o s  r e v e s t im ie n to s  ,-\e f r e n o  a n u la re s  32 y 33- e n tra n  en ataque 

con c cqt e spondi en t e s  c a r a s  f r o n t a l e s  del n ú cle o  34, con l o  cus 

se o r ig in a  un fren ad o  d e l á rb o l de s a l id a  de accionam iento  21 . 

La co n s tru c c ió n  y e l  funcionam iento  de d is c o s  do embrague y 

f r e n o  e s tá n  rep re se n ta d o s  y d e s c r i t o s  en l a  Lü-OS 1 625 715.

Sobre e l  extremo l i b r e  s o b r e s a l i e n t e  d e l  á r b o l  de s a l id a  

de accionam iento  21 puede e s t a r  f i j a d a  una p o lea  para e l  accic^- 
namiento da una máquina de co se r  por e jem plo.

La e x c i ta c ió n  y d e s e x c i ta c ió n  de l a  bobina de embrague 

25 y de l a  bobina de f r e n o  31 pueden e f e c tu a r s e  a t ra v é s  de ur

V . v . ' . - r ^ r t wftXylvSv:
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c i r c u i t o  como l o s  que e s tá n  re p re se n ta d o s  y d e s c r i t o s  por ejem 

pío en l a  DI-AS 1 291 014  o l a  DT-OS 1 513 7 7 3 .  Uno de e s to s

c i r c u i t o s  e s tá  ubicado en una c a ja  de mando 35 adosada a l a  c a r
!

casa  d e l  motor, in d icad a  en l a s  f i g u r a s  2 a 4 .  T a le s  c i r c u i t o s
■

de marido se alim entan  con c o r r ie n t e 'c o n t in u a  de te n s ió n  más ba j
¡

j a  que l a  te n s ió n  de red y n e c e s i ta n  por ta n to  un tran sfo rm a- j
i

dor que h a s ta  ahora e s ta b a  d e s a r r o l la d o  como transform ad or acó ■ 

razado y e s ta  ubicado en l a  c a ja  de mando 35 . |

Por e l  c o n t r a r io  en l o s  e jem plos de e je c u c ió n  r e p r e -  ¡ 

sen tad os en l a s  f i g u r a s  1  y 4 e s t e  tran sform ad or n e c e s a r io  pa-i 

r a  e l  mando e s tá  d e s a r r o l la d o  como tran sform ad or de n ú cleo  anu 

l a r  y e s tá  a p lica d o  a l  grupo compuesto d e l motor 1  y de l a  pah_ 

t e  de embrague y f r e n o  2. i

En l a  forma de e je c u c ió n  de l a  f ig u r a  1 l a  tapa cober 

t o r a  14 d e l ro d ete  de v e n t i l a d o r  13 e s tá  sacada c ilín d ricam en -j 

t e  h a c ia  a fu e ra  y r e c i b e  en e s t e  r e c i n t o  a n u la r  a un t r a n s f o r ­

mador de n ú cle o  an u lar  36. E l  tran sío rm ad o r de n ú cleo  an u lar  

36 e s tá  f i j a d o  a l a  tapa c o b e r to ra  14 mediante una r e s in a  fun­

d i b l e  39 . E l  r e c o r r id o  d e l a í r e  de r e f r i g e r a c i ó n  e s tá  c a r a c t e ­

r iz a d o  en to d as l a s  f i g u r a s  d e l d ib u jo  con f l e c h a s  de d i r e c c ió n  

38. E l  a i r e  de r e f r i g e r a c i ó n  c i r c u l a  primero e l  transform ador 

de n ú cleo  an u lar  36 a n te s  de que se l l e v e  por c a n a le s  de refri_  

g e r a c ió n  a x i a l e s  42 d e l  motor 1 a l  paquete de chapas de e s t a t o r  

12 y a l  a r r o l la m ie n to  de e s t a t o r  11  y abandone lu ego  e l  grupo 

1 , 2 por c a n a le s  de r e f r i g e r a c i ó n  a x i a l e s  de l a  p a r te  de embrs. 

gue y f r e n o  2 y o r i f i c i o s  a so c ia d o s  20'  en e l  escudo de cojine^ 

t e  20.
En l a  e je c u c ió n  de l a  f ig u r a  2 e l  transform ad or de nu 

o le o  a n u la r  36 e s tá  ubicado e n tre  p a r te s  c i l i n d r i c a s  40, 41 cjo 

rresp ond ientem snte  prolongadas d e l escudo de c o j i n e t e  4 d ir ig jt

W&B-
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do a l  ro d e te  de v e n t i la d o r  1 3 , y e s tá  f i j a d o  mediante r e s in a  

fu n d ib le  39 en e s te  e s c o te  amolar formado por a n ta s  p a r te s  c i  

l i n d r i c a s  4-0, 41 . S i  se suprime l a  p a r te  c i l i n d r i c a  e x t e r i o r  

41 , l a  c i r c u la c ió n  d e l  tran sfo rm ad o r de n ú cle o  a n u la r  36 por 

e l  a í r e  de r e f r i g e r a c i ó n  impulsado por e l  ro d e te  de v entilad o^  

13 es  m ejor que a l  e x i s t i r  l a  p a r te  c i l i n d r i c a  41. En l a  f o r ­

ma de e je c u c ió n  de l a  f ig u r a  3 e s tá  d is p u e s to  a lred ed o r  de l a  

p a r te  c i l i n d r i c a  44 d e l  escudo de c o j i n e t e  5 d i r ig id o  a l  d i s ­

co v o la n te  16 un transform ad or de n ú cle o  a n u la r  co n stru id o  dejL 

mismo modo que en l o s  ejem plos de e je c u c ió n  p re ce d e n te s .  Para 

é s to  e s tá  p ra c t ic a d a  ad ic io n a lm e n te  to d a v ía  en e l  escudo de cb 

j i n e t e  una p a r te  c i l i n d r i c a  45 q u e : c ircunda por fu e ra  a l  t r a n s
!  j

formador de n ú cleo  a n u la r  43» p ero  que puede también suprim ir 

se para m e jo ra r  l a  'R e fr ig e r a c ió n .  También aquí e l  tra n sfo rm a - 

dor dfpnucleo  a n u la r  e s tá  f i j a d o  a l  escudo de c o j i n e t e  median 

t e  r e s in a  fu n d ib le  39.
En l a  e je c u c ió n  de l a  f i g u r a  4 e s tá  p r e v is t o  f in a lm ea

í
t e  en l a  p a r te  de embrague y de f r e n o  2, y concretam ente en e l  

escudo de c o j i n e t e  20 de e s ta  p a r te  de embrague y f re n o  2 un 

e s c o te  formado por dos n e rv io s  a n u la re s  c i l i n d r i c o s  46, 47 que 

se d e s ta ca n  h a c ia  d e n tro ,  en e l  que e s tá  ubicado un t r a n s f o r ­

mador de n ú cleo  a n u la r  43» e fec tu á n d o se  también aquí l a  f i j a '  

c ión  mediante r e s in a  fu n d ib le .  También aquí puede suprim irse 

e l  n e r v io  an u lar  e x t e r i o r  47 p ara m e jo ra r  l a  r e f r i g e r a c i ó n ,  

para l a  que e s tá n  p r e v is t o s  c a n a le s  de r e f r i g e r a c i ó n  a x i a l e s  

42'  c o n c é n tr ic o s  a lre d e d o r  d e l  tran sform ad or d e l  n ú cle o  anula,r 

43 .
Todos l o s  transofrim adores de n ú cle o  a n u la r  36 a 43 

e s tá n  d is p u e s to s  c o a x ia le s  a l  motor 1 y a l a  P a r te  de embra­

gue y f r e n o  2. Todos l o s  tra n sfo rm a d o res  de n ú cleo  an u lar  pue
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den también f i j a r s e  de o tro  modo apropiado que no sea r e s in a  

fu n d ib le  39 .
En tod os l o s  ejem plos de e je c u c ió n  l o s  t r a n s fc m a d o r e s  

de n ú c le o  an u lar  e s tá n  ubicados p rá c tica m e n te  en e s p a c io s  e x is  

t e n t e s  co n stru ctiv a m e n te  ya en e l  motor 1  o b ien  en l a  p a r te  

de embrague y f r e n o  2, de manera que queda l i b r e  e l  esp ac io  

req u e rid o  en l a  c a ja  de mando 35» l o  cu a l conduce de nuevo a 

una deseada red ucción  de l a  c a ja  de mando. Además de é s to s  to ­

dos l o s  tran sform ad ores  de n ú c le o  a n u la r  pueden r e f r i g e r a r s e  

b ie n ,  l o  cual en l a  c a ja  de mando 35 e s  s ó lo  p o s ib le  mediante 

s u p e r f i c i e s  correspondíentórnente grandes y con e l l o  con un g a j 

to  de e s p a c io  correspondientem ente  mayor.

Las l í n e a s  de. a l im e n ta c ió n  para l o s  transform ad ores 

de n ú c le o  an u lar  pueden l l e v a r s e  de modo no rep resen tad o  den­

t r o  de l a  c a r c a s a  d e l  motor a l a  c a ja  de bornas 48, o a t ra v é s  

de una l í n e a  e x t e r i o r  a l a  c a ja  de b o m a s  48 y a l a  c a ja  de 

mando 35. '

N O T A

D e s c r i t a  s u f ic ie n te m e n te  l a  n a tu r a le z a  d e l  invento  

a s í  como l a  manera de r e a l i z a r l o  en l a  p r á c t i c a ,  debe h acerse  

c o n s ta r  que l a s  d is p o s ic io n e s  a n te r io rm e n te  in d ic a d a s  son sus 

3c e £ t i b l e s  de m o d if ic a c io n e s  de d e t a l l e  en cuanto no a l t e r e n  

i su p r i n c i p i o  fundam ental. También se  hace c o n s ta r  que e l  inven
1 ”í

t o  corresponde a una s o l i c i t u d  de p a te n te  p resen tad a en Alema-j

n ia  con e l  na P 2 2 6 3 2 5 9 .3  de 23 de Diciem bre de 1.972, acogién

dose por l o  ta n to  a l o s  b e n e f i c i o s  que conceden l o s  Convenios

i n t e r n a c i o n a l e s  en v ig o r ,  s iendo lo. que c o n s t i tu y e  l a  e s e n c ia

d e l  r e f e r i d o  in v en to  y por l o  que se s o l i c i t a  3J0DEL0 DE UTILI-

9
. i r

30
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,DAD por 20 años en España s o b re :  ACCIONAMIENTO DE REGULACION 

¡Y MANDO ELECTRONICO; c a r a c te r iz á n d o s e  por l o  s ig u ie n te :
1 . -  Accionamiento de regulación y mando electrónico, 

coapuesto de un mq*or, una parte de embrague y freno conjunta 
da c(Q el motor y una parte de mando para e l  embrague j  el 
freno, estando previsto un transformador para la parte de man 
do, caracterizado porque el transformador está desarrollado 
como transformador de núcleo a n u la r  y está dispuesto en o jun 
to a l  motor o la parte de embrague y freno, coaxial al e je  

del motor o bien de la  parte de embrague y freno.
2 . -  Accionamiento según la reivindicación 1, car acte 

rizado porque e l  transformador de núcleo anular está dispues­
t o  en e l  recorrido del aíre de refrigeración del motor o de
l a  p a r te  de embrague y f r e n o .

3. -  Accionamiento según la reivindicación 1 ó 2, ca­
racterizado porque e l  transformador de núcleo anular e s tá  f i ­
jado en uno de los escudos de cojinete del motor o de la Par­

te de embrague y freno.
4 .  -  Accionamiento según l a  reivindicación 1 6 2, ca­

racterizado porque e l  transformador de núcleo anular e s tá  adc:
gado a una tap a  c o b e r to ra  que cubre a un ro d e te  de v e n ti la d o :

2

d e l m otor. ¡
5. -  Accionamiento según'una de las reivindicaciones

1 a 4, caracterizado porque el transformador de núcleo anular 
está fijado al menos con un lado, frontal y una superficie c i­
l i n d r i c a  in terior o exterior a correspondientes superficies c 
apoyo, d e l motor o de la  parte de fréno y embrague.

6 . -  Accionamiento según una de las reivindicaciones 
1 a 5» caracterizado porque el transformador de núcleo anular 
e s tá  fijado mediante resina fundible a las c a r a s  de apoyo.
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7 . -  Accionam iento de r e g u la c ió n  y mando e le c t r ó n ic o ,  

t a l  y como queda su s ta n c ia lm e n te  d e s c r i t o  en l a  p re se n te  Memo 

r i a  y en l o s  d ib u jo s  a d ju n to s .

E s ta  Memoria co n sta  de once h o ja s  e s c r i t a s  a máquina

por una s o la  c a r a .

Madrid^ 2 DIC. !979
F ra n k l & K irc h n e r ,  F a b r ik  f t i r  
E lektrom otoren  und e l e c k t r i s c h e  
Apparate.

p. Firmado: L  Casia Faioúadu
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