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MmORIA DESCRIPTIVA 

p a ra  s o l i c i t a r
P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

en
E S P A Ñ A  

por VEINTE años
a  nombre de SOCIETE D' EXPICITATIC-N DES MATERIEDS H ISPIO  
SUIZA, en tid a d  f ra n c e s a , e s ta b le c id a  en  Rué du c a p i ta in a  
Suynemer, Bois-Oolombes ( s e n a ) , F ra n c ia , p o r:

"UN SISTMA DE SUSPENSION PARA RUEDAS INDEPENDIENTES 
'ESPECIADáENTE DESTINADO A RUEDAS MOTRICES Y DIRECTRICES

INDEPENDIENTES " .

- o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o - o -

RL in v en to  se  r e f i e r e  a  l a s  s is tem as de 
su sp en sió n  p ara  ru ed as  in d e p e n d ie n te s ; y co n c ie rn e  más 
p a r t ic u la rm e n te , porque en su case a s  cuando ap a p l ic a -
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ción parece peder r e v e s t i r  e l máximo in te ré s ,  pero no 
exclusivam ente, en tre  e s to s  s is tem as, a  lo s  de ruedas 
d i r e c t r ic e s ,  y especialm ente, de ruedas d ir e c tr ic e s  y 
m o trices .

Tiene por ob je to  sobre todo hacer dichos 
sistem as ta le s  que respondan mejor que h asta  ahora a  lo s  
d iversos deseos de l a  p rá c tic a .

Consiste principalm ente , para c o n s ti tu ir  
lo s  sistem as del género en cu estió n , (y e l  mismo tiempo 
conectar e l muñón de e je  de l a  rueda a suspender eos. e l 
b a stid o r del vehículo por mediación de un cu ad rilá te ro  
desíorm able cuyos brazos su p e -rio r e in f e r io r  so stien en  
respectivam ente dos elementos de apoyo dispuestos de t a l  
manera e n tre  s í  uno f re n te  a o tro , que tien d en , cuando 
l a  oarga de l a  suspensión aumenta, aproxim arse uno a  
o tro  aplastando un sistem a e lá s t ic o  in te rp u e s to  en tre  
dichos elementos de apoyo), en s i tu a r  y agenciar es to s  
ú ltim os, en e l  in te r io r  del cu ad rilá te ro  deformable de 
manera que sus desplazam ientos re la t iv o s  se ; operen según 
una d irecc ió n  sensiblem ente p a ra le la  a la  de lo s  brazos 
su p erio r a in fe r io r  de dicho c u a d rilá te ro , estando e l 
sistem a e lá s t ic o  que tiende a oponerse a l a  aproximación 
de lo s  elementos da apoyo ventajosam ente co n s titu id o , en 
e l caso 3a una ruada m o triz , per un re so r te  h e lic o id a l 
que rodea e l  árbo l de mando de dicha rueda.

C onsiste también e l  inven to , ap arte  e s ta  
d ispo sic ión  p rin c ip a l en c ie r ta s  o tra s  d ispo sic ion es  que
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se u t i l iz a n  con p re fe ren c ia  a l mismo tiempo y de que se 
hab lara  más explícitam ente a  continuación*

Se r e f ie r e  más p a rticu larm en te  a c ie r to  
modo de ap lica c ió n  (a aquel por e l  cual se  le  a p lic a  a

5 lo s  sistem as de suspensión para ruedas independientes mo­
t r i c e s  y d i r e c t r ic e s ) ,  a s í  como a c ie r to s  modos de r e a l i ­
zación de dichas d isp o sic io n es; y se r e f ie r e  más p a rtic u ­
larm ente aun y esto  a t í t u l o  de productos in d u s tr ia le s  
nueves, a lo s  sistem as de suspensión del genero en cuestión 

10 que comprenden l a  ap lica c ió n  de e s ta s  mismas d isp o sic io n es , 
a lo s  elementos esp ec ia le s  propios para su estab lecim ien to  
y a lo s  vehícu los equipados con ta le s  sistem as de suspen­
s ió n .

15 con ayuda del complemento de descripc ió n  que s ig u e , a s í  
como Re lo s  dibujos anexos, complemente y d ibujos que se 
dan, por supuesto , sobre todo a t í t u lo  de in d icac ió n .

en alzado con p a rte s  co rtadas un sistem a de suspensión 
20 según e l  invente para una rueda d e lan te ra  independiente 

m otriz y d ire c tr iz *

ñera esquem ática, lo s  elementes c o n s titu tiv o s  del cuad rilá­
te ro  deformable, compuesto por e s te  sistem a de suspensión, 

25 estando representados dichos elementos separados unos de 
otros*

Y de todos modos podrá se r b ien  comprendido

l a  f ig u ra  1 de dichos d ibu jes rep resen ta

l a  fig u ra  2 m uestra en p e rsp ec tiv a  y de ma­

la s  f ig u ra s  3 a 5 son t r e s  esquemas que
-  3 -
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muestran e l  c ita  So sistema de suspensión respectivam ente 
en carga normal, sobre carga y descarga.

l a  f ig u ra  6, finalm ente, ea una v i s ta  esque­
m ática en p lan ta  de e s te  sistem a de suspensión, que m uestra 
l a  p o sib ilid ad  de d i r ig i r  l a  rueda.

Según e l invento y mpa especialm ente según 
sus formas de ap lica c ió n  y su modo de re a liz a c ió n  de sus 
d iv ersas  p a rte s  a que parece que procede conceder l a  pre­
fe re n c ia , pues se prepone, por ejem plo, e s tab lec e r un s is ­
tema de suspensión para una rueda independiente 1 de un 
avan trén  meter y d ire c to r  de vehículo autom óvil, ee proce­
de como sigua o de manera análoga.

Se e s ta b le c e  e l sistem a de manera que sea 
del tip o  de cu ad rilá te ro  tra n sv e rsa l a r t io u la d o , para lo  
cu a l, por ejemplo, se conecta un brazo p iv o tan te  2 que 
constituye e l  muñón e je  de l a  rueda con e l  b a stid o r 3 del 
vehículo por dos b razos, con p re fe ren c ia  dob les, o sea 
un brazo superio r 4 a r tic u la d o  en un e je  5 sobre e l  b a s t i ­
dor 6 y un brazo in f e r io r  6 a rticu lad o  alrededor de un 
eje 7 sobre dicho b a s tid o r  3 .

Entonces se r e a l iz a  oon p re fe ren c ia  l a  
a r tic u la c ió n  de dicho brazo sobre e l muñón de e je  de rue­
da 2 con ayuda de p iezas in term edias 8 que contiene cada 
una dos ánimas cuyos e je s  son octogonales, estando una 
de dichas ánimas 8a destinada a r e c ib i r  uno de lo s  pivo­
te s  2a del muñón de e je  de rueda, a l  paso que l a  o tra  
ánima 8b e s tá  destinada a r e c ib ir  e l  e je  de a r tic u la c ió n



4

199007

6

* 10

15

20

26

correspondiente del c u ad rilá te ro  de suspensión (e je  9 pa ta  
el brazo superio r y e je  10 para e l  i n t e r io r ) .

Peí* supuesto, de l a  manera usual l a s  posi­
ciones de lo s  e je s  5 , 7 , 9 y 10, son d e fin id as  por e l d ia­
grama de l a  c a rro c e ría .

Por o tr a  p a r le ,  se  hace que e l  muñen de 
e je  de rueda 2 sostenga, por una p a r te ,  un dedo excén­
t r i c o  11 con e l cual viene a cooperar l a  v a r i l l a  de d i­
recc ió n  12 atacando l a  rueda de que se t r a t a ,

y , por o tr a  p a r te ,  una ca ja  e s fé r ic a , e s ­
trechada 13 que contiene e l  mecanismo de a r r a s t r e ,  (cardán) 
destinado a conectar e l e je 14 de l a  rueda del á rbo l de 
mando 15 a su vez conectado con e l árbol de s a l id a  16 del 
d ife re n c ia l  17, por ejem plo, por un cardán 16 y una ju n ta  
corredera 19.

Hecho e s to , según l a  d ispo sic ión  p rin c ip a l
del inv en to .

ge hace que lo s  brazos 4 y 6 del cuad rilá­
te ro  de suspensión sostengan.respectivam ente dos elemen­
to s  de apoyo 20 y 21, c o n s titu id o s , por ejem plo, por dos 
especies de copelas cuyo fondo, v irtualm en te  p a ra le lo  en 
carga normal a l  plano de l á  rueda, e s tá n  excavados en 
su posición  c e n tra l para p e rm itir e l  paso del d is p o s i t i ­
vo de a r r a s t r e  de l s  rueda, l a s  cuales excavaciones se 
hacen evidentemente n ecesarias  por l a  p o sic ió n  adoptada 
por e s to s  elementos de apoye y de que se  hab lará  luego 
más explícitam ente .

-  6  -
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ge disponen lo s  sism antes do apoyo 20 y 21 
en e l in te r io r  de dicho paralelegram o y ano fre n te  a o tro  
de manera que cuando l a  carga de la  suspensión aumenta, 
tienden  a  aproximarse e n tre  s í  por un desplazamiento r e la -  

5 tiv o  sensiblem ente p a ra le lo  SLia d irecc ió n  general de lo e  
brazos 4 y 6, siendo e l elemento 20 so lid a r io  del brazo 
superio r 4 , por construcción  e l  más próximo del b a s tid o r 
5, y se in terpone, e n tre  dichos elementos de apoyo, un 
sistem a e lá s t ic o  que tie n d e  a  oponerse a ai aproximación, 

10 sistem a que puede ventajosam ente e s ta r  co n stitu id o  por
un re so r te  h e lic o id a l 22 que rodea e l  á rb o l de con tro l 15, 
con p re fe ren c ia  coaxialmente y a  d is ta n c ia  de e s te  últim o 
lo  b a s tan te  su f ic ie n te  s in  embargo para p e rm itir lo s  movi­
mientos l ib re s  de dichos árbo l impuestos por el juego de 

18 l a  suspensión o l a  d irecc ió n  de l a  rueda 1 ,
para comprender b ien  e l  funcionamiento de 

e s te  sistem a de suspensión se ha representado de manera 
esquemática en la s  f ig u ra s  3 a 5 , respectivam ente en  cada 
normal (separación  normal de lo s  elementos de apoyo 20 y 

20 21) en sobrecarga (aproximación de dichos elementos de apo­
yo) y en descarga completa (alejam iento  de lo a  elementos 
en cu es tió n ).

Sn v is ta  de lo  cual se dispone de un s is te ­
ma de suspensión cuyo funcionamiento r e s u l ta  le  b a stan te  

25 c ia re  de l a  descripc ió n  de que se acaba de hacer para
que sea i n ú t i l  en tra r  a e s te  respecto  en ninguna ex p li­
cación suplem entaria .

-  6 -
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De todos modos y cualqu iera  que esa l a  

forma de re a liz a c ió n  adoptada, especialm ente en cnanto 
a l  c u ad rilá te ro  a rticu lad o  propiamente d icho, lo s  e le ­
mentes de apoyo y de d isp o sic ió n  y e l d isp o s itiv o  e lá s -  

5 tic o  in te rp u esto  en tre  e l lo s ,  dicho sistem a de su jec ión  
p resen ta  muchas y re a le s  v e n ta ja s  en tre  l a s  cualea ae 
pueden c i t a r :

Hi hecho de que l a  i le g ib i l id a d  de l a  
suspensión pueda p reverse  elevada e in  que se su fra  l a  

10 m o le stia , para  a lo ja r  un re s o r te  apropiado del árbo l de 
con tro l de l a  rueda á rbo l que pasa a l  trav ós de dicho 
reso rte#

l a s  posiciones r e la t iv a s  deí r e s o r te  20 
y del á rbo l de mando 15 se permanecen aproximadamente 

15 coax iales para todas la s  posic iones r e la t iv a s  de l a  ru e­
da y del b a s t id o r , lo  que perm ite a l a  suspensión conser­
var siempre 3aa mismas c a ra c te r ís t ic a s ;

Y e l  despejo de l a s  zonas s itu a d a s  delan­
te  y d e trá s  del cu ad rilá te ro  de suspensión, p a r t ic u la r i -  

20 dad que r e s a l t a  claramente de l a  v is ta  en plano esquemá­
t ic o  representado en l a  f ig u ra  6, que perm ite r e a l iz a r  w?!a 
d irecc ió n  co rrec ta  s in  re to rn o , siendo a s í ,  que con un 
d isp o sitiv o  e lá s t ic o  de batim ien tos v e r t ic a le s  s e r ía  pre­
ciso o b ien  perder lo s  re s o r te s  s itu a d o s  a una y o t r a  

25 p a rte  del á rb o l de mando de l a  rueda, en eL cual moles­
t a r í a ,  en paso de l a  v a r i l l a  de d irecc ió n  12 , o b ien  a 
disponer un solo re so r te  más im portante situado  en el

-  7 -



4 199007
lado opuesto a dicha v a r i l l a ,  caso en el cual ten d ería  a 
producirse coa to rs ió n  del c u a d rilá te ro  alrededor de un 
e je  tra n sv e rsa l.

Como es n a tu ra l y como ya re s u l ta  por lo f5 demás de lo  que precede, e l  invento no se  l im ita  en modo j 
alguno a l a  forma de su a p lic a c ió n  n i a lo s  modos de rea-) 
l iz a c ió n  de sua d iv ersas  p a r te s  que se han indicado más i 
especia lm en te; por e l  c o n tra r io , abarca todas l a s  v a ria n ­
t e s . i

10 E sta  s o l ic i tu d ,  que corresponde a  l a  pre-í
sentada en B'rancia e l  & de Enero de 1951, bajo e l  numero) 
602.789, se  acoge a lo s  b e n e fic io s  del a r t ic u lo  51 del v i ­
gente E sta tu to  sobre Propiedad In d u s t r ia l .

- 0  -  N O T A  -  O -

15 lo s  puntos de invención propia y nueva que
se  p resen tan  para que aeen ob jeto  de e s ta  p a te n te  de in ­
vención en España, por VEINTE años, son lo s  s ig u ie n te s :: 

l e .  -  Un sistem a de suspensión pararosdajs 
independientes de veh ícu lo s, especialm ente a l a s  ruedas 
independientes m otrices y d i r e c t r ic e s ,  en e l cual e l mt¡- 

20 ñón de e je  de l a  rueda de suspensión e s tá  conectado cor¡.

6 -
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e l 5a e t i lo  Y l e í  vehículo por mediación le  un cu ad rilá ­
te ro  deformable cuyos brazos superior e in fe r io r  sos­
tie n e n  respectivam ente loa  elementos le  apoye liap u es­
to s  le  t a l  manera, uno fre n te  a o tro , que tiend en , a l  
aumentar la  carga le  l a  suspensión, a  aproximarse en tre  
s i  aplastando un sistem a e lá s tic o  in te rpuesto  e n tre  lo s  
c itados elementos le  apoyo, carac te rizado  por e l hecho 
le  que e s to s  elementos le  apoyo e s tá n  situado s y puestos 
dentro del cu ad rilá te ro  deformable de manera que sus des­
plazam ientos re la tiv o s  se  e fec tú en  según una d irecc ió n  
sensiblem ente p a ra le la  a l a  del brazo su p e rio r  e in fe r io r  
del mencionado c u a d rilá te ro .

33+ -  un sistem a de suspensión según se 
re iv in d ic a  en a l panto i s ,  para rueda m o triz , c a ra c te r i ­
zado por e l hecho de que e l  sistem a e lá s tic o  que tie n d e  
a ponerse a  la  aproximación de lo s  elementos de apoyo 
e s tá  co n stitu id o  por un re so r te  h e lic o id a l que rodea e l  
árbo l de mando de dicha rueda.

Se. -  Un sistem a de suspensión para ruedas 
independientes especialm ente destinado a ruedas m otrices 
y d ir e c tr ic e s  independien tes.

Tal y como se ha d esc rito  en l a  Memoria que 
an tecede, representado en lo s  dibujos que se acompañan y 
con lo s  f in e s  que se  han esp ec ificad o .

Sata Memoria consta de nueve ho jas e s c r i-
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