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La presente memoria descriptiva tiene como fin la

declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio de explotg-
cién industrial y comercilél,'.exclusivo en el territorio nacional, de un 1%19_
delo de Utilidad de acuenlo con 1a vigente L‘egislacién sobre Propiedad Ine
‘dustrial que, como el enunciado :Lndz.ca, se trata de "DISPOSITIVO PERFECCIO
NADO PARA EL CONTROL DE LA INCLINACION DE LOS RESPALDOS DE LOS ASIENTOS'.

B Es sabido que los asientos anteriores de los vehi
culos automéviles especialmente los de turismo, estdn provistos de respal~
dos de inclinacién variable. Para que la inclinécién del respaldo pueda )
ser variada, hasta liegar a abatir el mismo en paralelo al plano del asigg
to, cada uno de los asientos est4 articulado en felacién con el respaldo:
poi‘_ medid de un di'sp.ositivo que compreqde, bor lo menos, una bisagra que,
es-té. coglpuesté de engranajes controlados por un 6érgano manual, diSpuestg
jen un costado del asiento. - ’ _
El principal objetivo de esta invencién es el de
rea.luar un dispositivo en blsagra, del tipo amba cltado, que de como xe
Sultado un seguro func:.onamento Y que sea de coste conveniente, l

Otra de. las finalidades de la invencién es la de
obtener un dispositivo en bisagra de volumen limitado, que resulte aﬁliéaq
ble a los asientos de cualquier clase de vehiculo automévil,
B . Aun cu.amdo 15._ referencia que se hace del disposi-
tivo est4 preferentemente relacionada con los asientos de 1qs veliiculos;ag‘
toinéviles, el mismo puede sér aplicado a las sillas y a los sillones entge
ne,ra.l,‘- fuei'a del campo de aplicacién automovilista. : -

A la vista de las finalidades que se han enuncia-
do mis arriba, el dispositivo estd principalmente caracterizado por wna‘eg
tructura que comprende dos elementos en forma de. caJa, mutuamente sujetos
con bisagra, que estdn destinados a ser aplicados en el costado horizontal
del asiento, uno de 'ellos, y en el costado o montante del respaldo, el -

otro% una rueda dentada montada solidariamente en uno de dichos elementos;

Mod 8




.

10

18

25

-3 -

198966

un sector dentado que toma a dicha rueda y radialmente mévil en relacién

con la misma, controlado por los apropiados medios eldsticos y desmontable
de la rueda por medio de una palanca manual; un muelle en espiral cargado,
cuya reaccién eldstica tiende a llevar el respaldo a una posicién abatida
len relac16n con la del asiento, '
Para comprender mejor la naturaleza del invento,
en el plano adjunto representamos (a titulo de ejemplo meramente ilustrati
vo y no limitativo) una forma preferente de realizacién induétrial a la
que n§s remitimos en nuestra descripcién; sobre dicho plano:
' | La figura 1 es una vista pafcial del dispositivo
con 10s engranajes tomados. _ ' ‘ 4
o ._ La figura 2, ahéloga a la figura 1, ilustra el
dispositivo con los 'engranajeé deSconectados. . |

' La figura 3 es una vista en seccién 1ong1tud1na1
a lo largo de la 1fnea ITI~III de la f:.gura 2 .

Las figuras 4y 5 son vistas ve'n’perSpectiva de

los detalles que se describen. m4s adelante, ~

' La figura 6, similar a la figura 1, ilustra una
variante perfeccionada del dispositive. '

' La figura 7 es una vista en planta y en detallet
de. un érgano intermedio dispues;t'.o entre la palanca de mando y la correde_rT
con sector dentado, de actierdo con la variante de la: figura 6.

.La figura 8 es una vista en perspectiva de un de~
talle de la palanca de mam.obra.._f '

‘ Con referenc:.a a las flguras 1 ‘a 5, el dlSpOSJ.th
vo comprende dos cuerpos en ca.Ja (10) y (11) s controlados por las cubier~
tas apropladas, de las cuales solamente una, indicada con el numero (12),
es visible en la figura 3, mutuamente articulado a traves del pemo (13)
unido al cuerpo (10) y que atraviesa en .forma glratorla el cuerpo (11),

En consecuencia, al pemo (13), y por tanto a,1 |
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cuerpo (10), estd unida s6lidamente la rueda dentada (14) con la cual en—

grana el sector de dientes (15a) del deslizador (15), montado en forma dé_]
|lizante en el cuerpo (11) con el estribo a caballete (16) que impide cual~
quier movimiento transversal de la corredera (15), pero no el desplazamien
‘to longitudinal. o | _

El muelle a ballesta (17), con su rama libre (17a
empuja constantemente a la corredera (15) en posiciSn de toma del sector
(15a) con la corona de la rueda (14), mientras que su rama (17b) estd blo~
queada por el tope (17) solidario y/o formando parte del cuerpo (11), |

Un muelle en espiral (19) presenta una punta (19a]
que se toma con el cubo (13) y la punta opuesta (19b) unida al tope (27)
solidario con el cuerpo (11). .. |

La corredera (15) estd provista del diente (15&),
tomado por el borde (20a) de la palancaAen éscuadra (20), atornillada en
forma giratoria en (21), en relacién con el éuerpq (11) y provista de la
manivela temminal (20b), . :

Con (22) y (23), en la figura 3, se indican los
orificios de fijacién del cuerpo (11) en relacién con el costado de un
asiento, y anélogas sedes han sido previstas en el cuerpo (10): los tomi-
1llos (24), a través de los alojamientos (25) bloquean las correspondien-

tes cubiertas en relacion con los cuerpds (10), (11).

Con el nfmero (26) se Ha.represeﬁtado un muelle
de recogida de la palanca ndmero (20), ‘
’ El funcionamiento del dispositivo es el siguien~
te: . ‘
Cuando el cuerpo (10) ha sido fijad§ al montante
lateral dellrespaldo, y el (11) sobre el correspondiente lado del asiento
para deteminar la inclinacién del primero en' relacién con el segundb.bas-
ta con empufiar la manivela (20b) de la palanca (20) y,, tirando hacia arri-

ba, vencer la reaccién del muelle (26), colocédndola desde la posicién que
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se representa en la figﬁrail hasta la representada en la-figura 2. Con esJ
ta maniobra el borde de dicha palanca (20) toma contacto con el diente
(15b) de 1la corredera (15) y la obliga a descorrerse contra la reaccién en

(17a) del muelle (17) al mismo tiempo que . desengancha el sector dentado

presenta en la figura 2, el respaldo resulta llbre de oscilar en tomo al

eje horizontal (13) de la bisagra; el muelle en espiral (19) tiende a 1le-

var el respaldo hacia el a;iento para lo cual, el ocupante del asiento pr
plamente dicho, oscilando el busto, detemmina la inclimacién preferida de
respaldo y a continuacién abandona la palanca (20); la reaccién del muell
(17) vuelve a empujar la corredera (15) en la posicién representada en la
figura 1; la reaccién del muelle (26) reclama la palanca (20) a la posi-
cién inicial para lo cual el sector dentado (15a) de la corredera (15)' j
vuelve a engranar con la corona de la rueda (14) y la bloquea conguntamen
te con el cuerpo (10) y con el respaldo al que dicho cuerpo estéd unido.

La presencia de la rueda dentada (14), que coope

ra con la corona (15a) de la.corredera (15), permite al respaldo una rota}’

cién de m4s de 1802 en los dos sentidos, en tomo al eje del pemo (13),
limitada sin embargo por el volumen de los asientos anteriores y posterio
res,

Con réferencia a las figuras desde la 6 a la 8,
las partes iguales o correspondientes a aquellas ya descritas se indican
con los mismos nimeros de referencia. En lugar de un muelle a ballesta,
el muelle cilindrico (17), qﬁe reacciona‘entre un'tope (30) y el borde
(15c) de 1la corredera (15) garantiza 1a tcma entre la corona (14a) de la
rueda (14) y el sector dentado (15a).

La corredera (15) esté provista del diente (15b)

en (32) en relacién con el fondo del cuerpo (11), y presenta su extremo

(13b) enganchado por el gancho (20c) de la palanca de maniobra (20) pro-
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vista de la perilla teminal (20a). La base. (20d) de la palanca (20),.at9£

nillada en (33), presenta un costado perfilado en escalones (20e), (20f)
(figura 3). ‘

La corredera (15) est4 provista de las proyeccio

toma el escalén (20e) de la base de la misma y bloquea dicha corredera en
posicién de enganche estable determinado por el sector dentado (15a) de
la corona de la rueda (14). El1 funcionamiento del dispositivo es como si~
gue:

: ‘ . Mamobrando la pa.la.nca (20) en el sentido indica~
do por la flecha (x1) (figura 1), dlcha manlobra aprleta en oscilacién en
tormo al eje del pemo (33) la base (20d) de dicha palanca, que arrastra
la palénca (31) que oscila en tomo al eje del pemo (32) y con el borde
(31a) toma el diente (15b) de la corredera (15); esta dltima es obligada
a desplazarSe'v;nciendo 1la reaccién del muelle (17), en el sentido indica-
do por la flecha (x2), al mismo tiempo su tope (15¢) es liberado del blocg
je del escalén (20e), por cuanto la base (20d) de la palanca (20) al osci-
lar lieva al escalén (20f) en correspondencia con el tope (15c) que de esH
ta forma puede descorrerse conjuntamente con la corredera (15) de la que
forma parte. Al descorrerse la corredera (15), libera la rueda dentada

(14) por 1o que actuando sobre el respaldo unido al cuerpo (10) se puede

regular 1a 1ncl:naci6n en 1& fonma que ya se ha descrito. De;ando suelta

la’ p081016n de reposo; el muelle (17) vuelve a empujar a la corredera (15
ala posiclén de engranaje con la rueda (14) para 1o cual, la artlcula-
cién entre los elementos (10) y (11) es bloqueada de nuevo con el tope
(15¢) en posicién de segurldad garantizada por el escalén (20c). De todo

lo que se ha descrito resulta claro que esta varlante se caracteriza por
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un érgano de seguridad que impide todo movimiento, que no sea ordenado, en
tre las dos partes unidas por la bisagra.

El muelle (34) de recuperacién a la posicién de
reposo, por la palanca (20), puede ser de forma distinta a la que se ha re
‘presentado, asi como los medios conocidos de retenida no represcntados se
han previsto con el fin de impedir los movimientos en el sentido axial de
las palancas (20) y (31) en relacién con los correspondientes pemos.

Descrita suficientemente la naturaleza del presqﬁ
te invento, asi como su realizacién industrial, s6lo cabe afiadir que en su
conjunto y partes constitutivas es posible introducir cambios de forma, ma
teria y disposicidn, sin salirse del cuadro del invento, en cuanto tales
alteraciones no supdngan variacién sustancial del mismo. -

El solicitante, al amparo de los Convenios Inter-
nacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho de extender
'la presente demanda a los palses extranjeros, si fuera posible, reivindi-
cando la misma prioridad de la presente solicitud. o

NOTA

K1 Modelo de Utilidad que se solicita por veinte

afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién sobre Propiédad

Industrial, deberd recaer sobre "DISPOSITIVO PERFECCIONADO PARA EL CQON-

do con las siguientes

‘REIVINDICACIONES

18) Dispositivo perfeccionado para el control de
la inclinacién de los respaldos de los asientos, caracterizado porque com
prende un par de clomentos cn caja, destinados a ser aplicados sobre uno
o sobre ambos costados de un asiento; uno de dichos elementos solidario
con el montante del respaldo, y el otro con el ammazén del asiento, lle=-
vando uno de dichos-elementos solidariamente una rueda dentada, coaxial

a un perno de articulacién; el segundo elemento, aplicado al armazén del

TROL DE LA INCLINACION DE LOS RESPALDOS DE LOS ASIENTOS", en todo de acueg ™~
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asiento, lleva una corredera con un sector dentado que se engrana con di-
cha rueda dentada, bajo el empuje de medios eldsticos controlados por una
palanca, estando provista dicha corredera de un diente que se encuentra en
el campo de accién de otra palanca conectada dicha palanca de maniobra a
través de un extremo en gancho de la misma; dicha cofredera estd provista
de una proyeccién que, en posicién de reposo del conjunto, toma un aloja-
miento de la base de la palanca de maniobra e impide todo movimiento no ox
denado de la corredera y la posibilidad~de que accidentalmente se suelten
el ‘'sector dentado de la misma y la corona dentada dé la rTueda,

22) Dispositivo perfeccionado para el control de

la inclinacién de los respaldos de los asientos, en todo de acuerdo con lﬂ
primera reivindicdbién, caracterizado por el hecho de que la palanca de ma
niobra temina en una plancha de base atornillada en relacién con el ele~-
mento; dicha plancha de base presenta un borde con perfil en escalones y
el extremo perfilado en gancho que toma el extremo de la palanca,

32) bispositivo perfeccionado para el control de
la inclinacién de los respaldos de los asientos, en todo de acuerdo con 1a
primera reivindicacién, caracterizado por el hecho de que se dispone de un
muelle de recuperacién que reacciona a los movimientos imponibles a la pa-
lanca de maniobra. _ .

42) Dispositivo perfeccionado para el control de
la inclinacién de los respaldos de los asientbs,'eh todo de acuerdo con
la primera reivindicacién, caracterizado por el hecho de que la maniobra
de la palanca que opera el desengranado de la corona dentada con la rueda
y el sector dentado de la corredera libera al mismo tiempo un Srgano de
tope que bloquea dicha corredera en posicién de toma con la rueda dentadaj
dicho érgano de tope vuelve a activarse cuando la corredera retoma a su
posicidén inicial de engranaje con dicha fﬁeda dentada,

'52) "DISPOSITIVO PERFECCIONADO PARA EL CONTROL
DE LA INCLINACION DE LOS RESPALDOS DE 1.0S ASIENTOS",
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