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por! «ItBJOlUS IHÍEHOTOOIDAS W  EL OSJ320 DE Zá DATMm  P3IS- 

3IPAX número 197 .055 'T, presentada 01 17 de Marzo da 1951. - 

por; »«tfn mecanismo amortiguador*.

“ 0 - 0 - Q - 0 - 0 - 0 - Q - 0 - Q — Q - 0 - Q - 0 - Q - 0 -

aats invento ea rsfi-are a aparatos da trao- 
cion o mecanismos amortiguadorea para sa uso en vehículo® 

da fe r r o c a r r il  y , más particularm ente a un aparato de trao - 

oio'n compuesto de grupos de alm ohadillas de caucho fue 

trabajan a l a  compresión y de seguidores metaLicoa dispues­

tos de modo '....fus se produzca un aparato de tracció n  del 

tipo compensador.
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m  l a  so lio !tu d  numero 197*055, presentada 

é l 17 de Marzo de 1951, se describen maoanlsmes amortlgua- 

doree del tip o  compensador antes altad© que compensan auto­

máticamente la s  desigualdades en l a  longitud de la  cavidad 

del aparato de tracció n  del coche de fisrrooerril y del 

yugo .que rodea al meoaniamo amortiguador. Sato elimina 

automaticamente oual quler aflojam iento l ib r e  entra e l yugo, 

él aparato de tracción  y la  cavidad del aparato, que e s ta ­
r ía  presante oon un tipo no compensador de aparato de tra c ­

ción.
üfi presenta invento' orea diversos d e ta lle s  

y parfeoeionamientos sobre s i  tipo compensador de mecanis­

mo amortiguador descrito ®n la  citada s o lic itu d ,
lo s  diversos d e ta lle s  y v enta jas del invento 

se expondrán en l a  descripción que sigue tomada conjunta­

mente con loa  d ibu jos, en lo a  cual caí
l a  figura 1 es una v is te  en p lan ta , p a rc ia l­

mente en sección, de un aparato de. tracción  compensador que 

incorpora a l invento, estando é l mecanismo aplicado- a una 

estructura de vagón de mercancías oorríante qua usa e l yugo 

normal de l a  A.iUH. con cuña horizontal en plano v e r t ic a l ,  

l a  figura £ es  una v is ta  en  alzado late-ral 

del mecanismo representado en la  figu ra 1 ,
la  figura 3 as. una v ista  en  planta que mues­

tra  la  primera fase de oompreslan del enganche de tracolón 

resu ltan te  de una fuerza de amortiguación l ig e r a .
l a  figu ra 4 es una v is ta  en- planta que muestra
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la  segunda fase de una compras ion' resu ltan te  da «na fuerza 

ele amortiguación más grande.
la  figura 5 as una curva típ ic a  de compresión 

que I lu s tr a  la s  c a ra c te r ís t ic a s  de tracción-y amortiguación 

del mecanismo amortiguador representad© en la s  figu ras 1 a 

4.
'la  figura 6 @a una v is ta  sn  perspectiva de 

uno de lo s  seguidores de amortiguación del mecanismo amor­

tiguador» estando una parte del yugo representada en lín e a s  

de puntos y trazos.
l a  figura ■ 7 es una v is ta  an perspectiva de 

uno de lo e  seguidores de compensación del mecanismo amorti­

guador .
Xa figura 8 es una v is ta  en alzado de extremo 

del seguidor de amortiguación que muestra la  forma, de montar 

e l seguidor dentro i d  yugo.
Xa figura 9 es una v ista  an planta p arc ia l­

mente en secolón de una forma modificada del Invento*
Xa figura 10 es un alzado la te ra l»  p arc ia l­

mente an sección» de la  m odificación representada en la  f i ­

gura 9.
Xa figura 11 es una v is ta  en p lan ta , p a rc ia l­

mente en sección , de o tra  m odificación del Invento.

Xa figura 1S es una v is ta  en alzado la te r a l  

de la  m odificación representada en l a  figu ra 11 .
Xa figura 13 es  una curva típ lo a  de eos presión 

que i lu s tr a  la s  c a ra c te r ís tica a  a© tracció n  y amortiguación
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dsl mecanismo amor t i  rúa do r mostrado sa  la  modificación 

representáis en laa  lig aras  11 y 12-•
la  forma del invénte ilu strad a  en la a  figu­

ras 1 a 8 in clu siv e  está  destinada :.rímordislmante para 

5 el serv icio  en vagones de maroanoíaa o para su uso en loco­

motoras as maniobras del tip o  D iesel que se construyen en 

general con e l  tipo normal de la  i*..2*H* de oavidad de apa­

rato de tracoión . m  lo s  dibujos se representan lo s  largue­

ros cen tra les sepa ciados 10 de un vagón, y una oavidad 

10 de enganche de tracción  la  formada por lo s  largu eros, la s  

patas o topes delanteros 14 del enganche y la a  patas o 
topea p osteriores 16 da amortiguación, l a  pieza ociada con­

vencional de choque.; 18 va asegurada a lo a  largn ros 10, 
formando loa extremos in te r io re s  de la  pieza colada lo s  

15 topea delanteros 1.4 de la  cavidad del aparato de traccio 'n .

SI yugo 20 es- un yugo l.-á .ü . normal con cuña horizontal 

en plano v e r t ic a l ,  oonocido como Y-40. *L vastago 22 del 
engancha del vagón está  conectado al yugo por la  cuña ho­
rizon tal 24 de construcción convencional, que se extiende la ­

go tersamente a través de ranuras 26 de le a  largueros cen trales 

• lo  y en paredes la te r a le s  .28 d@ la  pieza colada de choque, 

la s  ranuras 26 son da longitud su fic ien te  para que loe ex­

tremos de la s  mismas no sean tooados en ningún momento por 

l a  cuña 24 durante lo s  movimientos de tracció n  y da amorti- 

gg guarniente del enganche y del yugo, l a  ranura 30 del cuerpo 

■ ael enganche e s , con p referen cia , da longitud un poco ma­
yor qua l a  anchura de la  cuña 24, dejando una. holgura como

- 4  -
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en 32 entro la  ouña y la  extremidad, delantera de la  ranura 

ouando el mecanismo está  en posición neutra, como en la  figu­

ra  1 *

Aplicados a la s  patas de tope delanteras 7 

5 traseras  14 7 16 están lo s  seguidores de amortiguación 34

del mecanismo de enganche. Comprimido entre .paredes de tope 

transversales 36 de los seguidores de amortlguaoión hay un 

grupo 37 de almohadillas de oauoho 38 que forman l a  unidad 
de amortiguación pr inoipal o oentral del mecanismo, o o neis-  

10  tiendo oada almohadilla en una placa m etálica a la  onal ha 
sido unido un cojín  de oauoho. l a  aupar fió le  del oauoho está  
arrugada, 7a que hemos comprobado que una almohadilla amor­

tiguadora de ese tipo combina cualidades de compresión muy 

deseables oon un grado elevado de duración 7  robustez, la  
15 construcción 7  funcionamiento de esta  almohadilla se expone 

7  reivindica en la  solicitu d  núm. 196*120» presentada el 13 

de tSaMXQ de 1951*

Soportado por cada seguidor de amortiguación 

34 hay un seguidor de compensación 40 y entre cada seguidor 

20 de compensación y la  pared transversal 36 del seguidor de 

amortlguaoión hay otro grupo 42 de almohadillas de oauoho 

38*
Cada seguidor de amortlguaoión 34, oomo se 

representa mejor.-, en la figura 6 , aomprende la  mencionada 

25 porción de base o de pared 36 que se extiende transversal­

mente y un par de porciones de an illo  rectangulares 44 dis­

puestas junto a los largueros 1©* la s  partes 44 están hechas

- 5 -
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por brazos horizontal«a espaciados 46 que transmiten la  carga 

y fue se extienden desde l a  base 36 en la s  extremidades la te ­

ra le s  de la  misma, y por la s  partes v ertío sles  de conexión 48 

fue tienen oaras 49 que se api 1 can a la s  patas de tracció n .
Dentro de la s  por o iones de an illo  44 de oada ?

10

seguidor de amortiguación va dispuesto e l seguidor de compen­

sación 40 que, como se ha representado en la  figura 7 , oom- 

prende una porción de hese 5o 7  yago » porción 52 que se 
ap lica a tope al enganche, espaciada de la  base 50 por ner­
vios 5 4* la s  dimensiones del seguidor de compensación son 
ta le s  que pueda ser pasado transversalmente a travós de lo a  
orvmnfl a al seguidor de amortiguación durante e l montaje del 

mecanismo. Cuando la s  partes exterio res 50a del seguidor de

15

compensación están en aplicación con la s  superficies in terio­

res 56 de la s  partes 48 del seguidor de amortiguación, como 

ae ve en el lado de la  derecha de la  figura 4 , la  distanola  

entre la  superficie 58 de l a  base 50 7 l a  superficie 60 de 
la  pared 36 es ligeramente mayor que e l  grueso del grupo 42 

de almohadillas de compensación en su posición descargada*

SO Sato permita un fá c i l  montaje de la s  almohadillas de compás 

aación entre e l seguidor de compensación y el seguidor de

25

amortiguación*
se observaré que lo s  brazos horizontales 46 

de oada porción anular 44 están separados verticalm ente en 

una magnitud suficiente para perm itir é l uso de almohadillas 

de caucho de la  misma dimensión en la s  unidades compensado­

ras dei  mecanismo que en le  unidad cen tra l, de modo que se

- 6  -
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obtenga una mayor oapacidad de amortlgnamiento que s i  se 

usaran almohadillas de tamaño menor en la s  unidades oompen- 

sadoras. Jásta disposición resu lta  posible, sin  disminuir 

la  resisten cia  del seguidor de amortiguación 34 , reoubrien- 

5 do lo s  lados de la s  t i r a s  de yugo 62 oon brazos 46 del se­

guidor de amortiguación. isn efecto , a s i ,  la s  t i r a s  de yugo 

62 quedan rebajadas dentro del seguidor de gsortlguaalón*
¿X. aparato de tracción  es montado en el yugo 

oomo sigues e l seguidor posterior de amortiguación 34 es 

10  insertado entre la s  t i r a s  de yugo 62 en la  forma represen­
tada en la  figura 8 , y luego girado a una posición apropia­

da. £L seguidor de compensación asociado 40 es insertado 
después transversslmente a través de los an illos 44 del se­

guidor de amortiguación y movido hacia a tra s  basta que sus 
15 porciones 5oa, se aplican a la s  superficies 56 del seguidor 

de amortiguación, Un grupo 42 de almohadillas de caucho 
de compensación se in serta  entonces sn tre a l seguidor de 
compensación y el seguidor de amortiguación, y este  conjun­

to es movido a la  extremidad trasera  del yugo* ÜL otro se­

gó guldor de amortiguación es insertado de modo enólogo dentro 

del yugo» au seguidor de compensación asociado es inser­

tado en eu s i t io ,  y lo s  dos seguidores, sin  ninguna almo­

hadilla ds oauoho entre e llo s , son movidos entonces a la  

extremidad delantera del yugo, luego, se inserta el grupo 

25 central 37 de almohadillas de amortiguación entre lo s  dos 

seguidores de amortiguación y e l conjunto de yugo y apara­

to de tracció n , menos el grupo segundo de almohadillas de

- 7 -
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oauaiio da compensación, se coloca h a d a  arriba en ana pren­

sa, soportado sobra la  extremidad posterior del yago» se 
aplica presida a- las  caras 49 del seguidor de amortigua­

ción delantero que se aplican a la s  patas de tope, y dicha 

5 presión, os aplicada en medida suficiente para comprimir el 

grupo ;central y el grupo compensador posterior de almohadi­

l la s  hasta que la  longitud to ta l del aparato de tracción  

medida sobre las  caras 49 de los seguidores 'de amortigua­

ción delantero y trasero sea ligeramente menor que la  do 

10 la  cavidad del aparato de tracción , que es de unos 63 centí­

metros en el caso de la  oavldad del aparato de traceldn nor­

mal de la  á »A»SL» ü£L grupo delantero de almohadillas de can­

cho de compensación puede in sertarse entonoee libremente 
entre lo s  seguidores delanteros de oompensaoion y amortl—

15 guaeion. M ientras e l  conjunto es mantenido en la  prensa,
pueden in sertarse píacas m etálicas u otros rellenos adecua­

dos entre el yugo y uno de lo s  seguidores de compensación 

para man tena r comprimido e l aparato de tracció n . i£l apara­
to de tracción  y el yugo pueden sacarse entonces de la  pren- 

20 aa y el conjunto puede subirse fácilmente dentro de la  ca­

vidad del aparato de tracción  en el vagón, después de lo  

nucí oí yugo usual o placa 64 de soporte puede asegurarse 

a los largueros 10  del vagón.

Xa posición de la s  píacas m etálicas del oon- 

25 Junto dependerá del tipo de yugo que ae emplea, ün el oaso 

del yugo Y -40 representado en la s  figuras 1 a 4 , la s  pla­

cas pueden aplioarse entre lo s  bordes posteriores 66 de la

- 8 -
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capucha del yugo y loa sa lie n te s  67 del nervio central 54 del 

seguidor delantero de compensaclon 40, como se representa en 
puntos y trazos en 68 en la  figu ra 4 , Bato permite que e l cuer­

po del enganche y la  cuña del mismo sean insertados librem ente, 
completando a s í  la  ap licación  del aparato de tra c c ió n . Guando 

e l aparato recibe un golpe de amortiguación en e l s e rv ic io , 

la s  p lacas son lib ertad as y quedan l ib r e s  para caer fuera 

deü/oonj unto .
Bn nuestro aparato de tracción  compensador es 

importante que él numero de almohadillas de caucho para cada 

grupo sea seleooionadé y la s  distancias entra los diversos 

seguidores sean mantenidas, de modo que en su posición reuni­

da, como se representa en la  figura 1 , cada uno de lo s  grupos 

de almohadillas de caucho compensadoras estó bajo una precom­

presión menor que e l grupo de almohadillas amortiguadoras 

céntralas. Aunque hemos representado e l equivalente de tre s  

almohadillas en cada grupo compensador y el equivalente de 

ocho almohadillas en el grupo cen tra l, ha de entenderse que 

esto tiene oomo finalidad meramente la  de i lu s tr a r , y puede 

variarse como se desee, dependiendo de la s  c a ra c te rís tic a s  

de la s  almohadillas usadas, la  precompresión para cada gru­

po de almohadillas de caucho compensadoras puede ser de unos 

3.700 K gs., por ejemplo, y la  de la s  almohadillas centrales  

o principales de amortiguación, de unos 1B.50Q Kgs. Bstos 

valores p articu lares pueden v ariarse  en una gajpe considera­

b le , siendo el requisito esenoial que se escojan valores 

nominales ta le s  que en todas la s  condiciones de toleran cias
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dimensionales en la  fabricación, e l grupo amortiguador 

principal tenga más pre compresión que los grupos compen­

sadores. Debe esperarse que el caucho ceda o "fluya" algo 

y desde luego debe concederse la  tolerancia correspondlen- 
5 te  a fin  de que se consigan valores deseados de preoompre- 

aion para los grupos de almohadillas.

Cuando nuestro aparato de tracción  compen­
sador es montado y aplicado a un vagón,el grupo amortlgua- 

. dor principal 37 de almohadillas de caucho 38 oprime lo s  

10 seguidores delanteros y traseros de amortiguación 34 firme­

mente oontra la s  patas de tope delanteras y traseras 14  

y 1 6 , manteniendo a s í fuertemente al aparato de tracció n  

en la  cavidad del mismo. ¿1  mismo tiempo, lo s  grupos com­

pensadores 42 de almohadillas 36 oprimen a lo s  seguidores 

1S de compensación 40 firmemente oontra el tope p osterior 70 

del yugo y oontra el tope delantero que, en la  construc­

ción representada en la s  figuras 1 a 4 , es tá  formado por 

la  superficie extrema 72 del tope de enganche 22. Ha de en­

tenderse que en otras constrpooiones de yugo que puedan 
20 usarse, el tope delantero puede estar formado por una par­

te integral del yugo o por un bloque amortiguador separado 

8 8 , como se representa en la s  figuras 9 y 1 0 . JSl aparato 

de tracción  es mantenido así fuertemente en el yugo, inclu­

so aunque puede e x is tir  una diferencia considerable entre  
25 la  longitud del yugo y la  de la  cavidad del aparato de

traooión. Jín el oaso dsl yugo Y-4Q representado en la s  f i ­

guras 1 a 4 , el cuerpo 22 del enganche es oprimido fuerte-

- 10



m«ate contra la  caña 24, eliminando con ello cualquier aflo­

jamiento entre el enganche y el yugo, y compensando automá­

ticamente e l desgaste de la  cuña, de la  ranura de la  cuña 

y del tope del enganche,
5 a i  funcionamiento del mecanismo es como sigue;

Cuando es a|ÍL&<̂ d& una c a r #  de choque a l aparato de tracción  

la  acción in ic ia l es ta l que e l grupo compensador delantero 
42 de almohadillas es comprimido, mientras el grupo compen- 
aader trasero se d ila ta , como se representa en la  figura 3,

10 quedando estacionario el grupo amortiguador principal 37. 

Durante esta  parte de la  acción el yugo puede decirse que 

"flo ta "  entre los dos grupos compensadores, y e l aparato 

ae tracción  responde rápidamente a todos lo s  cambios en 
la s  fuerzas del enganche transm itidas a e l .  Cuando la  car- 

X6 ge de Choque aumenta, el grupo d eleítete  de oompenaaoKSn
continua comprimiendo y el grupo trasero continúa dilatán­

dose. A medida que continúa eete acción, la  resisten cia  

del grupo delantero aumenta hasta el punto en que iguala 

a la  precompresión bajo la  ouáL fuá montado e l grupo amor- 

20 tlguador principal de almohadillas, luego, cuando la  car­
ga a» amortiguación aumenta, el grupo amortiguador p ri*-  

oipai se comprime en serle con el grupo compensador delan­

te ro , oomo se representa en la  figura 4 , en la  que se ve 
que el seguidor de amortiguación delantero 34 ha dejado 

25 el contacto con los topes 14 del enganche, asta  acción  
en serie  oontinúa hasta que el choque de amortiguación 
es amortiguado, se observará en la  figura 4 que el grupo .

- 11
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posterior de almohadillas ¿Le compensación se lia dilatado a 

su a ltu ra  normal no comprimida, ocurriendo esta  condición 

peco después de que oomleaza la  aooión en serie» se obser­

varé que sólo la s  almohadillas ds caucho resisten  la  carga 

8 de amortiguación cualquiera que sea su intensidad» no ha­

biendo topes o apoyos en el mecanismo, para lim itar l a  com­

presión de las  almohadillas»
jm  acción del aparato de tracción  bajo car­

gas de tracción  es le  misma antes descrita» pero» desde lne- 

10 go» en dirección opuesta.
Ua curva de compresión mostrada en la  figu­

ra  5 ilu s tra  la  acción antes d esorita . Desde l a  posición  
csro o neutra hasta el punto "A* en dirección de amortigua­

ción o de tracció n , sólo están funcionando la s  almohadillas 
15 ds oompsnsaoión, comprimiendo un grupo y dilatándose e l  o tro . 

Desde e l punto ”áw en cualquier dirección a l fin al del movi­

miento del mecanismo, la s  almohadillas de amortiguación prin­

cipales y un grupo de la s  almohadillas de compensación se 

compriman en s e r ie . la s  almohadillas de compensación y la s  

20 de amortiguación principales en nuestro aparato de tracción  

son, con preferencia, todas iguales, ya que cada almohadilla 

está sometida a la  misma magnitud de oarga cuando el grupo 

principal y un grupo compensador están siendc/oomprlmidos en 

serie»
25 Hemos mostrado la s  almohadillas extremas de

osda grupo formadas con caucho solamente sobre un lado de 
l a  placa me tal i  oa, al paso que en la s  o tras  almohadillas

-  1E
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hay oaucho anido a oada lado da l a  placa. Por «ata construc­
ción arvitamos cualquier contacto de metal con caucho, la s  

almohadillas extremas pueden ser mantenidas en su s itio  

oontra los seguidores por pequeños tacos metálicos 74 sobre 

5 la s  placas m etálicas que entran en rebajos de lo s  seguido­

re s . la s  almohadillas son mantenidas en alineaoión entre ai 

por medio de salien tes de caucho 76 de una almohadilla que 

entra en rebajos alineados de la  almohadilla adyacente* 
l a  modificación representada en la s  figu­

io  ras 9 y 10  se destina primordialmente para su uso an ooches 

de viajeros donde se desea un aparato de tracoión de carác­

ter ís tic a s  amortiguadoras más “suaves" y menos capacidad*
Hjn esta disposición, el cuerpo 22a del enganche se repre­

sente conectado el yugo 80 para movimiento universal oon 

15 respecto a l mismo por medio de un miembro intermedio 82.
j l  cuerpo del enganche está  conectado a l miembro 82 por una 

espiga de pivote v e rtica l 84 al paso que el miembro 82 esta  

conectado a l yugo por una espiga de pivote horizontal 86 . 
ün bloque de amortiguación 88 que se aplica a la  superficie  

20 extrema curvada cilindricamente 89 del miembro 82 forma el 

tope delantero en el yugo para ¿1 aparato da tracció n , as 

observará que los seguidoras de amortiguación 90 son de 

menor altu ra  que el e apa ai amiento de lo s  brazos dal yugo, de 

modo que pueden montarse directamente dentro del yugo en di- 

25 recoión l a te r a l .  loe  dos an illo s  rectangulares 92 que so

extienden desde la  base 94 del seguidor de amortiguación 

son conectados entre s í  por paredes integrales superior •

- 1 3  -
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in ferior 96 que ayudan a soportar algo de la s  cargas de trao- 

olon y amortiguación a la s  patas de tope delanteras y trase­

ras  14a y 16a , respeotivamente, £as paredes 96 están refor­

zadas por la s  bridas transversales 98 d irigidas hacia den­

tro . isn l a  presente construcción, la s  esquinas in terio res  de 

lo s  elementos v ertío sles  108 de lo s  an illos 92. han sido acha­

flanadas oome en 104  para dar holgura ¿unto a l a s  partes de 

refuerzo ensanchadas 106  de lo s  nervios 108 de lo s  seguido- 

sea de compensación 1 1 0 .  a s ta  holgura permite 41 movimiento 

no restringido de los seguidores 110 hacia fuera de lo s  se­
guidores de amortiguación 90 durante la  d ilatación  de la s  

almohadillas compensadoras de caucho. Así, e l  movimiento 
hacia fuera de lo s  seguidores de compensación está  limitado 

solamente por l a  aplioación de la s  partes la te ra le s  112  a  

la s  superficies 114 de elementos vertio ales  102 de lo s  se­
guidores de amortiguación, la s  almohadillas do caucho son de 

menor anchura que en la  realización  an terior a fin  do que 

puedan ser insertadas dentro de los an illo s 92 do lo s  segui­

dores de compensación, fambien la s  almohadillas del grupo 

amortiguador principal 116 son id énticas a la s  de lo s  grupos 

compensadores 118. Si funcionamiento de esta modificación 

os si mismo que el de la  oonstruoolón antes d esarita .
m  la s  figuras 11  y 1 2  se representa o tra  

modificación en l a  cual e l seguidor delantero de amortigua­

ción 120 se hace más largo que e l seguidor trasero 12a . sa­

to permite e l  uso de un mayor número de almohadillas de 

caucho en el grupo frontal de almohadillas compensadoras

1 4  -
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gao en e l grupo trasero . También es necesario alargar e l se­

guidor de compensación delantero 124 para permitir una mayor 

holgura entre este seguidor y el seguidor de amortigua oion 

delantero 120 oomo en 126, facilitando así e l montaje de la s  

5 almohadillas en e l seguidor de amortiguación. Cuando se absor­

be la  holgura 126 por el movimiento' del seguidor de compensa­

ción 124 hacia delante del seguidor de amortiguación 120 du­

rante el montaje, l a  distancia entre la  base 128 y la  base 
130 de lo s  seguidores de compensación y amortiguacio'n, re apeó­

lo  tivamente, es ligeramente mayor que e l  grueso del grupo fron­
ta l de almohadillas, de modo i que la s  almohadillas pueden 

aplicarse libremente en su s i t io .
jsn las  figuras 11 y 1 2 , con fines de ilu s tra -  

oion, se representa el equivalente de seis almohadillas en 

15 el grupo compensador delantero y e l  equivalente de 2 almohadi­

l la s  en e l  grupo p osterior. ¿al grupo oentral tiene también 

el equivalente da 6 almohadillas. De este modo oreamos una 

forma de "desplazamiento selectivo** de aparato de tracción  

compensador que funciona del mismo modo que la s  formas ante- 

2 0 riormente descritas salvo en .que se dispone de un numero

mayor de almohadillas de oauoho para amortiguar la s  fuerzas 

de choque, que son generalmente de mayor intensidad, del que 

se dispone para r e s is t i r  la s  fuerzas de tracció n , h sí, l a  

capacidad amortiguadora del aparato en choque es  mayor que 

25 en tracción .
Xa figura 13 muestra una curva de compresión 

t íp ic a  para este  tipo de aparato de tracción  e indioa un

198927 mm
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desplazamiento de traccio'n de 38 mm. y uno de choque de 63 

mm, oon preíarenoia, el grupo cen tral de almohadillas de 

oaucho es comprimido a una carga de 1E .500-£gs. , en el mon- 

taja  del aparato en l a  cavidad del aparato de tracción» al 

6 paso que loa grupos delantero y trasero de almohadillas

compensadoras son comprimidos cada uno a una carga de 5.000  

Kgs.
aera evidente que en dio que el grupo compen­

sador delantero de almohadillas y el grupo amortiguador 

.0 central servirán para amortiguar la  carga. Ján traccio'n, el

grupo compensador trasero da almohadillas y el grupo central 

servirán para amortiguar la  carga. Gomo en la s  formas ante­

riores del invento todas la s  cargas, cualesquiera que sea 
su intensidad, son amortiguadas por las almohadillas de 

L5 caucho, no habiendo topea metálicos para ap licarse y evitar  

l a  compresio'n u lte rio r de la s  almohadillas.
la s  expresiones y vocablos que hemos emplea­

do se usan en sentido descriptivo y no lim ita tiv o , y no 

tenemos inte no ion de exclu ir ta le s  equivalente» del L n rea -  

80 to descrito» o de partea del mismo, que caigan dentro del

de Isa  xeivindioaolones.
Asta solioitud '.$ie oorresponde a l a  presam*- 

tada en lo s  üatados Unidos de América el 1 de aeptiembre 

de 1950, baje ol número 18&.749, so aooge a loa  beneficies
•■>? ' 1 - r‘ .f

gg del artícu lo  51 del vigente estatu to  sota e propiedad Indus­

t r i a l .

- 1 6  -
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loa pantos de invención propia y nueva que 

se presentan para que sean objeto de este Certificado de 

Adición en ¿¡apaña, son lo s  si guien tea!

5 l fi.  -  Tina mejora en e l mecanismo amortigua­

dor para su montaje con un yugo de aparato de tracción  y 

entre la s  patas de tope de una cavidad de aparato de trao- 

cion y que tiene una unidad amortiguadora principal normal­

mente en contacto con dichas patas de tope y áL menos una 
10 unidad amortiguadora compensadora que tiene por oiones que 

se extienden lateralmente a dicho yugo y ©n relacio'n de 

superposición con la s  patas de tope asociadas pero fuera 
de contacto con e l la s , según se reivindica en e l  punto 1 , 

de la  patente Ho. 197.055, en e l cual se dispone un par de 

15 seguidores longitudinalmente espadados, extendiéndose

dicha unidad amortiguadora principal entre dichos seguido­

res y podiendo ser comprimida al moverse uno de lo s  segui­

dores haoia el o tro , comprendiendo al menos uno de diohos 

seguidores un par de por dones anulares que se aplican a  

80 dichas patas de tope y que llevan una unidad compensadora 

para mantener dicho aparato de tracción  en api i  oa clon ín ti ­

ma con un yugo asociado de aparato de tracció n .

22.  -  una mejora según se reivindica en al 

punto 1 , según la  cual la s  por clonas anulares de al mema 

£5 uno de ta le s  seguidores se extienden longitudinalmente desde

17 -
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una parte de base tran sversal, y según la  cual dicto segui­

dor citado en último lugar tiene asociado con él un segui­

dor de compensación que tiene una porción de base que ae 

extiende en la s  por dones anulares dal seguidor asociado 

y que puede ser movido longitudinalmente al mismo, teniendo 

dicho seguidor de compensación una porción que se aplica  

a un yugo de aparato de tracción  espadada de su poroión 

de base, siendo unos medios elástico  a soportados por dichas 

pcraiones anulares interpuestos entre la s  respectivas por­

ciones de base de los seguidores asooiados.

32 .  -  una mejora en el mecanismo amortigua­

dor destinado a ser montado con un yugo de aparato de tra e -  

oión y entre las  patas de tope delanteras y traseras de 
una cavidad de aparato de tracción , que comprende una unidad 

amortiguadora central que tiene seguidores extremos dispues­
tos para colocar dicha unidad bajo compresión in ic ia l  pre­

determinada cuando dicho aparato es montado entre di ohas 

patas de tope delanteras y tra se ra s , y o tras  unidades amor­

tiguadoras que se aplioan a dichos seguidoras y que están  

dispuestas para ser colocadas en compresión in ic ia l  prede­

terminada entre topes delanteros y traseros de dicho yugo, 

estando dichas unidades amortiguadoras mencionadas en se­

gundo lugar bajo menor compresión In ic ia l  que dicha unidad 

amortiguadora o en t  r a l ,  teniendo dichos seguidores extremos 

poroiones anulares que rodean di ohas unidades amortiguado­

ras mencionadas en segundo lu gar.
42 . -  Tina mejora según se reivindica en el
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panto 3 , según la  cual ¿Lidias por ejiones anulares están re­

lativamente espacia das y se extienden longitudinalmente, 

disponie'ndose seguidores de compensación fue se extienden 

dentro de d ictas porciones anulares y fue son movible a lon­

gitudinalmente a e lla s .
5 “. -  Una mejora según se reivindica en cual­

quiera de lo s  pantos an terio res, según l a  ocal ano de di­

chos seguidores está  dispuesto delante del otro  y tiene un 

par de por oiones anidares que son mayores que la s  porciones 

anidares del seguidor dispuesto d etrás, siendo grupos de a l­

mohadillas amortiguadoras soportados por la s  por done a anu­

la re s  de dichos seguidores y estando dispuestos para mante­
ner diaho aparato de tracción  en íntima aplicación oon un 

yugo asociado de aparato de tracció n , siendo e l grupo de 
almohadillas soportado por los an illo s  de dicho seguidor 

dispuesto haoia delante de mayor capacidad que lo s  grupos 

de almohadillas soportados por la s  porciones anulares de 

dicho seguidor dispuesto hacia atrás*
fefi* -  Una mejora según se reivindica en cual­

quiera de los puntos an teriores, según la  cual oada uno de 

dichos seguidores longitudinaLmente espaciados comprende 

una porción de base, brazos vartioalmente espaciados que 

ae extienden longitudinalmente desde oada lado de dicha por­

ción de base, y una parte v e rtica l que une los extremos 

da dichos brazos ver t i  cálmente espaciados y que está  desti­

nada a aplicación oon dichas patas de tope*
72. -  Una mejora en e l  mecanismo amortiguador

i.

- 19  -
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que oompi9B.de un par de seguidores longitudinalmente eepa- 

ciados, una unidad amortiguadora que se extiende entre di- 

ohos seguidores y puede ser comprimida a l moverse uno 

de dichos seguidores iiaoia e l o tro , oomprendiendo oada uno 

da dichos seguidores una parte da base y un par de porcio­

nes anulares rectangulares dispuestas lateralm ente para ap li­

cación con la s  patas de tope de una oavidad de aparato de 

tracción , teniendo oada una de dichas por oiones anulares 

brazos vsr t i  cálmente espadados que se extienden longitudi­

nalmente para reoubrir lo s  lados de la s  t i r a s  de un yugo 

asociado de aparato de tracción , estando la s  superficies  
que miran h ad a dentro de dichos brazos de cada perdón anu­

la r  espadada en una distancia igual a la  a ltu ra  de dicha 
porción de base, un seguidor de compensación en cada extre­

mo de dicho aparato para aplicarse a los topes delantero 

y trasero de un yugo asociado de aparato da tracció n , ex­
tendiéndose dicho seguidor de compensación lateralmente en­

tre  dichos brazos de oada perdón anular y siendo movible 

_ longitudinalmente a los mismos, y una unidad amortiguadora 

de compensación en oada extremo de dicho aparato que se ex­

tiende entre dichos brazos, reaccionando dioha unidad de 

compensación entre dicha base del seguidor asedado mencio­

nado en primer lugar y dicho seguidor de compensación para 

oponerse aL movimiento del ultimo h a d a  dioha porción de

base.
8 c . -  pna mejora según se reivindica en el 

punto 7 , según la  cual dicha unidad amortiguadora de compen­

so -
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saoión as soportada por dichas porciones anulares del se­

guidor de compensa o Ion.

9fi.  -  Una mejora en el mecanismo de amorti­

guación que oomprende un par de seguidores que son r e la t l -  

6 v amen te movible s , comprendiendo uno de dioho s seguidores 

una por oion de base rectangular, brazos que se extienden 

longitudinalmente desde la s  ssqulnas de dicha porción de 

base» y por o lona a v ertío sles  que unen lo s  extremos de di­

chos brazos» estando diohas porciones v e rtica le s  destina-
¡

10 das a ap licarse a las  patas de tope de una cavidad de apa­

rato de tracción , y un yugo de aparato de tracoión que se
!

aplica al seguidor que se extiende entre dichos brazos y 

que es movible longitudinalmente a l mismo, teniendo dioho 
seguidor últimamente citado una porción de base rectángu­

la  la r  de, virtual mente, la  misma longitud y anchura que dicha 

porción de base de dioho seguidor citado en primar lugar, 

y medios e lástico s  entre diohas por alone a de base para opo­

nerse al movimiento de dioho seguidor al tadcyfen último lugar ha­

d a  dicha poroión de base de dicho seguidor citado en p ri-  

20 mer lugar,

10C. -  Una mejora según se reivind ica en el 

punto 9 , según la  oual dicho seguidor citado en último 

lugar se extiende a través de aberturas rectangular es do 

curso transversal previstas en dichas por dones vertioa- 

E5 les»
l i e ,  -  Mejoras introducidas en el objeto 

de l a  Patente principal número 197,055 que recae sobre

El -
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“Un mecanismo amor tiguador**.

Ual y oomo se lia descrito en la  Memoria que 

antecede, representado en loa dibajos que se acompañan y 

con los fines que se han espeoifioado.

5 mata Memoria consta de veintidós hojas e s cri­

tas por ana sola cara,

*ed»ia, '24JUlJ95r
P . A*
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