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Hate Inventc se refisre a aparatos ds trao-
cion o mescanismos amertigusdores para su use on vehiculos
( ds ferrocarril y, mas particularmsnie a un sparste de trac-
- cion compussto d8 grupos de almohadilles de cauche que
5 trebejen a le compresidn y de seguidores metdlicos dispuss-
tos de modv ' gue se produzos un aparate de traccicn del

tipe ovmpensador.
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#n luz soliocitud numere 197.056, presentada
el 17 de Marzo de 1951, se dssoribsn mecanismos amortiigus-
dores dsl tipo oompensador antss cltedo gue compensen auteo-
méticamente laa dssigualdedes en la longitud de la cavidad
del aperatc de tracclon 46l coche de ferrcosrril y del
yugo ‘»,;que rodea al meocanismgo amortigusdor. Rsto- aliming
antomaticamsente ovel guier aflojamiente Ij.bie sntre el yugo,
el sparato de traccion y la oavidad del sparate, que osta-
r{e presente con un tipe no compensador de aparatoe de trao-
cidn. '

Bl presents invento orea diversos detalles
v perfeccionamientos sobre sl tipe ocompensador de mecanie-
mo amortiguador desorite en la citeda solicitud.

Los diversos detslles y ventajaa del invsnte
se expondrdn en la descripoion gue sigue tomada ooujunte-
ments con los dlbujos, sn los oueles: ‘

La figura 1 es una vista si plente, parclal-
mente &n seccj.éiz, de un aperato de tracoidn compensador que
incerpora el invente, estande el mecanlismo aplicade & una
gatructurs ds vagén de m&rawdas corriente qus usa sl yugo
normel de la E;K.R. oon ocuila horizentel en pleno vertiocal.

Xa figura £ es nna vigta en alzado latersl
del meceniamo representado en la figura 1.

Ia flgura 3 ssg una vieta en plania que mues-
tra 1a primera fase de comrresicn dsl engenche de traccion
resultente de una fuerzs ds amertiguamcion ligers,

Ia figcura 4 eés una vista en planta que muesira
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la segunie fass de una comyrssicn resultante de una fuszza
ds emorilguacion mas grande.

Ia figurs 5 es use curva tiplom de compresicn
que ilustra las caracteristiocas de traceida-y amox tiguacion
del mecanlsmo amortiguador representado en.las figuras 1 &
4,

» e Iigura 6 eg uLa vigta en perapsctiva de
uno de los ssguldores ds emor tignacicn del mecanismo amor-
tiguador, eatands uns parte del yuge representada en linees
de puntes y trazos.

Ia figura 7 es una visita an perspsctive de
uno de los seguldores de compensacicn del mecanismo amorti-
guglﬁ{.\r‘.

La figura 8 es una visia en alzado de extremo
del seguidor de amortiguacidn que musstre la forma de mentar
8l segulder dsuntrce del yugo.

7 Ia figura 9 9s una vista sn planta paroial-
ments on secoion ds une forie modificede del invente.
‘ Ia flgura 10 es un alzadd lateral, parclal-
ments sn secaicn, de le modificacidn rerressntada en la fi-
gura 9.

Le figura 11 es una vista ¢n plente, parolal-

mente sn secoldn, de otra modificmoidn del invento.

la figura 12 es una vista en alzadeo lateral
de 1a modifiocmolidn rspresenteda sn la figura 1l. -
Ta figura 13 es una curva t{ploe de compresion

gque iluatra las carecterfsticas ds traceidn ¥ emortizuacion
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del mecanlsme amertiguador mostrado si la modificaocion
reprassutads en lag figurae 11 y 12,
Le iforma del invente ilustrada en las figu-

rag 1l & 8 inclusive estd destinade g:vrimaré.j,alman"se pare

el servicic sn vagonss de meroanciss o0 para su neo en lovo-

motores ds meniobras del tipo Diessl que se construyen &n
generel ocon el tipe normel de le A.A.Re. 38 ozvlidad de apa~
rato de tracelon., Bn los dibujos se representan leos largue-
ros centrales espaciades 10 de un vagon, y une cavidad

de suganche &8 traccion 12 formede per log largueros, las
patas ¢ topes dslentercs 14 del enganche y lag patas ©

topes yostsriores 16 ds ammrtiguaciéﬁ. Ia pleze oclada con-
venolonal de choque. 18 va aasegurada a los largusros 10,
formand;a 1o0s sxtremos interiores de lo pleza ocolada los
topes dslenteros 14 de le cavidad del aparato de traccicn.
Bl yugo 20 es un yugo d.d.R. normel con oufla horizontal

en pleno verticel, conccido como Y-40. Bl véatago 28 del
enganche del vagon estd consctado &l yugo por la ocufia ho-
rizontal 24 de construcelon convenclonal que 88 gxtiende la-
targlnente a travg-!a de ranuras 26 ds los largueros cantrelus
10 y sn paredes lateralss .88 de lg pleza colada Ge chogue.
Leg ranuras 26 son de longlitud gnficiente para gus loy @X~
tremos ds las misnas no seen tocados &n ningun 'momento por
la oufie 24 durante los movimientos de treccion y da amorti-

guamiento del ¢nganche y del yugo. la ranura 30 el cuexps

" del snganche es, con prefersncla, de longltud un pooco me-

_yor que la anchura de la ocufia 24, dejendo uns holgura oomo
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onn 38 entre la cufia y le extremidad delanterg de la ranunra
cuando el mecanismo estd en posicidn neutra, como en la figu-‘
ra 1;

Aplicados o las patas de tope delanterag ¥
tragerag 14 y 16 eatén los seéuidoreS'aa amor#iguaclén 34
del mecanismo de enganche, Comprimide entre 5jaradaa de tope
trangversales 36 de los seguidores de amortiguacidn hay un
grupe 37 de almohadillas de oaucho 38 gue forman le unidad
de amortignaoién principel o central del mecanigmo, consgis-
tiendo cada almohadille en una place metélice a la oual he

aide untido uwn cojfn de caucho., Le superficie del ozucho estd

arrugede, ya que hemos ocomprobado que una almohadilla emoxr-
tiguedora de ese tipo combine cualidades de compresidn muy
deseubles con un greds elevado de duracidn y robustez. Ie
construceidn y funcionemiento de este elmohedille se eXpone
y reivindioa en le solicitud nim, 196,120, presentada el 13
de snero de 1951,

Soportado por cada seguldor de amortigiaclidn
34 hey un seguidor de compensacién 40 y entre cada aeguidor
do compensecidén y la pared trangverssl 36 del seguidor de
emor tiguaoldn hay otro grupe 42 de almohadillaa de oasucho
28, |

Cada seguidor de emortiguacidén 34, oomo se
representa mejor: en la figura 6, comprende la mencionada
porcidn de base o de pared 36 gve se extiende transversal-
mente y un par de porciones de anillo rectangulares 44 dis-

puesatas junto & los largusros 10, Las partes 44 estan hechas

-5-
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per brezos horizontales espuclados 46 que transmiten la carga
¥ que se extisenden desde la basge 36 en las extremidades late-
reles de la misme, y por les mries verticeles de conexidén 48
que tienen ocaras 49 que se apllcan a las pates de traccicn.

pentro de las porclones de anillo 44 de cada
asguidox de amoitiguacj.én va dispuesto el aseguidox ie compen~
gnclén 40 gue, como se ha repregentado en 1e figura 7, com-
prende une pdroién de bese 50 y un yugo ¢ porcidn 52 que se
eplice a tope el engerche, espaciada de la bage 50 por ner-
vios 54, Les dimensiones del seguidor de compensacidén son
tales gue pueda ser pasado transverselmente a través de los
enillos del seguldor de amortiguscidn durente el montaje del
mecenismo, Cuando las partes exteriores 50a del seguidor de
compensaocidn estdn en aplicacidn con las superficies interio-
res 56 de las partes 48 del seguider de amortiguacidn, ocomo
g8 ve en el lado de la derecha de lg figure 4, la digtanola
entre 1la superficie 58 de lz base 50 y le superficle &0 de
le pared 3G es ligeramente mayor que el grueso del grupo 42
de almohadillas de compensacidn en su posioidn deacargada.
Bato permite un facll montaje de les slmphadillas de compen-
gacidn entre el seguldor de compensacidén y el seguldox de
amortiguacidﬁ.

ge observaeré que loa brezos horizonteles 46
de cada poroidn enular 44 eatdn separadoa verticalmente en
une magnitud su::i_ci.ente pera permitir el mso de almohadillas
de ocaucho de la misma dimenaidn en les unidades compensado-

res del mecanismo que en le unidad centrsl, de modo que 86

-5 -
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obtenga une meyor ocapacidad de amortigumemiento que si se
useran almohedilles de tamefic menor en les unidades compen~
sadoras. Kste disposicidn resulte posible, ain disminuir
1e resistencia del seguidor de emortiguaoidn 34, recubrien=
do 1os lados de las tiras de yugo 62 con brazos 46 del ‘aa-
guidor de amortiguaoidn; Bn efecto, as{, les tiras de yugo
62 queden rebajaedas dentro del seguidor de ?o:tignac;ldn.
Rl eparato de traccidn es montado en el yuge
como sigue: el seguidor posterior de amor tiguacidn 34 esa
ingertado entre lea tires de yuge 62 en le forma represen-
teds en le flgura 8, y luege glrado & una posiclo'n apropia-
da; HEl seguidor de compensacidn esoclailo 40 es ingertado
después transversalmente & travds de los anillos 44 del se-
guidor de emortigkaoién y movido hacia atrds hasta que sus
porciones 50a, se apllican & les auperfiocies 56 del seguidorx
de smortigunacidn. Un grupo 42 de elmohadillas de cancho
de compensecidn se inserts entonocea entre el seguldor de
compensacidn y el seguidor de aportiguacién, y este conjun~
to es movido a la extremided trasera del yugo. K. otxo se~

- guldor de amortiguacidn es inaertado de modo andlogo dentro

del yugo, su seguidor de compensacién esociado es inser-

tedo en su sitio, y 10s dos seguidores, sin ningune elmo-
hgdille de caucho entre ellos, son movidog entonces & la

extremidad dclahto:ra del yugo‘. Luego, e inserta el grupo
osntrel 37 de slmohadillas de amortiguaocidn entre los dos
seguidores de amortiguaoidn y el conjunto de yuge y &pera-
to de traceidn, menoa el grupc segunic de almohadilles de

-7-
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coucho de compensacién, se coloca haola arriba en una pren=-
s&, soportade sobre la extremided posterior del yugo; S5e
eplica presidn a lag caras 49 del seguidor de amortigna-
oidn delantero que se aplican & las pates de tope, y dicha
pregidn es spliceda en medide suficiente para comprimir el
grupo;oentral y el grupe compeunsador posterior de almohadi-
1las hagte gque l& longitud totel del aparato de traccidn
medide sobre las caras 49 de los seguidares 'de amortiguna~-
015n delantsro y tresero sea ligeramente msenor gue la de
la cavidad del eparato de tracoidn, que es de unos 63 cent{~
metros en el casgo ds la cavidad del eperato de traceidn nor-
mel de 1a A.A.R. & grupo delanterc de almohadillas de ocau-
cho de oompensaoién puede insertarse entonces libremente
entre los seguidores delanteros de compengacidn y amorti-
guaeién; Mientras el conjunto es mantenid en le prensa,
pueden ingerterse placas metdlicas u otros rellenos adecua-
dos entre el yugo y uno de los seguldores de compensacidn
para mentemsr comprimido el aparate de traceidén, sl epara-
to de tracecldn y el yuge pueden sacarse entonces de la pren-
sa y el oonjunto puede subirse fecilmente dentro de la oa-
vildad del aparato de traccidén en el vagén, despuéds de lo
cuel el yugo usuel o placa 64 de soporte puede asegurarse
a los largueros 10 del vagon. '

1e posloidn de las places metéliocas del ocon-
junto dependerd del tipo de yugo que se emplea, &n el caso
del yugo Y-40 representado en las figures 1 s 4, las pla-

oas pusden aplicarse entre los bordes postgriores 66 de la

- 8 -
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capucha del yuge y los sallsntes 67 ael narvio centrel 54 del
geguldor delantero de compensacidn 40, como se representa en
puntog y trazos en 68 en la figura 4; Bsto permite que €l cuer-
po del enggnche y la cufla del mismo sean ingertados libremente,
completando ss{ la aplicacidn del aparate de traccidn. Cuando
el aparato recibe un golpe de amortiguacidn en el aervicio,
las plecas son libertadas y quedan libres para caer fuera
delfoonjunto, |

Bn nusstro eparato de traceidn compeansador es
importante que el mimero de elmohadilles de cauncho para cada
grupo se. seleocionade y las dlistancias entre los diversos
seguldores ssan mantenidas, de modo gue en su posiclén reuni-
da, como 8o representa en la figura 1,'cada uno de les grupos
de elmohadillasg d9 caucho compensadoras eatd bajo una precom-
pregidn mencr gue 61l grupc de almohadillas emortiguadoras
centrelas. Aungue hemos reprssentedo el equivalente de ires
glmohaedilles en cada grupo compensador y el equivalente de
ocho &lmohadilles en el grupe central, ha de entenderse gue
asto tiere como finalidad meramente la de ilustrar, y puede
variarse como ae deses, depeniiendo de lag caracterfsticas
de las &lmohadillas usadas, Ia precompresidn pers cada gru-
po de =lmohadillas de ocancho compensadoras puede ser de unos
5;700 Kgs., por ejamplo, y la de les eslmohadilles centrales
o principsles de amortiguaocidn, de unos 12.500 Kgs. Bstos
valores particuleres pueden variarse en unz gaps8 considera-
ble, slenio el requisito esenclel que 86 escojan valores

nomineles tales gue en todas les condiciones de tolerancias

- O -
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dimensicnales en la fabricacidn, el grupo amortignader

principel tenge mds precompresidn que los grupos compen-
gadores., Debe esperarse que el cauche ceds o "fluya" alge
y desde lusge debe concederse le tolerancis ocorrespondien-
te & Tin de que se ccneigen velores desezdos de precompre-
gidén para los grupos de almohadilles,

Cucndo nnestre aperato de traccidn comp en-
sedor es mentado y aplicado & un vagon,el grupo amortigug-
dor principel 37 de elmohedillas de cancho 38 oprime log
seguidores delanteros y traseros de amortiguacidn 34 firme-
mente oontra les petes de togpe delanteras y traserss 14
¥y 16, manteniendo as{ tuertemente &l aperato de tracoidn
en la cavidad del mismo. Al mismo tiempo, los grupos com-
rengadores 42 de almohadilles 38 oprimen a los seguldores
de compensaocién 40 firmemente contra el tope posterior 70
del yugo y contra el tope delantero que, on la construo=
cidn representads en lag figuras 1 & 4, osté formade por
la superfioie extrems 72 del tope de enganche 28. Ha de en-
tenderse gue en otras constrgociones de yugo que puedan
usarse, 8l tope delantero puede estar formedo por una par-
te integrel del yugo © poT un blogue amortiguader separade
88, oomo se representa en las figuras 9 y 10, Bl eparato
de traccidn es mantenido as{ fuertements en el yuge, inclu-
S0 aunéue puede exigtir uns diferencia considerable entre
la longitud del yugo y la de la cuvidad del aparsto ds
traccidn, 8n el caso dsl yugo Y-40.representado en las fi-
guras 1 & 4, el ocuerpo 22 del enganche es cprimido fuerte-

-10 -
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mente contre la oufia 24, eliminendo con ello cuelquier aflo-

jamiento entre el enganche y el yugo, ¥y ocompensando automé-
ticamente el desgaste de la oufla, de la ranure de le oufis
y del tope del engancha‘. |

) Bl funcionsmisnto del mecenigmo es como sigue:
Cuendo es siplidcpde une carta de choque &l sparato de tracoida, ;
1e accidn iniciel es tal que el gruﬁc compensador delanteroe
42 de almchadillas es comprimido, mientres el grupo compen=
gedor treasero se dilata, como 36 repregenta en la figure 3,
guedando estacionario el grupo amortigunador principel 37.
purante esta parte de lea gcceidn el yugo puede decirse que
wflota" entre log dos grupos compensadores, y 61 aparato
de traccicn respdnﬂe réridemente & todos los campios en
1sg fuerzas del enganche transmitidas & é1. Cuando la calr-
ga de choque eumenia, el grupe delanterc de oqmpensaoién
continde comprimienio y el grupo trasero continda dilaten-
dose. A medide gque contimia ewta accidén, le resistenocia
del grupo delantero aumenta hasta el punto én que iguels
a 1e precompresidn bejo la cuel fué montedo el grupo &mor-
tiguedor principel de elmohedillas., Lnego, cuando la oar-
gae de emortiguacién sumenta, el grupo emortiguador prin-
cipel se comprime en gerie con el grupo compensadol delan-
tero, oomo 8@ representa en la figura 4, en la que @ VO
que 61 seguidor de emortignacidn delantsro 34 ha dejado
el contaoto con los topes 14 del enganche, ssta acoion
en serie continde hasta que el chogue de smor tignacidn

o5 amortlguedo. Se observard en la figura 4 que el grupo .

- 1ll -
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posterior de almohadillas de ocompensacidn se ha diletado &
su altura normel no comprimide, ocurfiendo esta condicidn
poco después de que oomienza la accidén en serie, Se obaer-
verd que sdlo las elmohedllles de caucho resisten la carge
de amortiguacidén cnalguiere que sea su intensidad, no ha-
biendo topes 0 apoyes en 6l mecanismo. para limitar la com=
presidén de las elmohadillas.

1e accidn del eperato de trecsidén bajo car-

- gas de traccidén es le misme antes desgcrita, pero, desde lue-

go, en dlrecoidn opuests,

T.e curva de compresidn mostrada en le figu-~
ra 5 ilustira la accidén antes descrita., Desde la posicidn
cerc o neutra hasta el punto “A¥ en direccidn de amortigue-
oidn o de traccidn, s6lo estén funcionando las elmohadilles
de compenseoidn, comprimiendo un grupo y dilatdndoss el otro,
Desde el punto "A"™ en ocualguier direcoldn el finzl del movi-
niente del mecanismo, les elmohadilles de amortiguaclidn prin-
olpelee y un grupe de las slmohadillaa de compensacidn se
comprimen en serie. kes elmchadillss de compensacidn y las
de amortiguacldn principales en nuestro aparatc de traceidn
son, con preferencis, todes iguales, ye que cade @lmohedilla
egtd sometids & la misma megnitud de oarge ouando el grupo
principel y un grupo compengador estdn siendofomprimidos en
aeria;

Hemos mostrado les elmohedillas extremas de
cada grupe formsdas con ocauche solemente sobre un lgdo de

la placa metdlice, @l peso gue en las otras elmohadilles
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hey oauncho unido & oada ledo de la placa, Por esta construc-

oidn evitamos cualquier contacto de metal ocon cauche. Laa.
almohsdilles extremas pueden ssr mentenidas en su sitio
contra los seguldores por pequeilcs tacos metélicos 74 sobre
lea pleces metdlicas que entran en rebajcs de los maguido-
res. Tas almohadilles son mentenides en alineaoidn entre sf
por medlo de selientes de cauchc 76 de une elmohedills gue
entre en rebejos elineadog de la &lmohsdille adyacentae.

Ja medificacidn representada en lasg figu-
ras 9 y 10 se destine primordisimente para su uso en coches
de viajercs donde se desea un aparato de tracoidn de carac-
teristicaa amort ignadoras mes “suaves" y mencs capacided.
in este disposioldn, el cuerpo 282 del engenche 86 repre-
sente conectade 2l yugo 80 para movimisnto universel oon
respecto a1l mismo por medio de un miembre intermedlo 82,
Kl onerpc del enganche estdi conectado &l miembro 82 por una
esplga de pivote vertical 84 &l paso que el miembro 82 @atd
conectade al yugo por una espiga de pivote horizontal 86,
Un blogque de amortignaocidn 88 que se apllica a la superﬂcia
extrema ourvada ocilf{ndricemente 89 del miembro 82 forma el
tope delantero en el yugo para el aparato de traceidn. e
obaserverd que los seguidores de amortigusoidn 90 son de
menor alture gue el espeolamiento de los brazos del yugo, de
modo gque pueden montarse directamente dentro del yugo en ai-
recoidn loteral. Jos dos anlllos rectanguleres 92 que &e
extienden desde la base 94 del seguidor de amortiguvacidn

son oonectadoe entre s{ por paredes integreles supsrior e

- 13 -
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inferior 96 que &yudan a gsoportar algo de las ocargas de trac~
oldn y amortiguacion a las patas de bope delanterse y trase-
ras l4a y léae, respactivamenm‘. Ieg paredes 96 aatén refor=
zadas por las brides transversales 98 dirigidee hacla den-
tro. En la presente construcoidn, les eequinas interiores de
les olementoé verticales 102 de loa anilloe 92 han side acha-
flenadas oomo en 104 para dar holgura junto & les paxrtes de
refuerso ensanchadas 106 de los nsrvies 108 de los seguide-
res de compensacidn 110, Bste holgura permite el movimiento
ne restringldo de los seguldores 110 ‘hacia fuera de loa se-
guldores de amortlguaclén 90 durante la diletacicn de les
glmohadillas compenseadoras de oaueho'. Aaf, el movimiento
hecle fuere de los seguidores de compensacidn estd limitade
solamente por la eplicacidn de las partes laterales 112 a -
las superfiocies 114 duelen_xentos vertiosles 102 de los sé-
guldores de amnrtiguaoiéﬁ. fas almohzdillas de ocaucho son 36
menor enchura gue en la Teslizacicn anterier a fin de que
pueden ser insertadas dentro de 1cs anillos 92 de los segui-
dores de compensacidn, Tembién laes elmohadilles del grupe
amor tiguador principal 116 son 1déntious a las de los grupos
oompenssdores 1168, Hl funcionamientc de esta modificacidén
es 6l mismo gue el de la construccidn antes desorite.

#n las figurag 11 y 12 se represgenta otra
nodificacldn en la cual el seguldor delantere de amor t1gua-
oidn 120 se haoe mds large que el ssguidor trasero 128, Es~
to parmite el uso de un mayor numero de slmohadillas de

ocaucho en el grupe frontzl de glmpohadillas compensadoras
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que en el grupo trasere, También es necesaric slergar sl se-
guldor de compensacion delantsro 124 para permitir una mayor
holgure entre este seguldor y el seguldor de emortigusocidn
delantero 120 come en 126, faocllitando asf{ el montaje da las
eglmchadillag en el seguidor de amortiguacidn. Cuando se absor-
be la holgura 126 por el movimiento del seguldor de compense-
cidn 124 haclia delente del seguldor de amortiguacidn 120 du-
rante el montaje, la distancie entre ls base 128 y la base
170 de los seguldores de compensacion y emortiguacicn, respeo-
tivemente, es ligeramente mayor que el grumeso del grupo fron-
tal de slmohadilllas, de modo . qua lag slmohadilles pueden
aplicarse libremente en su sitio.

&n las figuras 11 y 12, con finee de ilustre-
cion, se representa el equivelents de seis elmohedilles en
el grupo compansedor delantero y 6l equivalente de 2 almohadl-
1las en el grupo posterier, wl grupo csntral tlene tambisn
el ‘eguivalente de 6 zlmohadilles, De este modo creamos una
forma de “"desplazamisntc selectivo"™ de aparatc de traceion
odmpensadﬁr que funclona del mismo modo que las formas ante-
riormente descritas salvo en _que se dispone de un numero
mayor de glmohadillas de caucho para amortiguar las fusrzas
de choque, que son generalmente de mayor intensided, del gue

ge dispone para resistir las fuerzas de traocién,.Aef, le

-capacidad amortiguadore del spcrato en chogue es meyor que

en traceion.
La figura 13 muestra une curva de ocompresion

tfploa para este tipoe de aparato de traccicn e indica un
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desplezamisnto de traccldn de 38 mm, y uno de chogue de 63
mm. Coun prefsrencia, el grupe central de slmshadillas de
caucho es comprimido & une carga de 12.500 Kgs., en al mon=-
tajs del aparatc en la cavided del gpcrato de treccion, &l
paso que los grupos delentero y trasero de almohedllles .
compensadoras son comprimidos cada uno a una ocargs de §5.000
Kgsa.

gserd evidente gue en chogue 6l grupo compsn-
sador delentero de glmohadillaes y €l grupo amor tiguador
central servirsn para amor tignar la cerge. Bn tracoion, el
grupe compensador trasero de glmohgodillas y el grupo central

servirén para amor tiguar la carga. Como en las formas ante-

riores del invento todas las cergas, cualesquiera que sea

‘gu intansidad, son amortignzdas por las glmohadillag de

ecancho, no habiendo topes mstélioo-s para splicarse y eviiar

 la compresion wlterior de las slmohadillas.

Las expresiones y vecablos que hemos emplea~
do se usan en sentido descriptive y neo limitativo, y no
tenemos intencion de excluir tales equivalentes del lnven-
tpiancrito, o de partes del mismo, que calgen dentro del
de las :n&vlndioaoionbﬁ,

| msta soliocitud - gue oorresaponde a le presen~
sada on los Bstados Unidos de Anérica el 1 de Septiembre

‘de 1960, bajo el nimero 188,749, se acoge & los bemsficlos

del artfculo 51 del vigente RKetatuto sobre Propledad Indus-
trial, ' '
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Ios puntos de invencidn propia y nueva que

sa pregentan pai'a gue sean objeto de este Certificado de
Adiocicn en Kspafia, son los 3igulentea:

12, - Una mejora en el mecanismo amortigua-
dor para su montaje con un yugo de aparato de traceidn y
entre las patas de tope de una cavidad de aparate dq trgo-
clon y que tiene uns unided amortigusdora principal normal-
mente en contacto oon dilchas patas de tope y & mencs una
unided amortigusdora ocompsnasdora que tiene poroiones gue
se extienden lateralmente a dicho yuge y en relacion de

superposicion con lag patas de tope ascclsdas pero fuera

- da contacto con ellas, segun @e reivindica en el punto 1,

de la Patente No. 197,055, en @1 ouzl se dispone un par de
seguidores longitudinalmente espaciados, extendiéndose

'd.tcha unidad amortiguadora principal entre dichos seguido-

res y pudiendo ser comprimida al moverse uno de los segui~-
dores hgola el otro, compreﬁdiendo al menos uno de dlchos
segnidores un par de porcionssg anﬁlarea gue se aplican &
dlcheg patas de tope y que llevan une unlided compensadora
pera mentener dicho aparato de traceion en apliocmcion fnti-
me oo un yugo asooclado de gperato de tfaccién.

22, - Una mejore segun s¢ reivindioca en al
:énn‘ac 1, segun la ocuel las porcionss snuvlares de sl menos

uno de tales seguldores se extienden longitvdinglnente desde
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una parte de base transversal, y segun la cual dicho segui-
dor cltado en ultime luger tiens asccizdo con 61 un segui-
dor de compensacion gue tiens una porcicn de bage que ge
extisnde en les porolones enwlares del seguldor asoclade

¥ gue puede ser movido longitudinelmente &l mismo, teniendeo
dicho seguldor de ocompensacidn una porocien ‘que gse zplica

a un yugo de sparate de traccion espaciade de su porocicn
de base, siendo unos medios eldsticos soportados por dichas
porolcnes anulares lnterpusstos entre lag respectivasg por-
clones de base de los seguldores asoclados.

39‘. - Una mejore sn el mecanismo amoritigua-
dor destinmdo a ser montado con un yugo de eperato de trac-
cion y entre las patas de tope delantaras y traseras de
una oavidad de apersto de traccion, que comprends una unided
amortigunadora ocentral que tiens seguldores extremos dispues-
tos para oolocar dicha unidad bajo compresion iniclal pre-
de terminada auando ddcho epareto es montado entre dichas
patas de tope delanteras y traseras, y otras unidades amcr-
tignadoras que se apliocan a dichos seguidores y gque esten
dispwestas pare ser colocmdas en compreaion iniclal prede-
termineda entre topes delenteros y traseros de diche yugo,
éstandob dichas unidedes amor tiguadoras mencionadas en se-
gunde luger bajo menor compresien inicisl que dicha unilded
émortiguadora centrel, teniendo dichos seguidores extremos
poroiones anuleres que rodesn dichas unidades amortignado-
rag mencionadas en segundo luger.

48, - Tns mejora segun se reivindioe en el
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punto 3, segun la cual diehas porclounss anulares eatsn re=
lativamente egpacladas y se extienden longitudinalmente,
disponisndoae seguldozes de compensacidn gue se extienden
dentro de diches poroionss anulares y gque son mevibles lon-
gitudinclmente a ellas. '

58, - Una mejora segun se reivindiocs en ousl-
quiers de los puntos anteriores, segun la ousl umno de di-
chos seguldores esta diépucato delente del otxo y tiens un
par de poroicnes enulerss que son mayores gue lea porciones
anulares del seguider dispuesto detras, siendo grupes de al-
mohkadillas amortiguedoras soportades por las poroionsa anu-
lares de dichos segulidores y aﬁtando dispuegtos pera mante-
ner dicho sparate de traccidn en Intimes aplicacicn oon un
yugo aseciado de apsrato de traccion, siendo el grupo de
elmohadillae soportade por los anillos de dicho seguldor
dispuesto haocla delante de mayor capacidad que los grupos
de slmohadillas soportados por las porolones anulares de
dicho seguldor dispuesto haola atrés.‘ .

602, - Una mejora segun ge reivindica en oual-
qulera de log puﬁtos.antsrlores; gsegun la cusl cada uno de
dichos seguidores longitudinelmente egpaclados comprende
une poroidn de base, brazos vertioslmente 6 spaciados que
se extienden longltudinslmente desde cada lado de dlche por-
cidn de base, y una parte vertiocsl gue une los extremos
de dichos brazos verticelmente espacledos y que easts desti-
nada a aplicacién‘oon dichas patas de tope.

79, - Una mejora en @l mecanismo amortiguador

- 19 -
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que comprende un par de éeguidores longitudinalmente espa-
olados, una unidad amortigusdora que se extiende entre d4i-
chos geguidores y qus pusde ser comprimide el moverse uno
de dichos seguldores hacla el otro, comprendiendo cade nus
de dichos seguldores una parte de base y un par de porclo-
nes snulares rectangulares dispuestas laterelmente pare epli-
omoidn con las patas de tope de une cavidad de sparato de
traceidn, tenlendo ocmda una de dlches porcionss anulsares
brazos verticalments espeociados gque se extienden longitudd-
nelmente para reoubrir les lados de las tires de un yugo
ssooledo de aperato de traccicn, estande las superficles
que miren hsola dsntro de diches brazos de cadas ?crcio'n ano-
lar espaolade en ume distancia ignel & la sltara de dicha
-_porcio'n de base, un seguldor ds compensaeidn en cada extre-

mo de dicho aparato para aplicarse a los topss delantsro

y trasero de ui yugo agoclado de eparato de tracoion, €x-

tendidndose alcno seguidor de compensacion lateralmsnte en-
tre dichos brazes @8 cada poreldun anular y siendo movible
lengitudineslsente a los mismos, y uuna unidad amertigusdora
de compensacion en cada extremp de diche sparato que se ex~
tiende entre dichos brazos, reaccionando diche unided de
compensacidn entre diche base del seguldor asoolade mexncio-
nado en primer lugar y dlcho seguidoer de conpensacién para
oponerse el movimiente del ultimo hadia dicha porcidn de
base.

82, - Una mejora seguxn se reivindlice en el

punto 7, gegun 1a ounel diche unided emoriigusdore de ocompen~

- 20 -
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sacion es soportada por dichas por clonss gnulares del se-
guidor de compenseocion,

92, = Una mejora on el mecanismo de amortie-
guacion que compianﬁe un par de seguldores gue sor relati-
vamente movibles, oomprendiendo uno de dlchos seguldores
uns porocidn de base rectangular, brazos gne se extienden
longiltudinalmente desde las esquinas de dicha porclon de
base, y porciones verticales gue unen los extremos de di-
chos brazos, estando dichasg porcionss ver ticales destina-
daes a eplicargse & las patas de tope de una oavided de epe~
rato de traceidn, y un yugo de aparato de tracoidn que se
aplioca &1 seguldor que gse extiende entre dichos brazos y
que es movible longitudinalmehte al miame, teniendo dicho
geguldor ultimamenis ocitado una porcicn de base rectangu-
lar de, %irtudlmanti, la miame longltud y enchura gque diche
poroicn de base de dicho gseguidor oitado en primar luger,

v medios eléstioos entre dichas porclones de base paré opo-
nerse £l movimiento de diocho seguldor ol tadgfen u'lt.lm.lmgar ha~
oiz dlcha porolon de bame de dicho seguidor -altado en pri- ‘
mexr lugsar, |

108, - Una mejore seguu se reivindloca en el
punto 9, segun la ousl dlcho seguidor citade en ultimo
lugar se extlende a traves de aberturas rectanguleres de
ourso trangversgel previstas en dichas poroclones vertioe-
les.

11¢, - Mejoras introducidas en el objeto

de la Patente principsl nimeroc 197.055 que recae sobre

-21-
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»n mecanismo amor tiguadory,

entecsde, representado en los dlbujos gue se moompefian y

el y oomo se ha descrito an la Memoria que

oon los fines gque €e han sspecifiosdo.

sste Maemoria oconate de veintidos hojas eaocri-

tag por una sola cara.

, m/'.

Medrid,

'24,4UL1951
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