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Este invento se refiere a cubiertas de neumédti-
cos y, en particular, a detalles estructurales de cubier-
tas de neumdticos de tipo radial.

Una cubierta de neumdtico del tipo radial es una
en la cual la carcasa o cuerpo incluye cordoncillos todos
los cuales estédn orientados en esencia radialmente-al eje
geométrico de rotacién del neumidtico o, dicho con mis pre-
cisibn, cordoncillos situados en planos que cruzan el que

contiene la linea central circunferencial del neumdtico a

un dngulo de, sustancialmente, 902. ILa construccidn cldsi-
ca de un neumdtico radial incluye un refuerzo adicional en
forma de un cinturén circunferencial en la zona de la banda
de rodadurs del neumético, situado normalmente en sentido
radisl al exterior del refuerzo de la carcasa o cuerpo. El
refuerzo de la carcasa puede consistir en una sola capa o
en una pluralidéd de ellas, de cordoncillos paralelos entre
si, orientados radislmente empotrados en un material elastd-
mero, denominado a veces "compuesto igualador”". Una capa o
tela de estog cordoncillos recubiertos de caucho puede ex~
tenderse de modo continuo 8 través del neumdtico, de un ta-
1lén al otro, y normalmente estéd anclads a la zona de los
talones por tener sus extremos vueltos en torno de los ni-
cleos de taldn, circulsres, sustancislmente rigidos, axiasl-
mente espacisdos, incorporados dentro de las partes dé ta-

16n de la cubiertsa.
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Dependiendo del lado en el cual estdn situados
los extremos de la tela en los nlicleos o conjuntos de los
talones, el anclaje descrito en la zona de los talones se
denomina usualmente "vuelto hacia arriba" o "vuelto hacia
abajo". Si los extremos de la tela estdn axialmente al ex-
terior de los conjuntos de taldn, el anclsje de la parte
de taldén de la carcasa se denomina vuelto hacia arriba. Si,
por el contrario, los extremos de las telas estén axialmen-
te por dentro de los conjuntos de taldn, el anclaje se de~
nomina vuelto hacia abajo. Asi, por las técnicas de ancla=-
je usuales descritas, cada tela o capa de cordoncillos de
la carcasa, proporciona dos capas de refuerzo de cordonci-
1llos en cada zona o parte de talén del neumdtico. Esta zo-
na de refuerzo vuelta hacia arriba o vuelta hacia abajo pue-
de incluir partes inferiores de los costados de la cubier-
ta, dependiendo de la medida en que los extremos de la te-
la se extienden radialmente mds alld de los conjuntos de
talén,

Se sabe comfinmente que las partes de los costados
de una cubierta radisl flexionan en medida mucho mayor que
los costados de las cubiertas con telas al sesgo. Esto se
debe principalmente a la mencionada disposicién a 902 de
los cordoncillos de la carcasa en una cubierta de telas
radiales en comparacidn con la disposicidén '"al sesgo" o

en 4ngulo agudo de los cordoncillos de la carcasa de una




10

25

29-5-74

188877

cubierta con telas al sesgo. A causa de esta mayor flexibi-
lidad de los costados, la rigidez en las partes de talén
y/0 de costado inferior de una cubierta de telas radiales
adquiere cierta importancia en lo que respecta a la resis-
tencia mecdnica global y a las caracteristicas de soporte
de la cubierta. |

Los neumdticos de telas radiales estén asdquirien-
do cada vez mds popularidad debido a diversos factores, con
inclusidn de una mejor conduccidn y un menor desgaste. Se
ha visto también que una cubierta radial de una sola tela
o una cubierta radial que, en esencia, tenga una carcasa
reforzada por sblo una dnica capa o tela de cordoncillos
radialmente dispuestos, ofrece ain mis ventajas cuando se
la compara con cubiertas radiasles que tienen una plurali-
dad dg capas superpuestas de cordoncillos de refuerzo de
la carcasa. Estas ventajas incluyen una marcha mds suave
para el coche y caracteristicas de conduccidn todavia me-
jores. Sin embargo, cuando se utilizan las mencionadas
técnicas usuales de anclaje de los talones en una cubierta
radial de una sola capa o tela, resultando del anclaje sb-
lo las dos capas de refuerzo de cordoncillos en cada parte
de talén, no se obtiene . la necesarias rigidez en las partes
de los talones. Una carcasa del tipo radial con dos capas
o telas, anclada por los procedimientos usuales a los talo-

nes, si proporciona la suficiente rigidez, a causa de las
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cuatro capas de refuerzo que resultan en la zona de los
talones.

Con el fin de dar rigidez o0 reforzar las partes
de los talones y, si se desea, las psrtes inferiores del
costado de una cubierta radial de una sola capa o tela,
ciertos fabricantes de neumdticos han recurrido a disponer
tiras de rozamiento de acero situadas a lo largo de la su-
perficie interior de las partes de los talones entre la
pestafia de la llanta y las partes de los talones. Sin em-
bargo, se ha visto que cuando tales cubiertas son hechas
funcionar en estado desinflado en parte, puede ocurfir un
fallo de la cubierts en las partes de los talones, debido,
principalmente, a la presencia de estas tiras metélicas.
Asimismo, el movimiento de tales refuerzos de alambre con
relacidén a las pestafias de la llanta, puede producir el
corte y/o el aflojsmiento de los cables lo que, finalmente,
puede llevar al fallo de la cubierta. Ademds, los resfuer-
z0s de alambre son con frecuencia mis caros cuando se usan
en neumdticos, tanto desde el punto de vista del material
como desde el de tratamiento o trabajo. k

Un objeto del presente invento es ¢rear una cu-
bierta de neumdtico de telas radiasles con un refuerzo mis
intenso en la parte de los talones de la cubierta.

Otro objeto del presente invento es crear una

cubierts de neumdtico de telas radiales que es, bdsicamen-
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te, una cubie:ta del ﬁipo radial con armazén o carcasa de
una sola tela, pero gque incluye un anclaje del tipo de un
armazdn o carcasa de dos telas en las partes de los talo~-
nes o partes radialmente interiores de la cubierta.

Todavia otro objeto del presente invento es crear
una cubierta de neumdtico del tipo radial con carcasa de
una sola tela que tenga rigidez adecuéda en las partes de
los talones de la cubierta, sin necesidad de emplear com=-
ponentes de refuerzo adicionales de naturaleza no usual,
tales como tiras de roce de acero o de otro materiél espe-
cisl,

Estos y otros objetos que resultaridn evidentes
en la descripcién detallada que sigue, se logran haciendo
que la estructura de telas de la carcasa, de la cubierta
del tipo radisl, que se extiende desde una parte de talén
a la otra parte de talén, sea algo mis ancha que lo usual,
dobléndose el exceso marginal hacia atrés para formar mar-
genes anulares doblados. Estos mdrgenes doblados son vuel-
tos hacia arriba o hacia abajo en torno a los talones. Asi,
por cada tela o capa individual o cordones de refuerzo de
la carcasa o estructura de tela del tipo de capa Gnica,
hay un anclaje del tipo de carcasa de doble tela en los
taslones. En otras palabras, para cada estructura de la car-
casa Que es bdsica o esencialmente una capa de cordonci-

llos orientados radialmente, hay un refuerzo de cordonci-
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llos de capas miiltiples en la zona de los talones, con
preferencia de dos capas a cada lado de cada nicleo 0 con=-
Junto de talén.

La fig. 1 muestra una seccidén transversal de una
cubierta de neumédtico, cuyos detalles demuestran el inven-
to de acuerdo con una realizacidn preferida; y

1la fig. 2 es una seccidn parciasl de una parte de
la porcibén inferior de una seccidén transversal de cubierta
similar a la mostrada en la fig. 1, ilustrando una modifi-
cacibén del invento mostrado en la fig. 1.

La fig. 1 muestra una cubierts de neumdtico, in-
dicada de modo general con 4, que comprende una parte anu-
lar de banda de rodadura, indicada en general con 6, par-
tes de costado anulasres, axialmente espaciadas y radial-
mente dispuestas, indicadas en general con 8, que se ex-
tienden desde la parte 6 de la basnda de rodsdura hasta ﬁn
par de partes de taldn anulares, axialmente espaciadas,
indicadas de modo general con 10. La cubierta 4 estd refor-
zada por una estructura de telas de cuerpo o carcasa, in-
dicada en general con 20,

La parte 6 de banda de rodadura incluye un con-
junto de cinturén 7 dispuesto circunferencialmente que
puede incluir una o, como se ha indicado, varias telas de
cinturdén superpuestas. La construccidn del conjunto de cin-

turon en cuestidén no constituye parte importante del pre-
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sente invento y por ello no serd descrita con mis detalle.
La superficie exterior o periferia de la parte 6 de banda

de rodadura incluye un tipico diseifio o dibujo de rodadura,
que incluye ranuras 9 que se extienden circunferencialmen-
te, cuyos detalles adicionales no son necesarios para com-
prender el presente invento. La parte de la banda de roda-
dura incluye un vulcanizado o material elastémero adecuado
5, elegido usualmente a causa de sus buenas propiedades de
desgaste.

Las partes de los costados comprenden ususlmente
un materiasl elastémero 11 de composicibdn distinta de la del
material 5 de la banda de rodadura y que se elige usualmen-
te, en el caso de una cubierta del tipo radial, por su ca-
pacidad pars resistir elevados esfuerzos de flexibn.

Cada parte 10 de taldén, que es sencillamente la
prolongacidén por abajo de cada parte de costado 8, incluye
un ndcleo o conjunto de taldn 12 sustancialmente circular,
que es muy rigido e inextensible a fin de que la cubierta
4 pueda asegursrse correctamente sobre una llanta (no mos~
trada). Por ejemplo, los conjuntos de taldém 12 como se
muestra en la fig. 1 pueden comprender cada uno un haz de
cables metdlicos o alambres 13. Los extremos radialmente
interiores de las partes de taldn 12 incluyen tipicamente
una tira de roce 14 a fin de proteger o aislar la cubierta

contra cortes o desgaste causados por la pestaiia de la
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llanta., Las tiras de roce tales como la 14 son, usualmente,
tiras de caucho reforzado con filamentos textiles.

La cubierta 4, es decir, la parte de talén 6,
las partes de costado y talbén 8 y 10, respectivamente, es-
té reforzada por una estructura 20 de telas de carcasa. ILa
estructura 20 de telas de la carcasa se muestra como tela
Ginica 22 que comprende cordoncillos 24 que se extienden con-
tinuamente de una parte de taldn a otrs radialmente a lo
largo de los costados 8 y a través de la parte 6 de banda
de rodadura. Los cordoncillos 24 de la tela 22 de la carca-
gsa estdn dispuestos a 902 con relacidén al plano P que con-
tiene la linea central o eje circunferencial de la cubierta
4., Los extremos 26 de la tela 22 de la carcasa se muestran
doblados hacia atrds de modo que se formen un par de mir-
genes snulares plegados, indicados de modo general con 28.
Los madrgenes replegados 28 se siguen doblando hacia arriba
en torno de los nﬁcleos de taldn 12. El replegado de los
extremos 26 de las telas hacia atrds pars formar los ﬁérge-
nes plegados 28 como se muestra, da como resultado un bor-
de doblado 30, que resulta definitivo para la anchura fun-
cional de la tela 22 de la carcasa segin se usa para refor-
zar la cubierta 4. El anclaje de la tela 22 de la carcasa
a los talones 12 es tal que los mérgenes plegados 28 se
vuelven hacia arribas en torno a los niicleos 12 de talén.

En otras palasbras, cada borde doblado 30 estéd axialmente
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al exterior de cada nificleo de taldn 12 y cada extremo real
de tela 22 estid axialmente al interior de los nlicleos 12,
Cada borde doblado 30 y cada extremo 26 de tela se extiende
hacia arriba o hacia fuera con relacidn a los conjuntos de
taldn 12 para entrar en una parte inferior, o axialmente
interior, de las partes de costado 8, como es préctica co-
min., La altura de la vuelta hacia arriba (es decir, la dis-
tancia en que el borde doblado 30 queda dispuesto por enci-
ma del nficleo 12 del talén) es un factor a determinar al
decidir el 4rea de rigidez deseada en el costado inferior

y en las partes de taldén 10 de la cubierta 4. También, la
posicidn de los extremos 26 de la tela con relacibén a los
bordes doblados 30 puede ser un factor que afecte a la ri-
gidez del costado o de la parte de taldén. Como se muestra
especificamente en la fig. 1, los extremos 26 de las telas
estdn radialmente por encims o més allid de los bordes dobla-
dos 30, permitiendo un desplazamiento de refuerzo en la
parte de costado 8. En otras palabras, axialmente hacia fue-
ra de los talones 12, la cubierta estéd reforzada por cuatro
capas de cordoncillo hasta el punto en que se halla el bor-
de doblado 30, seguidas por un refuerzo de dos capas hscia
arriba o hacia fuera hasta el punto en que esti situado el
extremo 26 de la tela, y finalmente, un refuerzo de una
sola capa mis alld de los lugares en que estédn situados los

extremos 26 de la tela. Las disposiciones de cada borde do-

«10=-




10

ooooo

25

29-5-74

e
blado 30 y de cada extremo de tela 26 como se muestra en
la fig. 1 hen de tomarse como ilustrativas solamente, ya que
son posibles muchas variaciones en estas posiciones, dentro
del alcance del presente invento. Asimismo, la relacién en-
tre la posicién de los extremos 26 en relacidn con los bor-
des doblados 30 puede variarse respecto de la mostrada en
la fig. 1. Por ejemplo, los extremos 26 pueden estar situa-
dos radialmente hacia dentro o por debajo en relacidn con
los bordes doblados 30, si se desea. De hecho, si se desea,
cada extremo 26 puede estar inmediatamente adyacente al
borde axialmente interior de cada nficleo de talbn 12, pro-
duciendo en efecto 8élo un refuerzo de tres telas o capas
en la zona de los talones. Esta Gltima construccibén, en
ocasiones, puede resultar mds adecuada en cubiertas de ta-
mafio pequefio, en las que la prolongacidén del extremo 26 més
hacia fuera o hacia arriba podris producir més rigidez que
la deseada en la zona de los talones.

Aln cuando la estructura de tels de la carcasa
se muestra como tela de carcasa unica 22 del "tipo continuo"
en la fig. 1, se comprenderd que la estructura 20 de tela
de la carcasa puede ser, en la prdctica, "continua" pero,
de hecho, discontinua. En otras palabras, la estructura 20
de tela de la carcasa puede tener una o més soluciones de
continuidad en su extensién de una parte de taldén a otra.

Asi, la estructura de tela 20 de la carcasa puede compren=-
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der en esencia una sola capa de cordoncillos 24, pero pue-
de ser también una estructura discontinua en algin punto a
lo largo de su extensién de una parte de-talén a otra. Por
ejemplo, la estructura de tela de la carcasa puede interrum-
pirse en algln lado en la zona de la parte de banda de ro-
dadura 6 si se desea. Asi, cuando en esta Memoria hablamos
de una sola "estructura de tela de carcasa", queremos in-
cluir en ests expresidn un refuerzo tal como uns tela con-
tinua 22, o un refuerzo del tipo de tela discontinua, que
comprenda una capa de cordoncillos radialmente orientados
y mituamente paralelos de refuerzo.

Los cordoncillos 24 pueden ser de cualesquiera
materiales, textiles o metélicos,‘normalmente usados en
calidad de refuerzo de cubiertas de neumético. Por ejemplo,
los cordoncillos 24 pueden ser de algodén, de nildén, de po-
liéster, de vidrio, de rayén o de acero. Para los fines de
esta descripcibén, el vocablo "textil" pretende incluir los
materiales de refuerzo tipicos del tipo textil, tales como
algoddén, raydén, nildén y poliéster, asi como el vidrio.
También, la palsbra "cordoncillos" incluird elementos meté-
licos a modo de cordones que, alternativamente, se denomi-
nan a veces "cables",.

La estructuras de tela 20 estéd normalmente doblada
para formar los midrgenes anulares plegados 28 antes de'apli-

car la estructura a un tambor de armaer neumdticos dursnte
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una operacidn tipica de construccidn del neumdtico. La sn-
chura real del doblez Que forma los mirgenes 28, las dispo-
siciones finales de cada borde doblado 30 y extremo de tela
26, son todos ellos pardmetros sobre los que puede tomarse
ung decisidn, antes de construip el neumdtico, cuando se
tenga en cuenta la construccidn final deseads de ls cubier-
ta. '

Asf{, la cubierta mostrads en la fig. 1 es funcio-
nalmente o, de hecho, una cubierta del tipo radisl de car-
casa con una sola tela con un refuerzo de cuatro telas o
cuatro capas de cordoncillo en la zona de los talones y/o
en la zona inferior de los costados. Por consiguiente, una
cubierta tal como 4 mostrard tanto las caracteristicas de
rigidez de una cubierta del tipo radial de dos telas en
las zonas de los talones, como las deseables ventajas de
una carcasa de una solas tela en el resto del cuerpo de la
cubierta.

La modificacidn mostrada en la fig. 2 ilustra los
principios del invento en que los mérgenes doblados 28'
anulares estén vueltos "hacia abajo". Como se ve en la fig.
2, el borde plegado 30' estd dentro del nflicleo de taldn
12' mientras que el extremo 26' de la tela estéd axialmente
por fuera del nicleo de taldn 12', De nuevo, y como se ha
dicho antes, las posiciones particulares de cada uno de los

extremos 26' de tela y del borde plegado 30' pueden variar-~
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se segin se desee,

AGn cuando los principios del invento han sido
descritos especificamente como limitados a una carcasa de
una sola tela o una sola capa, se comprenderd que resultan
posibles otras ventajas haciendo uso de estos mismos princi-
pios. Por ejemplo, puede hacerse una carcasa de doble capa
o una estructura de dos telas de modo que incluya mirgenes
doblados qQue den por resultado una carcasa de tipo radial
de dos telas con una rigidez en la zona de los talones con-
mensurada con la de una cubierta de cuatro telas con vueltas
uguales en la zona de los talones. En otras palabras, una
carcasa de dos telas en la cual cada margen estuviera reple-
gado proporcionarfa ocho capas de cordoncillos vueltos en
torno de cada uno de los talones.

En una carcasa de capas mGltiples o de telas mil-
tiples, es posible también que sdlo telas o capas seleccio-
nadas de la estructurs de capas miltiples sean dobladas
a fin de obtener variaciones dadas seleccionadas de rigidez.
Por ejemplo, en la carcasa de dos telas antes mencionads,
puede doblarse sblo unas tela y volverse alrededor de los
talones mientras que la otra puede volverse de la forma
tipica (es decir, sin mdrgenes doblados). Esto daria como
resultado uns cubierta de telas radiasles con una carcasa de
dos telas y una zona de talones vuelta con seis telas.

El invento es particularmente adaptable a cubier-
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tas con telas radiales porque el doble de sus mérgenes no
cambia drésticemente la direccibén general de la orientacidn
de los cordoncillos. En otras palabras, en una cubierta con
telas sesgadas, un margen doblado podria provocar un dese-
quilibrio general, porque el doblez daria como resultado
que capas de cordoncillos adyacentes en la vuelta quedaran
en direcciones opuestas. También, como una cubierta con te-
las al sesgo no es tan flexible en el costado como una cu-
bierta con telas radiales, los requisitos de rigidez no
son tan severos en el costado inferior o partes de los ta-
lones de la cubierta. Finalmente, es bastante poco comin
disefiar una cubierta del tipo al sesgo con carcasa de una
gola capa. Las cubiertas al sesgo convencionales estén
usualmente limitadas a, por lo menos, dos telas de carcasa.

AYn cuando la anterior descripcidn se refiere a
una realizacién preferida del invento, se comprenderd que
son posibles desviaciones evidentes respecto de las especi-
ficadas. Algunas de ellas han sido discutidas, mientras
que otras resultardn claras a partir de la descripcién an-
terior. Tales desviaciones evidentes se consideran incluidas
dentro del alcance del invento que ha de ser limitado sdlo
por el alcance de las reivindicaciones siguientes.

Esta solicitud que corresponde a la presentada
en Estados Unidos de América el 13 de julio de 1970, nim,

54,276, se acoge a los beneficios del asrticulo 51 del vigen=-
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te Egtatuto sobre Propieded Industrial,

REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mo-
delo de Utilidad en Espafa, por VEINTE aflos, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12,- Una disposicidn de cubierta de neumdtico con
uns parte de banda de rodadura anular que incluye un con-
junto de cinturdén dispuesto circunferencialmente, un par
de partes de talén axialmente espaciadas, dispuestas ra-
dialmente hacia dentro con relacidn s dicha parte de banda
de rodadura, incluyendo cada parte de taldn un conjunto de
taldén sustancialmente circular y sustancialmente rigido,
un par de partes de costado axialmente espaciadas qQue se
extienden desde dichas partes de taldn hasta dicha parte de
banda de rodadura y al menos una estructura de tela de car-
casa con cordoncillos de refuerzo dispuestos radialmente
que se extienden de una parte de talén a la otra radiaslmen=-

te a lo largo de dichas partes de costado y axialmente a
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través de dicha parte de banda .de rodadurs, incluyendo di-
cha estructura de tels de carcasa mirgenes anulares dobla-
dos vueltos alrededor de dichos conjuntos de talén de modo
Que se formen dos capas de refuerzo de cordoncillos dispues-
tas tanto axiaslmente hacia dentro como hacia fuera de dicho
conjunto de talén en cada una de dichas partes de taldn.

22,- La disposicién de la cubierta de neumdtico
segln se define en la reivindicacién 12, en la cual dichos
mirgenes anulares, doblados estén vueltos hacia arribs en
torno a dichos conjuntos de taldén, situando de este modo
los bordes terminales plegados de dicha, al menos una,
tela de la carcasa, axialmente al exterior de dichos con=-
juntos de taldn.

32,- La disposicidn de la cubierta de neumdtico
seglin se define en la reivindicacidn 12, en la cual dichos
ndrgenes anulares doblados estdn vueltos hacia abajo en
torno a dichos conjuntos de taldn, situando de este modo
los bordes terminales plegados de dicha, al menos una,
tela de la carcasa, axialmente al interior de dichos con-
juntos de taldnm.

43,~ Ta disposicidn de la cubierta de neumédtico
gegiin se define en la reivindicacidén 12, en la cual dicha,
al menos una, tela de la carcasa con cordoncillos de re-
fuerzo dispuestos radialmente, comprende una sola tela que

se extiende de modo continuo de una parte de talén a la
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otra, radialmente a lo largo de dichas partes de costado
y axiaslmente a través de dicha parte de banda de rodadura.
5a,- La disposicidn de cubierta de neumltico se-
gin la reivindicacién 42, en la cual dichos mérgenes snula-
5 res doblados estén vueltos hacia arriba.en torno a dichos
conjuntos de taldn, situando de este modo los bordes ter-
minales plegados de dicha, al menos una, tela de ls carca=-
sa, axialmente al exterior de dichos conjuntos de taldn.
68,- La disposicién de cubierta de neumdtico segin
10 la reivindicacibn 42, en la cual dichos mérgenes anulares
doblados estédn vueltos hacia abajo en torno a dichos con=-
juntos de talén situando de este modo los bordes terminales
plegados de dicha, al menos una, tela de la carcasa, axial-

mente al interior de dichos conjuntos de talén.

.
ve v e

c IS, 72.- Una disposicién de cubierta de neumdtico.
. Tal y como se ha descrito en la Memoria gue an=-
. teqede, representado en el dibujo que se acompafia y para

los fines que se han especificado,
Esta Memoria consta de dieciocho hojas escritas

20 a mdquina por una sola de sus caras.

usarid, 10 JUL, 1974

P.A,

29-5-74/GM. ~18-
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