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&l invento se reiiere & ung csleigceion y ven-
t1lacidn ue zire iresco para veniculos automéviles y consig-
te en que el aireador para el Lransporte del alre iresco por|
el oconaucvo de calelaccién, montado en c¢ste, es impulsado
por la maquine motriz del veniculo mecénicamente, por e jum-
plo mesiante una transmisidn de correa.

Los airsadores conociuos para el irausporie
de aire de calergculdn se musven regularmente por e}ectrioci-
dads Pero lienen el inconvenlente ue que recargan adicional-|
mente la inswalacion eléotrioca del velhfculo ya muy solioci- .
tada en sf, 10 que puede conducir & perturbaciones en el
tuncionam entoe La instalacidn eléotrica en sf es relativa-
mente sensible n las perturbaciones. Contrariamente a esto
significa la impulsidn mecdnica dsl aireador una clase de
transmigion simple e insensible a las verturbaciones que
puede ger vigilada sin a8 tembién por wn conductor menos
experimentzado y ademis no solicita la energfa eléctrica del
veh{oulo necesaris para otros 1ines.

51 aireador (ventilador o soplador) puede es-
tar ejecutado ademéds esencislmente ue modo més iuerte y de
mEyor éficaoia 4e 10 gue 68 posible en la impulsidn eléctri-
ca. Lo impuleidn mecénioa es ademas esencialmente mas barata
que la impulsidn eléctrioa. El cambioc de sire por hora obte-
nible da como resultado, ain para grendes omnibuses, una ex=
celente ventilacidn y oa}efaocién, ue maners que también ese

tando plensmente ocupado, por una vxrte, el aire es siempre
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fresco y puro y, por otra parte‘ en invierno las lunas no
g8 empgiian © apenas lo hacen. &L mismo tiempo 1la ventila-
cién produce sobrepresidn en el interior del veh{eoulo. Por
1o tanto, esta libre ue corrientes y el olor y el polvo no
pueden penetrar en el interior.

yg ademas especlialmente ventajoso due el aire
de calefaceidn se conduzca sl espacio de los pies, en el
veh{oulo, de modo que los pies ae los ooupantes pusdan man-
tenerse calientes, mientras que sus cabezg® permanscen re-
lagtivamente zrias.

ddecuadamente el aireador estd aulspuesto en
el conaucto de calefsoccidén delante ael cambiador térmico
pars el caldeo ael aire iresco, de manerg que empuja al
mismo a través del cambiador térmico. Aqu{ el aireador esta
di spuesto, por ejemplo, delante ue ia mAquina impulsora del
vehfculo, el cambiador térmico detras de ésta. Puede correr
constantemente con la mfquina o puede ser deagonectable de
ésta, vespectivamente puede ser regulgble, por ejemplo, por
varicoidn de la multiplicacidn ue la transmisidn o ae la
posicidn de las sletas.

‘ El caldeo del slre iresco se efectila adecua-
damente por el lfquido refrigerante aue la maquina impulsora
del venfculo, sspecialmente de tal modo que el camblador
térid 00 pars la transterencla ael calor del 1lfquido rerrige-
rante al aire Ireseo ests dispuesto en una conexidn remifi-
cada lateral del circuito ael 1fquido refrigerante que ro-
dea 8l radisdor, y esto adecuadsmente en una conexidén le-

teral que estd consctada en paralelo tanto con respecto al
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radiador como tambiénm & un conducto de cbrtocircuito, que

-

rodea &l radigdor, gobernado por un termostato.

Por esto se consigue la ventaja de que, tvanto

en el radiador, como también en el cambiador térmioco, se

halla disponible toda la cafda de calor de modo Qque se eteo-

tla un cambio térmioco especizlmente eficaz en ambos oanjun-'

tos de aparatose El cambiador térmico previsto para la ca-
lefaceidn actia aguf al mismo tiempo como radimdor adiocio-
nal para la méquina impulsora. Ademés puede desconectarse

gin mas del circuito del agua de retrrigeracidn, sin que por

‘ello se impide la circulacidn del Lfquido rerrigerante &

través del radiador.

Para la desconexidn y conexidn, respectivamen- |

te regulacidén wel cambiador tvérmico puede utilizarse un dr-
gano de valvula alspuesto en el conaucto de la conexidn ra-
mi fi cada lateral, Adecuadamente ss ha dlspuesto adémés 8di-
clonglmente a esto un Orgeno desconectiador o regulador en
el conducto de calefaccidn ue aire fresco que.permite Y-
trangul er mis 0 menos el paso del alre iresco, respectiva-
mente desconectarle totalmente o también aado el caso, en
lugar ae haola el inverior del vehiculo, para la caletaccidn
gonducirle hacla el oxierior.

Por la posibvilidad de rsgular tanto el paso
de 1fquido, como vambién &l paso de aire iresco a travées del
cambiador Eérmico, respectivanente la utilizacidn del mismo
como aire de calezacuidn, resultan las sigulentes posibili-
dades de rsgulacidn:

1) Calefacuidn del interior dael vehfouloe.

n
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El cambiador vérmico esta conectado en el cir-
cuito del sgua as refrigerécién y el conducto de dalefaoeién
ests unido con el interior ael coche.

%) Ventilacidn -del interior del coches

El cambigdor uérmico esta desconectado del
circuito del ague dae refrigeracién, el conuucto de aire fres-
00 sst4 unido oon el interior uel coche.

%) Refrigeracién adicional para la mAquina im-
rulsora.

Bl cambiador térmico esii conectado en sl cir-
cuito del agus de re:rigeraciﬁn, el conducto ue aire iresco
esta comunicauo con ol aire exterior.

4) Desconexidn,

Bl cambisauwor uérmico estéd desconectado del eire
ocuiso uel mzua us rexrigeracién y la czlefaccidn ae éire Irear
o estia cerraca o unida con el alre exterior; la calexacoién':
del coche y la rerrizeracidn‘adlcionsl ue la méquina impule
sora por el cambiador tormico estuan aesconectadas por ello.

8l aire iresco puede tomarse acquf rodeando al
radiador, inmediatamente de:zde ¢l alre uel exterior o detras
del radiaaor,irespectivanente welras uel veutilador prinei-
pal s

&l cvonuncto ue culeraceidn pueden estar unidas
adumas vambién otras instataciones que trabajan con aire ca-
liente, por sjeuplo, toberas descongelauoras pars mantener
claro el parabrisas o las otras lunas ae las ventanillas dsel
vehfculo.

&decusdamente se emplea &deméS para el cireuito
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del liguido re.rigecaute una vélvula de revencidn de presién
que garsntiza ¢l mantenimienio de una presion deverminada
lo mas unitorme posible, tanto en el radiador prinecipal,
gomo también en el cambiador térmico y 21 mismo tiempo pue-
de servir para evaouar el aire ael‘sistemé refrigéradbr en
la corriente principal y secundaria.

&1 invento es ue eapecial importancia pafa
vehfoulos ue pasajeros de gran voldﬁen, como omnibuses o
analogos.

En el dlibujo se na rspresentado un ejemplo
de ojecuuifn ael invento en seceidn longitudinal por la
parte delantera de un vehfculo autowdvil, por ejemplo ae
un Smnibus, esquewaticamentes

vesds el manto de agus Ge reirigeracidén de la
méquina impulsora 1 del vehfculo se conduce el 1fquido re-
friserante calentado, por una tuberfa g, sl radiador prin-
oipal %, decde el que 6l agus de rerirgeracidn reenfriada
vuelve & transportarse »nor una stuberfa 4 por ls bomba 5 de
agua de refrigeracidén al motor impulsor l. kn la suber{a 2
Se cncuentras una vdlvula 6 mandada termostéaticamente, que
libera el paso del 1lfquido reirigerante al radisdor princi-
pal v a la temperstura de .uncionamiento ael agus refrige-
rante, pero en temperatura més baja, sin embargo, cierra el
paso hacia el radisdor ¥, parcial o totalmente y por ello
obliga al 1fquido refrigsrante a rlulr retrocediendo por el
conducto de cortoocireuito, que rodes al radiador ¥, inme-
diatesmente & la bomba 6 ae agua de refrigeracidn.

De la tuberfa 2 se ramifioca una tuber{a de
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oonexidn lateral © que conduce & un cambiador térmico 9,
desda el que sl agua ue refrigeraq;én 1luye retrocediendo
por una tuberfia 10 a lz tuberfa de retroceso 4 del circuito
del agua ue refrigeracidn. En ls iuberfa &, 10 de conexidn
lateral, que contiene &l cambiador térmico 9, estd dispues-
4ta una vélvula 11 reguladora que, por ejemplo, puede ser &c-
ciongda aesde el uablsro de instrumentos mediante un mango
12+ 41 espacio sobre el radiador estéd oconectads, por una
seccidn de tubserfa 13 velativamente amplia, una vilvula 14
de retencidn de presidn, que consiste en las vialvulas indi-
viduales 15 y 16, cada una sometida a la &ccidn de muells,
de las que la valvula 15 se abre rnacia fuera y la valvula
15 hgoia dentros Por una medida correcpondiente de los mue-
lles puede mantenersé uns determinada presién en el sistenma

de ggua refrigerante. Por uns tuberfa estrecha 17 estéd unido

_ademas el cambiador térmico 9 con la valvula 14, por lo gque |

por una parte se posibilita una compensacidén de presidn en-
tre sl radiador y el cambiador térmico y por otra parte una
evacuacidén de alre también ae la tuberfa © ae conexidn late-
rel. 7 7

El aire fresco penetra, ror ejemplo, por un
cangl 18 que iodea iateralmente al radiador 3%, o también in- |
medigtamente aesde el espacio detréds del radiador, en ls tu=
berfa 19 de alre iresco, en la que estd dispuesto un venti-
lador 21, movido por el motor mecénicamente, por ejemplo poOr
transmisién ae correa z0 y transporta ml aire rresco en la
direceién ae la ilechas Detrés ael cambiador térmiao 9, en

la tuberfa 22 de calefaccidn gque conduce nacia atras, esta
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dispuesta una chap:sleta £ rezuladors que puede maniobrarse
por gn mango x4 desde el asiento del conductor. Esta chape-
leta pusas sstar oconstitufde como simple chapaleta estran-
guladora o también como Srganc conmutador y esto de val mo-
do que el aire irssco se conduce, o bien hacia los sitios
de salida 25 pars 6l alre iresco que ilevan al interior de
la carrocerfe, o inneiiatamente a la atmdstera. Dado el oca-
g0 las aoperturas 25 pueden ser también obturables, respec-
tivamente regulabless. 4 la tuberfa 22 esta conectada adends
una tuberis ramifiocada 26 gque conduce & las ioberas descon-
geladoras &7 para ¢l parabrisas 28. En le tuberfa 26 puede
estar previsto igualmente un Srzano obturador.

cuanuo la valvula 11 esté cerrsda, el agua
reirizgerante sjecuta simplemente su circuito normal & traveés
del radisaor 5, respectivamente la tuberfa 7 ae coftooircui-
toe Bl aire iresco itransportado por el ventila@or z1l, por

1o 1anto, & su paso por el cambiador térmico 9, no se ca=

lienta y, 0 bien, puede pensirar en el interior ue la carroe

ceria ael venfeulo por las gberturas8 25 para la venuilacidn, !

0 bien puecs evacuarde nacla el exteriore

guanao la valvula 11 ectd cbierta, una parte

del 1{quiauo reirizerante xluye & través usl camoviaaor térmi- |

60 9 gue por ssto sirve simuliéneamente de radigdor adicio-
nal psra el radiador prinoipal Be 8 el campizaor vérmico 9
8e cede una pirie corrosponaiente uel calor ael agve d6 re-
frigeracidn al sire rresco que 1luye por la tuberfa 19, 2.
El aire de calefacolidn caldsado pueds conducirse en este

e880, segin la pogiuvidén de 1lg chapaleta reguladora 23, hacia

,
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el inierior del veinfculo po. ias avervurad z5 como aire de
caleipceidn, O dauo el ©aB80 Puede evicuarse nacia el exte-
riors uUna parie ael aire ue caleiaccidén pusde conducirse
ademds para la descongelacidn del parabrisuss

Por ia colocacidn de la vdlvula 11, respeoti-
manete de la chapaleta reguladora 23 en cualquier posicidn
media puede conseguirse adenis uns caleiaccién, respectiva=-

mente una ventilacidn en intensidad regulable.
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Le presente patente de invencidn gomprende
las siguientes relvindiocaciones:

l.- Sictema de calefacoidn, respectivasmente
ventilacidn de aire 1resco para veh{culos automéviles, carac~
terizado porgue el ventlilador dispuesto delante de la Mmae
quina propulsora del vehfoulo para el transvorte ael aire
fresco por el conducto oalentador, en éste, es movido mead-
nicamente, por ejemplo, mediante transmisidn de correas

4e= Sistema de calefacoidn, respectivamente
ventilacién de aire ireseo paras vehfoulos automdviles, se-
gﬁn la reivindicacidn 1, caracterizado porque el ventilador
comprime el aire Iresco a través de un ocambiador térmico dis+
puesto en el conducto calentador, en cuyo cambiador térmico
puede calentarge el alre iresco para el caldeo del 1lnterior
del vehfculo. 4

e~ 3istema de calefaccidn, respectivamente
ventilacidn de asire iresco pars veh{culos automdviles, segin
lag reivindicaciones L - 2, carscterizsdo porgue el ventila-
dor es dscoonectable, respectivamente regulable.

4.- gistens ue calefaccidn, respectivamente
ventilacidn de aire fresco para veh{eulos automéviles, segim
las reivindicaciones 1 - %, caracterizado pordque el ventlla-
dor esté dispuesto en el conducto calentador, dque rodes la-
teralmente a la maquina motriz, en el extremo delantero ael

mismo delante de la maquina, por ejemplo al lado del venti-

lador del radiador usuasl, y el cambiador térmico estd digw
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e~ Sistems de calefaccidn, respectivamente

puesto detras de la maquina.

vgntilacién de alrs iresco para veh{culos automdviles, se-
gin las reivindicsciones 1 - 4, caracterlizado poraue 61 cam- |
biador wérmico sirve parz la transferencia de calor del 1f-
quido refrigerante al aire tresco y esta dispuesto en una
conexidn ramificada del circuito del 1{quido refrigerante,
que esté conectada en partlelo al radisdor y preferentemsn=-
te tambien a un cdnduoto de cortocircuito, que rodea al ra-
dlador y que es regulable por un termostato. ,

6.~ Sistema ue calersccidn, respectivamente
ventilacidn de aire fresco para vehioulos automdviles, Segin |
la re;vindicaoién 5, caracterizado porque la corriente de
1{quido, gue en oonexidn ramificada iluye & través del cam-
biador térmico, es obturable, respsctivamente resulagble des- |
de el gsiento del conductor, por ejemplo, por medio de una
valvula obturadora o reguladorsa maniobrable en el salpicade-
ro o en el tablero de instrumentos.

te= Sistema de célefaooién, respectivamente
ventilaoidn de alre rresco para veh{culos automéviles, se-
gin lss reivindicaciones 1 - 6,caracterizado porque adicio-
nalmente al aispositivo desconectador para el cambiador uér-
mico en el conaucto de aire fresso - oalentador'esté dl spues-
to por e jemplo un 6rgano regulador o ssirangulador ajustable
desde sl aglento del conductor.

8.~ Sistema de calefmceidn, y ventilacidn de .

aire iresco para vehfoculos automdviles, segin lms reivindi-

caclones 1 - 7, caracterizado porque al conducto calentador
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estan ooneqtados conductos ramificados pars ulteriores ins-
talaclones, por e jemplo para el parabrisas.

Y= Sistema de caletaccidn y ventilacidn de
aire fresco segin las reivindicaciones 1 - 8, carsoteriza-
do pbrque en o ceroa del lugar mas alto del cirouito de
agua refrigerante esti dispuesta una vélvula de retencién
de presidn, que, por e jemplo, consistiendo em dos valvulas
individuales lastradas por :melle, de mcoidn antagdnica,
por una parte sirve parz el mantenimiento de una determina-

de presidn en el cirecuito ael 1fquido refrigerante, y por

:

otra parte sirve para 1la evacuaocidn de eire, que esta unida,
por ejemplo, por una seccidén transversal amplia tanto oon |
ol conaucto que ocontiene sl radiador principal, como también;
por e jemplo, por una secoidén estrecha, con el conaucto de
conexidn ramifiocada que contiene al cambisdor térmico pars
la calefaccidn.

10.- Sistena de calszaccidn y ventilacidn de
alre iresco segin las reivinaicaciones 1 - 9, especilalmente
temblén para omnibuses, caracterizado porque el aire de ca-
lefaccidn se conduce al espacio de 1los pies en el interior

del vehfculo.

1l.- Sistema ue valeiaccidn, respectivauente
ventilaoidn de zire iresco para vehiculoa automdviles.

gegin se uescribe y reivindicas en la presen-
te memoria-descriptiVa y se ilustra con los albujos que & la
misma se acompaiiéns

Gonsta esta memoria ue once nojas roliadas y
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