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La presente patente de invención se r e f ie r e  

a  mejoras en la  construcción de v á lv u la s , para la s  cámaras 

de lo s  neumáticos de la s  ruedas de d iv erso s v eh ícu lo s, me­

d ian te cuyas m ejoras, con solo ad ic ion ar cinco p iezas a 

l a s  v á lv u la s  conocidas, la s  que se obtienen sirv en  como v á l­

vula de seguridad , que e v ita  la s  sobrepresion es en t a le s  oá- 

maras y es de d isp o sic ió n  muy s e n c i l la ,  a la  vez que ra su l-  

t  a sumament e econó ¡ni ca *

Es d e c ir , que la  v á lv u la  a que nos referim os 

se  eliminan lo s  reventones de lo s  neumáticos y lo s  a c c i­

dentes que de e l lo s  se  pueden d e r iv a r , lo  mismo que aque­

l lo s  tien en  lu gar  por lo s  erecto s de l a  e levación  de tem­

peratu ra  debida a su contacto y deslizam iento por e l  embrea­

do de la s  c a rre te ra s  c a lie n te s  por e l  s o l ,  por e l choque o 

roce d e l neumatioo con tra un b o rd illo  o acera  o in clu so  por 

e l  in f la d o  defectuoso o descuidado de lo s  neum áticos, como 

as sabido la s  v á lv u la s  empleadas h asta  ahora no tienen es- 

oape de a ir e  para lo s  casos c itad o s en que se  produoe d i­

la tac ió n  d el neum ático.

Para mayor c larid ad  concretaremos la s  carac­

t e r í s t i c a s  de ra v á lv u la  mejorada de que se  úrata con re fe ­

ren cia  a la s  ad jun tas f ig u ra s  correspondientes a una forma 

le  e jecu ción  s in  carác ter  alguno l im ita t iv o  que se presenta 

únicamente con a l ob jeto  indicado ya que la  icrma, dimensio­

nes y d e ta l la s  de presentación  y organización  ce la s  válvu­

la s  se  e stab lecerán  en cada caso con l a  ap licac ió n  conoreta
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a que se  destinen  y oomo t a le s  v ariac io n es no a fectan  a l a  

e sen cia lid ad  re iv in d icad a  la s  que se construyan con cu ales­

quiera de esas m odificaciones no serán  sino -variantes ig u a l­

mente comprendidas y p roteg idas por e l presente r e g is t r o *

La f i g *  1 represen ta  la  -vista en alzado del 

conjunto de una válvu la  de seguridad, e s ta b le c id a  ae acuer­

do con la  patente que se s o l i c i t a *

La f ig *  2 muestra e l d e ta l le  ce l a  organiza­

ción ce ua misma, seccionándola parcialm ente por su plano 

d iam etral, correspondiente a l  o r i f i c io  ae descarga del a ir e  

expulsado *

oon re fe re n c ia  a dichas fig u ra s  y a lo s  núme­

ro s que sobre e l l a s  designan l a s  d is t in ta s  p iezas y elemen­

to s que con stituyen  l a  -val*vula representada, l a  descripción  

de la  misma es como sig u e ;

Las p iezas marcadas con lo s  números 1 , 2, 8,

11 y 12 son la s  conocidas en .¡.as *vál-vulas de neumáticos y 

de modelos s ta n d a rt isa d o s , que en ese  caso se modifican 

únicamente, la s  ú ltim as, en lo n ecesario  para el acoplamien­

to a  lo s  elementos c a r a c te r ís t ic o s  de la s  mejoras que se  

rei*?indi can.

A sí e l  tapón 1 es e l  ae t a l  c la se  ae válvu la  

y va p ro v isto  de l a  ju n ta 2 de caucho, in te rp u esta  en tre 

aquel y e l  tubo 4 que a lo ja  a la  v á lv u la  8 de entrada y re­

tención  ae l a i r e ,  que también como se  ha dicho es del tipo  

co rr ien te *

hsa tubo 4 constituye la  verdadera v á lv u la  de 

seguridad  y va rodeado del re so r te  de acero 5, que por su
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p arte  in fe r io r  apoya en u.n r e s a l t e  del re ie r id o  tubo y por 

l a  su p erio r  en el capuchón 8, por intermedio del juego de 

aran delas 6 , que permite v a r ia r  l a  tensión  del r e so r te , cuyo 

capuchón a t o r n i l la  en e l  extremo del vastago  10 de la  v á l­

v u la .

E l tubo 4 o v á lv u la  de seguridad , l le v a  s i  

l a  parte  in fe r io r ,  a lo ja d a  debajo del indicado r e s a l t e ,  l a  

aran dela ue caucno 7 por intermedio de la  cual hace asien to  

sobre l a  boca del mencionado vastago  1 0 .

Enfrentado con ese contacto , va p racticad o  en 

e l capuchón 8 el o r i f i c io  9 de descarga ae l a i r e  expulsado 

por l a  v á lv u la  de segu rid ad .

Con t a l  a i aposición  cuando la  p resión  del a ire  

en l a  cámara por cu alqu iera de la s  razones primeramente apun­

tad as sobrepase de la  debida para l a  cual ha sido  graduada 

l a  ten sión  d e l r e so r te  5 con l a s  aran delas 6, el conjunto 

formado por e l  tubo 4 y v á lv u la  de reten ida 3 se levan ta 

cesando e l  contacto entre l a  arandela 7 y l a  boca ae l v á sta -  

go 10 , con lo  oual e l a ire  puede escapar por el conducto 9 .
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La presenta patente ae invención comprende 

la s  s ig u ie n te s  re iv in d icac io n e s;

1 .  -  M ejoras en la  construcción  de v á lv u la s , 

para la s  cámaras de lo s  neumáticos ae la s  ruedas de diver­

sos veh ícu lo s, ca rac te r izad as porque e l tapón, de forma co­

r r ie n te  en la s  v á lv u la s ce neum áticos, va a to rn illa d o  a un 

tubo, que a lo ja  l a  v á lv u la  de entrada y reten ción  del a ir e ,  

cuyo tubo presen ta  en la  parte  in fe r io r  un r e s a l t e  e x te r io r , 

en e l  que apoya un re so r te  h e lic o id a l de acero , que por e l 

otro  lado y por interm edio de aran delas que permiten graduar 

su ten sión , lo  nacen en e l  rondo de un capuohón que rodea

e l conjunto a s í  formado y a t o r n i l la  por su p arte  im e r io r  en 

e l vástago  de l a  v á lv u la *

2 .  -  Mejoras en la  construcción  de v á lv u la s , 

para la s  cámaras ue lo s  neumáticos de la s  ruedas ce d iver­

so s veh ícu lo s, según lo  reiv in dicado  en el punto an te r io r , - 

c a rac te r iz ad a s  porque e l  indicado tubo, que a lo ja  l a  v á lvu la  

de reten ción , l le v a  en su parte  in f e r io r ,  debajo del menciona 

do r e s a l t e ,  una aran d ela  de caucho, por intermedio de la  cual 

apoya en l a  boca del vástago  de l a  v á lv u la , por l a  aooión 

d e l re so rte  n e lio o id a l ; m ientras que e l  capuchón, en fren te  

de e se  contacto , tien e  practicado  un o r i f i c io ,  para l a  des­

carga del a ir e  expulsado por la  v á lv u la , cuando funciona 

como de seguridad .

3 .  - Mejoras en l a  construcción  de v á lv u la s ,

25
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para la s  cámaras ae lo s  neumáticos de la s  ruedas de d iver­
sos v eh ícu lo s .

Según se describe y re iv in d ica  en l a  presante 

memoria d e sc r ip tiv a  y se  i l u s t r a  con lo s  d ibu jos que a l a  

misma se acompasan.
Consta e sta  memoria de cinco h o jas fo lia d a s  

y e s c r i t a s  a maquina por una so la  ue su s c a r a s .

Madrid,

(
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