Wb

€%

198835

198835

MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompafia a la solicitud de registro de una
PATENTE de INVENCION

por 20 afios en Espaﬁa, su Protectorado y Posesiones,

a favor de
"Sociedad Espaﬁola de Construcciones BABCOCK & WILCOX",
domiciliada en GALINDO (Vizcaya),

por
"MEJORAS EN Y RELACIONADAS CON
*TRANSPORTADORES DE CANJILONES"

v g g G SIS it Gt iy Mo et Yt
e e e o S G Gt e S o Sk S o

El presente Invento se reflere a Mejoras in-
tfoducidas en o relagionadas con Transportadores de Can-i
Jilones; y més particularmente a los medios para volcar
autométicamente los canjilones de los Transportadores de i
canJilones. ,

En la operacidén de los transportadores de can~
Jilones, estos ultimos deben ser volcados al llegar al '

final de su carrera de 1ida, con el fin de que queden va- .

cios.
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En los casos de transpbrtadores de canjilones
solapantes es ademis preciso que los canjilones sean
vueltos de manera graduable uns vez hayan atravesado
el ﬁramo superior del transportador, ya que unos bor
des previstos impiden los canJilohes de mantener au-
tomiticamente la posicién derecha al girar las cade-~
nas del transportador del tramo superior al inferior. ?

Durante la actuaclén de los dispositivos de vol |
teo,”el impacto antre los medios de volteo solidarios
de los canjilones y los dispositivos complementarios
estaclonarios, és tolerable al ser los canjilones pe?
dueﬁos v la marcha relativamente lehta; sin embargo,
el chociue de tal impacto resultard mé y més pronuncia-
do a medida de aumentar la velocldad de la marche y,
para una velocidad dada; fesulta tanto mayor cuanto
mayor sea el tamafio del canJilén;

Uno de los objetos del Invento es la provisién
de médios peffecéionados de volqueq de canjllones,se-
gun los cuales puede hacerse el contacto entre los
disﬁositivos de vuelco solidarios de un canjilén y
los dispositivos complementarios en el lugar de vol-
quéo, sin que ocurra ningin choque notable. Otro obé
jeto del Invento es la provisidén de medios de voléueo
de los canjilonés que resulten éconémicos por cuanto

al gasto de fuerza motriz se refiere.
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Unrdiqusitivo de volqueo para transportador de
camJilones con arreglo al prééenté 1nvento; se compo-
neesenciqlmente de una leva de forma adecuada en el
canj11én,y medios complementarios agenciados en el lu-
gar de vuelco que comprenqen una parte que ponen en el ;
camino de marcha de la leva un carril o sendero agen- f
clado para que la leva lo aborda con un 4ngulo reduci- ;
do y sobre el cﬁal la leva estd adaptada a rodar duran-?
te un movimlento iniclal de volteo del canjilén asocla~
do;yvque comprenden,ademés;una delimitacién o cambio
dispuestakpara detener el movimiento de una parte de
0 asociada con dicha leva en la direccidén del movimien—?
to de la parte adyacente de la cadena del transporta-
dor durante una continuacién del movimiento de volteo
del canjilén;

A continuacibn se describe el Invento, con refe- E
réncia a ;os Dibujos adjuntos y que representan por viaé
ilustrativa, pero de modo alguno limitativa, ya que la :
eJecucién en la préctica podrd varlar en detalles que
no afecten esencialmente al invento,sin salirse de los i
confines de la proteccién que concede la presente Pa-
tente,un ejemplo ventajoso dé llevarlo a la préctica,
siendo: |

Fig;l, una vista en elevacién frontal exterior,

de un danJilén de transportador suspendido entre dos
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tiros de cadénas conductoras;

'Fig.2, una vista mirando en la misma direccién
Que en la rigura 1, mostrando a escala aumentada,
corte a trgvéswdel eje de la polea del tramo derecho
de la cadena segﬁn la figura lﬂ; y la parte contigua
del canJilén,

Fig. 5, una elevacidén 1atera1, en corte seguin la

linea III - III de la figura 2, del canjilén represen-

tado en la figura 2; y

Fig.l, una vista en elevacién lateral de una par-

te de la carrera horizontal del canj]ilén en un lugar
donde los canjilones son volcados para descargar su
contenido,

Con rererencia a los dibuJos, el transportador

de canjilones comprende los canjilones 1 suspendidos

entre dos tramos de cadenas 2, compuestos cada ung?los'

eslabones j tenlendo elementos,ampliamente espaciados, 2

laterales )i alternando con eslabones E con elementos

laterales menos distanclados 6, de modo a ajustar en

éus extremos ,entre aquellos elementos laterales de los %

eslabones 3.

Los medios de conexidén de los eslabones & juntas é
alternativas procuran medios para distanclar y asegurar?

la unién entre ambos tiros de cadena y las juntas res-

tantes entre eslabones ofrecen los medios de soporte

H
3
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para los canJilones; Los primeros estdn constituidos
por ids bulonés de unién de de las dos pletinas exteQ
riores ) - Lot6 - é,interiores;'que forman entre s
cada 1ado de la cadena; mientfas due los segundos son ;
unos pernos ll que atraviesan en 1los puntos de articué ;
cacién de dichas pletinas ggg v é:é » & éstas de par ;
en par y ;levan unavespiga 21 éue se prolonga hacia el :
hueco 1nter10r;rormado por los dos tiros completos,deé ?
recho e izéuierdo; de la cadena y cooperando por pare- {
Jas; forman sopofte del canjilén en ambos lados de éstéf
Tanto los bulones como 108 pernos actiian también de pugé
tos de apoyo o ejes para las ruedas 28 de la cadena;és-é
tas Ultimas agenciadas para los trayectos horizontales
de la cadena para soportar el peso el transportador a
lo largo de sw8carriles 60.

Nuéstro expediénte dé solicitud te Patente
dé ésta misma fecha sobre ﬁn obJeto similar, describe
e ilustra con mayores detalles la construccién de la
cadena; 7 :

Cada canjilén tiene paredes laterales inclinadas
hacia fuera en direccidn hacia arriba; 47. En la cara
exterior de cada una de estas paredes laterales L7 del %
canjilén estd sujeto mediante tres bulones 50, una pie-?
za 1eva;soporte 19. Por medio de estas plezas )}9,el cag?
J116n esté sostenido a través de la espiga=-soporte 37
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dél pefno 1l por ca@a lado y que termina,al hallarse

el canjilén en su posicién en la cadena, dentro del co-
Jinete zg. La retencién del canjilén sobre 1a cadena |
se consigue por medio de una pieza tope Qz,dispuesta |
por debajo de los cojinetes ¥ retenida por clavija 54

En su extremo cerca del fondo del canjilén, cada é
1eva—soporte gg lleva une superficie curve que,en la %
direccién desde el frente hacia la parte posterior del
canJilén, incrementa en su distancia desde el eje de /
giro.del'éanjilén con respécto a la cadena del trans-
portador;‘rormando le leva 6li. Ad¥yacente el principio
frontal de la leva 6 _A; él soporte 19 esté provisto de
una roldana _2 con casquillo interior 66 de un material
conocido como "Mbrganite ¥ que estd insertada en ta- %
la pileza 49 a través de taladros 100 y cuya roldana es-:
té monfada giratoriamente sobre un bulén 99 y manteni- ?
da en su lugar mediante'una chapa 101 uno de cuyos canéé
tos casa con ranura 102 prevista en un lado del extre- i
mo exterior del bu16n, siendo dicha chapa adeherida a
la pleza L9 por tornillos 105.

Cada canJilén esté,de este modo, provisto en 8us §
dos lados, con una leva y una roldana similares. Ambas ;
1eva$ ¥ roldanas acopladas a un canjilén estén adapta—%
das para cooperar similténeamente con medios complemen—?
tarios estacionarios 10k (Fig:bh) previstos adyaéente {

cada lado del transportador con un espaciamiento entre
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ellos segun se ve en trazos 1nterrump1dos en ;_L,y.;gg
de 1a Fig.l, en el sitio donde 1os canjilones deben gi—j
rar y echar‘su contenidoven la tolva, indicada igual-
mente en trazos interrumpidos, en 120 de la Fig;h.
Bastaré con describlir los medios cOmplemehtaribs de u-
no de 1os 1adoa del transportador y la leva y roldana
del lado correspondiente del canjilén. ’

| Consisten dichos medios complementarios en una
estructura acanalada,adecuadamente sujleta a una sole-
ra ;QE due se extlende a lo largo del transportador.
Dicha estructura 10k forma un camino de rodadura 106,
agenciado a entrar en contacto con 1a leva 6} y la rol-
dana _2 al ser conducido sobre é1 por la cadena del 1
transportador, y conformado de manera a provocar el
vueldue o giro del canjilén.

E1l camino de rodadura ;gé;en una seccién inicial

;Qz; se inclina hacla arriba en direccién de la marche
del transportador, en un éngulo de unos 10 2 con respeg§
to a la horizontal,'y la leva 6l estd conformada de\tal%
manera qué su posicién central L entra en contacto con é
el punto A dé esté camlno de rodadura y,prosiguiendo
el transpoftadof su mafcha,fuéda con su parte frontal
LL:;Mgdon pdco o ningin movimiento patinador,sobre una;
parté mas alta de dicha seccién iniclal y siendo el

cangllén girado de tal modo que su parte superior a-
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bierta va poco & poco mirando hacia delante, o sea,se- é
gin se ve en la Fig.l, en direccién de la marcha del j
reloj, sobre un adngulo limitado, alrededor de la espi- g
ga-soporte 37 del canjildn. i

A continuacién de este sector inicial 107, el ca-
mino de rodadura 10§ tiene un sector de subida rédpida
;gg que;en B, es aproximadamente vertical, v que actia
como tope de contacto por las roldanas 65 con las que
coopéra erectuando una parte mayor en el movimiento de
giro del canjilén; Prosiguiendo el transportador la
maréha hacia de lante; la secclén 108 del camino de ro
dadure se cqnvie;terpaulatinamente én el sector curvo
;QQ que resulﬁa;précticamente,casi plano u horizontal
en su barte central,y,durante el rodar de la roldana
sobre élla; el canj11lén se encuentra en su posicién de
vuelco méximo; Subsiguientemente la superficile 106 se
curve hecia abajo con inclinacidn creciente y seguida
de inclinécién decrecienté en un sector ;;9; rodando
la roldgna sobre ella el prosegulr el transportedor su
marcha progresiva; mientras el canjilén, bajo la in-
flﬁen61§ de la gravedad, gifa en sentido contrario al
de antés, es decir, en direccién contraria de la mar-
cha del reloj;segﬁn se vé en Eig;h; hasta Que en una
posicién tal como g; la leva 6l vuelve a tomar contac-

to con el camino de rodadura 106 y, procediendo la ma:
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cha del traﬁspértador, al canjilén se permite‘recuperarg
pauléﬁiﬁémeﬁté sﬁ posicidén normal de boca arriba al pa-%
sar la leva sobre el sector final 11l del camino de ro—}
dadﬁfa cuya inclinacién decrece hasta alcanzar la hori-
zontal. Después de pasar aproximademente el punto D,el
sector terminal 111 ya no estd en contacto con la parte
frontal ;L:;jg de la leva 6li, sino con su parte X -~ L .

Las diferentes secciones 107, 108, 109, 110y
111 del éamino de rodadura 106 y las partes K-L y L-¥

de la leva gli estén conformadas para dar en su coopera-
cién una accién de giro continua, igual y sin sacudidas
al canJilén; |

En caso de estar el canjilén balanceéndose al 1l
gar a su posicidn de toque o principio de volqueo, o,
causa de estar_mal cargado;hallarse algo inclinado co
respecto & su posicién natural derecha, el primer con-
tacto entre la leva 6l y el camino de rodadura podré t
ner lugar entre otros puntos que los L y A, pudlendo ¢
currir la toma de contacto, por ejemplo, entre la par
posterior K-L de la leva 6l y la parte baja, por deba
del punto A, de la seccidén inicilal del camino de rods
dura;o sea ;QIQ La parte posterior K-L de la leva 6l
ta cdnstruida de forma a rodar sobre dicha parte infe
rior de 1a seccién inicial del camino de rodadura, ¢

con 1nsign1f1¢ante o ningin roce patitente., -
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Durente la marcha del transportador ocurre un to-

que muy suave entre la leva 6l y el camino de rodadura

106, debido a la inclinacidén suave del sector iniclal

107 y debido a esta reduccién del choque, pueden adop-
tarse mayores velocldades de marcha con toda seguridad.
Aundue el canj11én esti todavia cargado durante la par-
te iniciai de la operacidn de su giro, la presencia de
de muy grandes fuerzas de friccién, debidas el peso de.
canjilén cargado,esté evitada por la conrormacién de 1
parte frontal gﬁg'de la leva 6l para contacto rodante
con la secclén inicial del camino rodante,/;gz; y du-
rante el resto del periodo cuando la carga del canjilé
esté siendo elevada y las fuerzas de gravitacién ejer-
cen el momento méximo de oposicién contra el giro.y, :
friccién queda reducida por la entrada en acc16n de 1
roldanas _5 Durante el tiempo que precisa la leva D
ra volver a hacer contacto con el camino de rodadural
el canjilén ha sido descargado, no ejerciendo ya su m
mento méximo el canjilén descargado sobre las espigas
de los pernos-soporte del canjilén, con 1o cual las f
zas de rriccién; mientras la leva hace contacto con 1
secclén terminal 111 del camino de rodadura, resultar
relativamente reducidas y la reduccién de las fuerzar
de friccién reducen naturalmente ambién el desgaste ;

la fuerza necesarla para volver los canjilones. -
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Despuéds de volcar, la vuelta del canjilén a su

b RS

posicién inicial recta, estd siendo controlada por las ;

roldanas _§ que ruedan sobre el camino de rpdadurs 110

cuando el momento de giro del canj11én descargado resu;%

ta ser mayor, y subsiguientemente por la leva é& quellg§

ce contacto con la seccién rinal 11l del camino de ro- ?

dadura, y tales medios de control tienden a prevenir un§

balanceo al abandonar el canjilén 1a posicién dentro de%

la cual se dpera su movimiento de giro de ida y‘vuelta.g

La vuelta gradual del canjilén a su posicién normal rqg§

" ta horizontal o vertical, segin se quiera considerar,seg

erectﬁa atin en aguellos casos en Que se haya producido j

un desgaste apreciable de la superficie de la 1eva.

Los sectores del camino de rodadura 107, 108, ILJii

110 y 111 o algunos de entre ellos, en vez de estar ﬂnr
didos, moldeados o forjados en uno con la estructura
10, podrdn ir revestidos de tiras de material fécil-

mente renovables, tal como fibra o simllar,para redu-

cir al minimo el desgaste de la leva 6l y de la rolda-

na éﬁ.

Descrita en lo qQue precede,la naturaleza del in-

vento, as! como el modo de llevarlo a la prictica, y de-

mostrado que constituye un adelanto técnico positivo

¥y provechoso para las economfas nacional y particular,

se splicita registro de Patente de Invencién en Espaﬁa,§

su Protectorado y Posesiones,segiin la sigulente
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260 NOTA REIVINDICATORIA

12) Mejoras en y relacionadas con Transportadores de

Canjilones, més particularmente a los medlos para
VOlcar automédticamente los canjilones, caracteri-
Zadas porque se componen esencialmente de una le-
265 va de canjilén y dispositivos complementarios, &~
genéiados précisamente en el lugar donde ha de gi
rar el canjilén, y due estdn constituidos por una
barte qﬁé interpone en el camino de marcha dé di-
éhé léﬁé ﬁn camino de rodadura dispuesto de maneré é
270 que la leva toma contacto con é1 a éngulq reducidof
¥ sébré él cual la leva esti adaptada a rodar du-
rante un movimiento inicial de vuelco del canJilén {
a ella asociado; ¥ incluyendo el camino de rodadu- %
ra un sector de topse dispuesto para detener el moé ?
275 vimiento de una parte o asoclada con la leva en la {
direccién de movimiento de la parte adyacente de
la cadena dél transportador durante una continua-
cibn dél movimiento turnante del canjilén;
28) Mejoras segin reivindicacién 12, caracterizadas 2
280 porque una roldana asociada con la leva estd monta-
da sobre un eje-bulén que sirve de pivote alrededor.
del cual el canjilén gira mientras la roldana esté :

en contacto con y rueda sobre el sector-tops dicho;?
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55) Mejoras segin las reivindicaciones 12 y 22, carac- é

ha)

58)

terizadas porque la roldana estéd instalada de ma-
nera a rodar sobre una seceidn del camino de roda-
dura que mantiene al canjilén en posicién volcada, |
¥ luego Sobre una seccién en declive de dicho ca-
mino de rodadura que controla la vuelta del canji- g
16n a su posicién recta normal; i
Mejoras segin 1as reivindicaciones 13 a 3&, carac- ;
terizadas porque el sector-tope del camino de roda-g
dura tiene una superficie montante para el contac- ?
to por la dicha parte de o asoclada con la leva sug%
tancialmente normal a la parte adyacente de la ca- é
dena del transportador, y el sector-tope estd segq;i
do por una seccidén del camino de rodadura que com- ;
prénde ﬁna parte substancialmente paralela a la paré
te adyacente de la cadena dél transportador; ‘
Me joras segiin las reivindicaciones %2 a )2, carécte-?
rizadas porque una seccién de dicho camino de'roda-é
dura se aleja en curve de la parte adyacente de la
cadena transportadora y esté adaptada para provocar '
la vuelta del canjilén é una posicidn derechainoré ;
mal, y porque la distancia entre el eje de rotaciéni
del canjilén con respecto a la cadena transportadora
y una superficie de la leva entrando en contacto ang
el cédmino de rodadura aumehta progresivamente desde ;

la parte frontal a la posterior de dicha superricie.;
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62) Mejoras segin las reivindicaciones 12 a 53, carac-z

terizadas porque la roldana estd montada giratoria-:

mente sobre un bulén-eje ajustado dentro de un ta- .

ladro de la leva y mantenida en posiclidédn medlante
una chapa uno de cuyos cantos 1argo ajusta dentro
de una ranura en un lado del bu16n-eje y Que estd

mantenido amovible con respecto a la leva,;

78) Mejoras segin una cualquiera de las reivindicacio- :

nes anteriores, caracterizadas por un canjilén de

transportador de canjilones, provisto,para la coo-

peracién con medios complementarios dispuestos en f

el lugar de vuelco de los canjilones del transpor- f

tador, de una leva con una superficie formada y una

roldana agenciada sustancialmente como antes dicho,

La presente Patente de Invencién debe recaer sobr@.%

82)"MEJORAS EN ¥ RELACIONADAS CON TRANSPORTADORES DE
CANJILONES" ”

3

Sean cuales rueren 1as circunstancias especia-’

les que concurran con la esencialidad de la

Patente descrita en la presente MMemoria, 11us—i'

trada por los adjuntos Dibujos y definida por i

las anteriores Reivindicaciones;
Madrid,17 de Julio de 1951.

EL INGENIERO=AGENTE
Braul Helguera
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