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La presente patente de invencidén se refiere &
mejoras en la construccidn ue molores de combustidén, median-
te las cusles se sstablece un motor de auto-ignicién debida
8l calor desarrolladc durante la compresién de una mezclé
alre-combustible, llevada a cabo en una camaré de volumen
variable a voluntad,

gonoocido es el .endmeno de auto-encendidos
se veriiice en los uotores de dos § cugtro tlempogs que sun-
clonen introduciendo en la cédmara de combustidn, mezoles
de alre previamente carburado y a las que g8 hace estaller,
normaluents, mediante el salto dae chispa eléctrica con b
jfas, cuando la temperatura gloanzada en dicha camaras, »Or
la oompresién de los zszses llega a un grado suticientemen-
te slto para provoocar la combustidn espontéinea ue la sludi-
da mezcla. En este caso, aunque suprimamos el encendido ex-
trafio, interrumpiendo la corriente sn el circuito de la vu-
jfa, ol motor sigue funcionando hasta que desaparecen las
oauéas originales desoritas.

&1 oujeto us este invento es conseguir que las|
condi ciones zavorables para que se produzca el auto-encandi-t
do, seen logradas en .orma permanente y bajo el control de
gquien mansja el asparatos Con ello queda uotalmente suprimi-
do el encenuldo extregfic.

El wouor dque propongo, v mésvadelante aegori-
bo como ejemplo, s8 ds pistén, que se desliza dentro ue un
cilindro, y que, por intermeuio del mecanismo viela-manive-
la, transtorma en circular el movimlenuo longitudingl de

vaiven. Be de dos tiempos, y como tal, a través de lumbre-
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rag oonvenientemente dispusstas, pass la mezola aire-combus-
tible-aceite de engrase, desde sl carbufador o mezclador,
primero al carter o cAmars de biela-cigliefial, después al re-
ointo de combustidn y por dltimo, los gases ya quemados, &l
exterior.

A tres puntos primordisles en ol nusvo motor

extliendo este invento:

19.,- A1 ocarburador o mezclador de aire-combus-
tible (con su mezela de aceite de engra-
ée).

2%- a1 conjunto: oilindro (movible en sentido
axizl), y cuerpo refrigerador (tijo), con
1ls iorma y aisposicidn de lumbreras y oca-
neles abiertos en amhos para paso qe oom-
bustible y engrase.

#9,. Rl mecznismo que controla el movimiento
axial (perpendicular sl eje oiglefial) del
cilindro desde el exterior; con ocuyo MmO~
vimiento se consigue aumentar o disminuir
la camara de compresidne

Dentro de las reivindicaciones que se estable-

cen, pueden construirse nmtoreé de la 1o¢ma y tamafio apro-
piados para las carzcter{sticas ue la aplicaoién concreta
B que se destinen, utilizando para ello los materiasles que
ge juzguen apropiados; pero como tgles variaciones, as{ co-
mo las que puedan nacersfe en sus detalles de presentacién
0 ue organizacién de los meocanismos auxiliares, no afestan

& la esencialided reivindiocadas, los motores que se constru-
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yan con cualsSquiera de osas modi ficaciones no seran &ino
vari antes igualmente comprsndidas y protegidas por el pre-
sente registro.

En esta idea y siguiendo el drden de reivin-
dicaciones establecido, las adjuntas rigurass corresponden
dnicamente a una Torma de ejecucidn, sin cardcter alguno
limitativo, que presento a tftulo ue ejemplo ae realizacidn,
para concretar cuanto se dice en esta memoria desoriﬁtiva.

La fig. 1 representa la secoidn longitudinal
del carburador o mezclador en la posicidn extrems de sire
¥ combustible cerrados.

La fige. 2 representa la misma seccidn longi-
tudinal en la otra posicién extrema con el gire cerradeo y
oombusgtible abierto.

La fig. % represents un corte transversal.

e compone este carburador de un émbolo -l-
perforado uransversalmente para ol paso ue aire -2-, en el
que se gloja longitudinalmente en icrma 1lja, un tubo -3-
que comunica el ceniro ael agujera transversal -2- con la
cémare Ge combustible =4-. Atravesando esta camara, entra a
rosce desde el exterior, la aguja =6-, uno de ouyos extre-
mos es cénlco -6-, y se aloja en el intsrior del tubo =3-.
Bl otro extremo -7- de dicha éguja gele al exterior y ter-
mina en seccidn cuadrada o en ranura pare poderla girar,
consigui endo con ello, que entre o salga y permite menor o
mayor paso de combustible por el canal ~3-. Las -8~ son
arsndelas de msteris elastica (goma por ejemplo) que impi-

den el paso del 1lfquido g8in interrumpir el deslizamiento
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del repetido conducto -3-. La -9- es otra arandela, también
de materia eldstica, que tiene la doble misidn de impedir
6l sscaps de combustible &l exterior y asegura sl cierre
del canal -3- ocuando hace tope en la posicidn extrema re-
presentads en la i1ig. l. El otro extremo del émbolo -l- va
unido & un cable ¢ varillg -10- mediante el gue pusde ser
movido desde sl exterior y se apoya en un muelle espiral
-1]l- que le obligse, ocusnuo no se ejerce otra iuerza, a lle-
gar a tope en la posicidn ue vierre total.

I el mismo alojanmiento va otro mmelle -12-
més corto, que eumpieza a ejsrcer su accidn sobre el Smbo-
1o =l1- cuando llega al méximo el paso a8l gire: ello sirve
de punto de refersncia pars la msnlobra dael wmando, ya que
e partir de 81 comienza la posicidn de arranque del motor
(menos alre y mas combustible).

Por Ultimo, el cilindro -1l- tiens un cansl
longitudinal -13- para que pueda ser guiado por unos plto-
nes 1ijos -l4~ sin permitir su rotacidn ocusnuo se desliza
& 1o largo del cuerpo cilfndrico -15-, Hl aire llega por
«l6-3 el combustible pér-i7-; y la mezcla sale por -18-.

El funcionemiento de sste mezglador es como
slgues: el alre, al ser aspirado por sl motor, arrastra al
sombustible lfquido gue se vierte en medio de la venas ga-
seosa por ol cgnel ~3-, La coniocldad adeocusde de la sguja
hace que, a medida que el paso de gire se abre, la cantil-
ded de combustible sea mayor, resultando una mezola de Pro-
porcién constamte, entre la posici&nreztrema de clerre to-

tel de aire y combustible, fig. 1, ¥ el de maximo paso de
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aire (zona ue trabajo del motor). & pertir oe este punto,

8l seguimos tirsando del émbolo en aireccidén de la tlecha,

contra los muelles antagonistas -ll- y ~l2-, 8l segundo de
log cuales smpleza a asctuar en ese momento, la udmisidn de
alre disminuye y la de combustible aumenta consiguiéndose

unsa mayor riduesza en la mezcla;:; esta zona ls utilizaremos

para sl arraindque.

lLa regulacidén de la sguja -5- desde el exte-
rior, zacilita extraordinarismente el reglaje adaptando el
paso del combustible a sus caracter{sticas ae vigcosidad,
eto.

La 1ig. 4 representa un corte longifudinal
del motor presentsdo ocomo ejemplo, en la posiocldn de méxi-
ma camare de compresion.

ILa iig. b representa la misma seccidn longl-
tudinal om le camara de compresidn en la posicidén de menor
volumenes

La iig. 6 representa una seccidn transversal.

#n las rigs. 4, 5y 6, esta sefialado el cuer-
po exterior -19- con sus aletas refrigeradoras -20-, que
sirve de alojamiento al cilindro propiamente dicho -21~,
ciego en su iondo, que pusde ueslizarse solamente en senti-
&o axial, como mas adelante veremos, entre ciertos 1f{mites.
Este desplazamiento axial consigue una variacidn del volu-
men ae la cémara de compresidn-combustidn -22~- que quedas en-
tre el rondo uel cilindro -23- y La cabeza del pistdn -g24-,
que por &l se mueve, Bl acercarse o Separarse ael eje ciglie-

fial -25-, el cvitado c¢ilindro ~2l- gracigs a un mecanismo eg-
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pecial que amctlla sobre su cabeza -23- de las caracterf{sti-
cas que luego sefialo, y que vambién queda incluido en el
presente invento.

¥l pisién -26- estd unido al cigliefial mealan-
te la biele -27~ y se ueve en uns camaré cerrads O carter
-28- que cambia us volumen con el valvén del émbolos. Este
émbolo -26-, durante su recorrido, tapa © aeja ablertas las
diferentes lumbreras y canales, de admisidn =29~, D80 =30~
entre el cérter y la cimara de compresidn-combustidn y es-
cape -3l-s La Torma y aisposicidn ue las eitadas lumbreras
¥y canales pueds ser diverssa.

En ei dispositivo que pPressntamos como ejeu@lo,
8e establece una lumbrera ue admisidén y otra us sscape,
practlicadas en el cuerro exterior -19- y cilindro -2l-, de
gsecoidn rectangular; desde la lumbrera de sdmisidn -29-
parten hacia zmbos lados por la superficle exterior del ci-
lindro -21- (ver detalle en las rigs. 7, 8 y 9) unos peque-
fios canales -32- que lo rodean y comunican con sl interior
del mismo mediente agujeros de poceo diametro -3%-. En el
interior del cilindro y corrsspondiendo com los extremos
de la lumbreréd de engrasse llevg dos surcos anulares -34- Que
comunican con los exteriores mediante los citados aszujeros,

Conseguimos con esta serie de comunicaciones,
que el cilindro -21- esté totalmente lubriricasdo en sus sue
perficies externa e interna, 1o que, ademds de tacilitar el

movimiento de los diversos Organos ssegurs una refrigeracidn

eficaz mediante intercambio térmico, ocalentando al proplo
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tiempo, la mezcla carburada y predisponiénaola & un encendi-
do facil.

Esta red de comunicaciones se completa con el
canal de enlace entre el carter y la camara de uompresién—
combustidn, compuesto ae uos Tramos, recto. y de seoccidn tra-
pezolidal el primero, abierto parte en la envolvente refrie
geradora -30- y parte =35-, en el cilindro -2l- por su super-
ficle externa y completado mediante unos taladros -36-, in-
clinados haclg lz parte opuesta a la lumbrers de escape para
proporcionar & los gases la direccidn y recorrlido adecuados
(tlechas fig. 6).

El funcionamiento uel motor es como sigue:

Partiénuo de la poeicidn que corresponds a
las iigs. 4 o 5, al continuar glrando el cigﬁéﬁal -26- en
el sentidb de lg flecha, llega el momento en‘que el pistdn
-26- de8ja detrés de sf la nAxima cémara de comprsesion -22;.
A4l seguir su marcha el cigliefial, el cilinaro cierra los ca-
nales -30- terminmdos en lags lumbreras -%6- ¥y se rorma un
vac{o en el cirter -28~ que se llena con la mezcle de aire-
combustible~lubricante pvrocedente ael mezclador, ilg. 1, y
asplrada por la lumbrera -29-, que ya en su movimiento ha
dejado 1libre el pistdn.

4l continuar éste su recorrido impulsado por
el oiplefial y después de haber llegado &l otro extremo de
gu cerrers, empleza a retroceder, tapa la lumbrers de admi-
gién -29-, comprime la mezola carburada en el carter -28-,

deja =blertm la lumbrers de escape -dl- & inmediatemente

descubre los orificiod «-36- del cilindro ror los que se pre-
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cipitard, después de recorrer los cenales (30), la mezola
carburadsa convertidas ya en su mayor parte, en vapor ¢ ne
bline zavorecida por la températura del oilindro y batida
por los Organos en movimienté en sl cdrter. Uns pequefia
parte de esa mezcla saldra por el escape -Bl- efectuando el
barrldo.

Al smpezar el pistén -26~ 80 CArTErs U6 COMw
presidn dentro del cilindro, independieniemente de los fend-
menos de admisidn que tendrénvlugar en la iorma desocrita,
llegard un momsento en el que después de taparse las‘lum;
breras -36- y %l- ge comprimira la mezcla carburzds hasta
el extremo de que el calor aegarrollzdo provogque la combuse
tidn esponténea; iendmeno inevitable reducienuo 1o presiso
lg cam:ra de combustidén con lo que elevamos la ocompresidn
al zrado precigo.

Debido a ls sobrepresién que se origing por
la auto-ignicidn indicada, el pistdén, siguiendo su ourso,
retrocedera violentamente ¥y llegaré un momento en dque abler-
ta la lumbrers de escape -3l- los geses quemados saldran sl
exteriors. E1 clclo se replite sucesivamente,

Gome antes sefialé es objeto también ue este
invento sl dlapositivo qﬁe regula los movimientos del ci-
lindro -2l- y que perulte acercar o separar a voluntad di-
oho cilindro dael ciglefigl en uireccién axiel, contando cm
la sobrepresidn exisuente en la cémars de compresidn, y
hsciendo que sl volumen de uicha céamara -g2- varfe ba jo
nuestro mando de modo sdecuado vara asegurar una autocom-

bustidn eficaze
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El dispositivo regulador, iigs. 4, 5, 10 y 11,
consta de un nusillo 37~ gon rosca de hilo rectangulgr,re-
presentado en detalle en las iigs. 10 y 11, con dos ranures

diemetrales =-%8-, una en cad&d extremo, gue usjan un .uicleo

_ meeclzo en el centroe. & este nuslllo va roscada una pieza

oilfndrica -39- que tiene un rebords circular -40- para man-
tenerla 1ija en sentido axiele La parte -4l- 48 estg Tuer-
cg ~59~ eSid di spussta pare sujetér‘los cables u 0tro ele-
mento ce iransmisidn de maniobra que salen &l oxueriors
Podo 6llo v& zlojado en una envolvente -42- que puede apro-
vecharse pard CUErpO reirigersdor; y comO tOope ae la wuerce
-59= llaeva colocaaa una plezé ue auero =42« Tljadas a los
clerpos exteriores. ssta pieze -43~ va provista de ung len-
gletm an zorme ue prisma recto -44-. La cabeza del clline
dro vé dotada due otra lenglieta similar -45-. Ambas,-d4- y
=45~ entran en lax ranuras =38« del husillo =37-.

El mecanismo iuncions como sigue:

21 imprimir una rotavidén en uno u otro senti-
do (entre cierios 1limites), & la piezs ~39-, como permane-
ce flja en seniido axial haciendo tope contra -435- por un
lado y por el otro cmtra la envolvente -42- debido al re-
borde -40-, desplazaersd el husillo ~37- en uno u otro senti-
do, y éste, & su vez, empujaréd al cilindro -21- o permitird
gue retroceda debido a la sobrepresién_interior;

los movimientos son:

Ia pieza -29- gira pero no se desplaza.

E1l husillo -37- se desplaza peroc no gira por-
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que 8e lo impide la lenzlleta -44-.

Bl cilindro -21- se desplaza también sxialmen-

te pero no gira porque se lo impide la lengliets =45~

El cilindro -gl- vA, por consiguiente, suelto
en el sentido axlal entre ciertos lfmites, lo aue cvita nu-
meroses aver{as en el caso de que ol plstdn, por etecto de
dilatacidn excesiva o engrase defectuocso sufre agarrota-
mient o,

La disposicidn descrita se gomplementa en
caéa caso, oon los meocanigmos ordinérios de uransmisidn
Que convengan para mover lg méquina o aplioar la fuerza del
motor en la Iforme que se desee y si procede, con un volan-

te que regularioce el movimiento.

o o mm mm e e wm = e e e
= =2 8 - Z = = = = = =

=z = =2 = = =




Ia presente patente de Invencidn comprende
las siguientes reivindicad ones:

1. - Mejorzs en la construccidn de motores
de combustidn, caracterizedas porcue medisnte un dispositivo
de tuerce rotativa y husillo desplazable axialmente, gue g
su vez empuja & un cilindro mévil, se varfa a voluntad la
cémara de combustidn hasta llegar a provocar y provocando
el eonocido fendmeno de autoencendido.

2. - Mejoras segin el punto anterior, carac-
terizadas porque el motor se compone de un cuerpo refrigera-
dor cue sirve de alojamiento al eilindro, ciego por un lado
y mévil en sentido axial, gracias a un mecdnismo yue actda
sobre la cabeza o parte opuesta al cigleiflal.

3. - Msjoras, segiu los puntos anteriores,
caracterizadas poryue en el cilindro gitad y envolvente ex-
terior, vdn abiertas uné serle de ventanas o lumbreras y oa-
neles de forms especial gue sirven para la admisién, expul;
sidn, paso entre el sarter y la odmara de compresidn-combus_
tidn y engrase.

4. - Mejorss, caracterizadas porgue la mezcla
aire-gombustible-aceite de engrasse se produce en un carburs_
dor o mezolador especial, que estd constitufdo por un €mbo-
lo, que no tiene movimiento de rotacidn, perforado transver
salmente para el paso del alre, dentro del oual vd alojado,

en forma fija, un tubo que desemboca en el centro de dicho
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rizadas porgue en el extremo del tubo gue comunics la cdmera

agujero transversal y se prolongs, en sentido contrario fue_
re del émbolo.

5. - Mejoras, segin el punto 4, ceracteriza
das porgue este é€mbolo, cue se aloja en un hueco exterior con
una entrada pars el aire, otra para el combustible (previa_

mente mezclado con el lubricante) y una salida de mezcle, es

empujado axialmente por dos muelles, uno mds corto que otro,
¥y en sentido opuesto atraido mediante un mando exterior.

6. - Mejoras, segdn los puntos 4 y 5, caracte_

de combustible (a la que llega atravesando un tabigue estan
co), con el centro del ggujero transversel, se introduce unsa
aguja de fomea cdnica, gue entra a rosca desde el exterior
y puede ser graduade mediante giro, consiguiendo gue, al en_
trar mas o menos en el tubo, varfe el paso de sombustible,
con 1o cual puede graduarse fdoilmente la proporeidn de mez_
cla; quedando asf facilitado el reglaje del aperatc de acuer-
do con lag cualidades del combustible.

7. - Mejoras, segin los puntos 4, 5, y 6, os._
racterizadas porgue el carburedor tiene dos zonas de mezcle
diferentes, cuyo punto central es el de mdximo baso de gire:

zona de arrancue, obtenida en el sentido en cue el cilindro

comprime ambos muelles (el mds corto de los cuales aotda des_ |
de el punto de divisidn) y en la gus se vd cerrando el aire |
y abriendo el combustible; la mezcla obtenida es rica. Zone j
de trabajo, obtenida en el sentido de expansidn en que aotda f
un solo muelle. Aire y odmbustible aunentan o disminuyen en {
le misma forma, conserveando la proporcidn de mezola. 3

8. - Mejoras, segdn el punto 2, caracterizadasg

porgus el mecédnismo gue actda sobre la cabeza del eilindro
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o parte opuesta al clglleiial, ée compone esencialmente de un
husillo, una pieza gue entra a rosce en el husillo, un tope
y una envolvente.

9, - Mejoras segin el punto 8, caracterizadas
porgue el nusille, con rosca de secoidn rectédmngular,tiene dos
renuras una en cada extremo gue no llegan & unirse y por ello
dejan un ndeleo centrsl macizo.

10. - Mejoras, segdn los puntos 8 y 9, carac-
terizades porqgue la tuerca gue rosca en el husillo posée un
reborde esnular gue la mantiene fija en cuanto al desplazamiens
to axial, cuando la giramos sobre su eje actuando sobre un
mando exterior conectado con ella. \

1l1. - Mejorss, segdn los puntos 8, 9 y 10,
caracterizadas porque el tope fijo a las envolventes Que oie:
rra el mecdnismo, y scbre el cual apoya la pleza roscade y -
gque soporta las reaccilones del cilindro durante el funciona:
miento del motor, tiene una lengleta en forma de prisma rec-
to de seceidn reetdngular que se introduse en la ranuras del
husillo, guiféndole e impidiendo que gire.

12. - Mejoras, segin los puntos 8, 9, 10 y
11, carasterizadas poryue la sabeza del cilindro tiene una
lenglleta, semejante & la del tope, que se introduce en la
otre ranurs del husillo, con lo que, al estar fijo €ste en
el sentido de rotacidn, (impide gue el cilindro de vueltas).

13, - Mejoras segdn los runtos 8 al 12, carac-
terizades porque el mecdnismo de mando tuerca~husillo, se alo
Ja en una envolvente aprovechable como cuerpe refrigerader;
porgue la tuerca tiene un reborde gnular que le sirve de tope
econtra la envolvente y no le permite desplazarse 1ongitudi:

nalmente aungue &i glrar; porque el husillo entra & rosca en
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1a tuerca y tiene una ranura ern un extremo gue permite la
entrada de una lengleta fija gue impide 1a rotacidn de dido
husgillo pero nd su desplazamiento axial; porgue el husillo
tiene otrs ranura en el extremo opuesto; gue sirve de aloja~-
miento a la lengleta fija al eilindro, ¥ arrastra axialmente
en un sentido a dicho eilindro sirvi€ndole al propio tiempo
de tope ¥ guf&_para gue no girej; porgue esta ranura del husie-
1lo es suficientemente amplia Dbara permitir el retroceso del
eilindro, cuando el repetido husillo se retirsa.

14. - Me joras segin el punto 3, caracterizadas
porgue el ceilindro, que estd cerrado en uno de sus extremos,
vd dotado en la parte exterior de este mismo extremo de una
lenglleta prismdtica de seccidn restdngular que le sirve de
gufe sl estar encajada en la ranura del nusillo del mecdnismo
desplazador.

15. - Me joras segdn los puntos 3 y 14, carace-
terizadas porcue en el cilindro se abren lumbreras de admi-
sidn y escape, y unos cansles exteriores terminsdos en aguge:
pos ineclinados en sentido contrario a la lumbrers de escape,
gue obligan a los gases garburados a segulir una direccién ade:
cuade dentro de la cdmara Qe compre sidn-combust ién.

16. - Mejoras segin los puntos 3, 14 y 15,
caracterizedas porcue para facilitar el engrase exterior e
jnterior de todas las superficies del qilindro, lleva anos
pequefios canales anulares, interior ¥y exteriormenté, a la
elture de la lumbrers de admisidn comunicados entre s{ por
pequeflos orificios que atraviesan las paredes del gilindro.

17. - Mejoras segin el punto 3, caracterize-

das porgue en la envolvente exterior aprovechade como . oquerpo
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refrigerador, se han abierto lumbreras de admis idn, escape ¥y
unos caensales longitudinales, tallados en su superficle inter-
na, gue sirven de paso & los gases en su recorrido entre el
carter y la cédmara de compresién-ignicidn.

18. - Mejoras en la construccibén de motores
de de combustidn segdn las cuales se establecen los meadnis-
mos preclisos para provooar la combustidn espontdnesa de los
gases intrrducidos en la cdmara de combustidn, haciendo gue
varie €sta a voluntad mediante el desplazamiento axial del
8llindro y permaneciendo fijos en sus recorridos, el cigﬁe#
fiel, 1a biele y el pistdn, con lo cusl €l fondo del eilindro
se acerce o separa del csigleilal, perpendicularmente dejando
mayor o menor voldmen entre este fonde y la cebeze del pis-
t6n en los mismos momentos del ciclo.

19. - Mejoras, de acuerdo con el apartado anQ
terior, caracterizadas porgue se establece un dispositivo,
el cual permite gue el cilindro esté libre, en su sentido
axial, entre ciertos limites, y en cembio no pﬁede girar.

20. - "™ Mejoras en la construccidn de motores
de combustidn. »

Segdn se describe y reivindica en la presente
memorie descriptiva y se ilustra con los dibujos que a le
misma se acompaflan.

Conste esta memorig de yuince hojas, foliadas

y escritas s méguina por una sola de sus caras.

Madrid, a 1§ de Julio de 195L. -
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