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La presente patente be intención se r e f ie r e  a, 

mejoras en la  construcción de motores de combustión., median­

te  las cuales se establece un motor de auto-ignicion debida 

a l calor desarrollado durante la  compresión de una mezcla 

aire-oombustible, llevada a oabo en una cámara de volumen 

variab le a voluntad#

Conocido es e l  j.enómeno de auto-encendido.

Se v e r if ic a  en los motores de dos y cuatro tiempos que j.un— 

clonan introduciendo en la  oamara ae combustión, mezclas 

de a ire  previamente carburado y a las que se hace es ta lla r, 

normalmente, mediante al salto de chispa e lé c tr ic a  con ba­

jía s , cuando la  temperatura aloanzada en dicha camara, por 

la  compresión de los gases llega  a un grado suficientemen­

te  a lto  para provocar la  combustión espontánea de la aludí- 

da mezcla. En este caso, aunque suprimamos el anoandido ex­

traño, interrumpienao la  corriente en e l c ircu ito  de la  ou- í 

j ía ,  e l motor sigue funcionando hasta que desaparecen las

causas orig ina les descritas.

a l oojeto u.e este invento es conseguir que las

condiciones lavorables para que se produzca e l auto—encendi­

do, sean logradas en rorma permanente y bajo e l control de 

quien maneja e l aparato# Con e llo  queda totalmente suprimi­

do e l encendido extraño#

El motor que propongo, y más adelante desori- 

bo como ejemplo, es de pistón, que se desliza  aantro ue un 

c ilin d ro , y que, por intermeuio del mecanismo uiala-manive- 

la ,  transforma en circu lar e l movimiento longitudinal de 

vaivén. Es de dos tiempos, y como ta l ,  a través de lumbre-
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ras convenientemente dispuestas, pasa la  mazóla ai re-combus­

t ib le -a ce ite  ue engrase, desde e l carburador o mezclador, 

primero a l cárter o cámara de b iela-cig&eñal, después a l re­

cinto de combustión y por último, los  gases ya quemados, a l

ext er io r *
¿ tres puntos primordiales en e l nuevo motor 

extiendo este invento:
i s . -  A l oarburador o mezclador de aira-oombus- 

v ib le  (oon su mezcla de aceita da engra­

se ).

sB.- Ri conjunto: c ilin d ro  (movible en sentido 

a x ia l),  y cuerpo refrigerador ( f i j o ) ,  oon 

la  forma y ai aposición de lumbreras y ca­

nales abiertos en ambos para paso de com­

bustib le y engrase.

ga,- A l mecanismo que controla e l movimiento

a x ia l (perpendicular al e je  olgReñal) del 

o ilind ro  desde e l ex te r io r ; con cuyo mo­

vimiento se consigue aumentar o disminuir 

la  cámara de compresión.

Dentro de las reivindicaciones que se estable­

cen, pueden construirse motores de la  forma y tamaño apro­

piados para las características ae la  aplicaoión concreta 

a que se destinen, u tilizando para e l lo  los materiales que 

se juzguen apropiados; pero como ta les variaciones, asi oo— 

mo las que puedan nacerse en sus Retalles de presentación 

o de organización de los mecanismos auxilia res , no afectan 

a la  eaencialidad reivindicada, los motoras que se constru-
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yan con ou.alBaqu.iera de asas modificaciones no serán sino 

variantes igualmente comprendidas y protegidas por e l pre­

sente registro .

En asta idea y siguiendo e l orden de re iv in ­

dicaciones establecido, las adjuntas riguras corresponden 

únioamente a una rorma de ejecución, sin carácter alguno 

lim ita tiv o , que presento a t ítu lo  de ejemplo a.e rea lización , 

para concretar cuanto se dice en esta memoria descrip tiva*

La f ig .  1 representa la  seooión longitudinal 

del carburador o mezclador en la  posioión extrema de a ire  

y combustible cerrados.

La f ig .  2 representa la  misma seooión long i­

tudinal en la  otra posición extrema con e l a ire  cerrado y 

combustible ab ierto .

La f i g .  3 representa un corte transversal*

Se compone este carburador de un émbolo -1- 

perí'orado transversalmante para al paso ae a ire -2 -, en el 

que se a lo ja  longitudinalmente en forma f i j a ,  un tubo -3- 

que comunica e l centro del agujero transversal -2- con la  

cámara de combustible -4-* Atravesando asta cámara, entra a 

rosca desde e l ex terio r, la  aguja -5 -, uno de cuyos extre­

mos es cónico -6 -, y se a lo ja  en e l in te r io r  del tubo -3 - . 

El otro extremo -7- de dicha aguja sale a l ex terior y te r ­

mina en sección cuadrada o en ranura para poderla g ira r, 

consiguiendo con e l lo ,  que entre o salga y permita menor o 

mayor paso de combustible por e l canal -3-* Las -8- son 

arandelas de materia e lástioa  (goma por ejemplo) que impi­

dan e l  paso del líqu ido sin interrumpir el deslizamiento
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del repetido conducto -3 -. La -9- es otra  arandela, también 

de materia e lá s tica , que tiene la  doble misión de impedir 

el escape de combustible a l  ex terio r y asegura e l c ierre 

del canal -3- cuando hace tope en la  posición extrema re­

presentada en la  i l g .  1. El otro extremo del émbolo -1- va 

unido a un cable o v a r i l la  -10- mediante e l  que puede ser 

movido desde e l  exterior y se apoya en un muelle esp ira l 

-11- que le ob liga , ouanuo no se ejerce otra ruerza, a l l e ­

gar a tope en la  posición ae c ie rre  to ta l.

En el mismo alojamiento va otro muelle -12- 

más corto, que empieza a e jeroer su acción sobre e l émbo­

lo  -1- cuando lle g a  a l máximo el paso del a ire ; e llo  s irve  

de punto de referencia  para la  maniobra del mando, ya que 

a pa rtir  de é l comienza la  posición de arranque del motor 

(manos a ire  y más combustible).

por último, el c ilin dro  -1 - tiene un canal 

longitudinal -13- para que pueda ser guiado por unos p ito ­

nes f i j o s  -14- sin perm itir su rotación ousnuo se desliza 

a lo  largo del cuerpo c ilin d r ic o  -15-. El a ire llaga  por 

-16-; e l combustible por-17-; y la  mezcla sale por -18-.

El funcionamiento de este mezclador es como 

sigua; el a ire , al ser aspirado por al motor, arrastra a l 

combustible líqu ido que se v ie r te  en medio de la  vana ga­

seosa por e l canal -3 - . La oonioidad adaouada de la aguja 

hace que, a medida que el paso de a ire se abra, la  canti­

dad de combustible sea mayor, resultando una mezcla de pro­

porción constante, entre la  posición extrema de c ie rre  to­

ta l de a ire  y combustible, í i g .  1, y e l da máximo paso de
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a ire  (zana ue trabajo del motor). & pa rtir  de este ponto, 

s i seguimos tirando del émbolo en dirección de la flecha, 

contra los muelles antagonistas -11- y -12-, e l segundo de 

los cuales empieza a actuar en ese momento, la  admisión de 

a ire  disminuye y la  de combustible aumenta consiguiéndose 

una mayor riqueza en la  mezcla; esta zona la utilizarem os 

para el arranque.

La regulación de la  aguja -5- desde el exte­

r io r ,  l a c i l i t a  extraordinariamente e l reg la je  adaptando el 

paso del combustible a sus caracterís ticas ae viscosidad, 

ato.

La r ig .  4 representa un corta longitudinal 

del motor presentado como ejemplo, en la  posición de máxi­

ma cámara de compresión.

La r ig . 5 representa la  misma sección lon g i­

tudinal oon la  cámara de compresión en la  posición de menor 

volumen.

La r ig . 6 representa una sección transversal.

Nn las f ig s . 4, 5 y 6, está señalado e l cuer­

po ex terior -19- oon sus aletas refrigeradoras -20-, que 

s irve  da alojamiento a l c ilin dro  propiamente dicho -21-, 

ciego en su rondo, que puede deslizarse solamente en sen ti­

do a x ia l, como más adelante veremos, entre c iertos lím ite s . 

Este desplazamiento axia l consigue una variación del volu­

men ae la cámara de compresión-combustión -22- que queda en­

tre  e l fondo del c ilindro -25- y la  cabeza del pistón -24-, 

que por él se mueve, a l acercarse o separarse ael e je  cigüe­

ñal -25-, e l citado c ilin dro  -21- gracias a un mecanismo es-
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paoial que actúa sobre su cabeza -23- de las ca rac te r ís ti­

cas que luego señalo, y que también queda incluido en e l 

presente invento.

Ni pistón -26- está unido a l cigüeñal median­

te la  b ie la  -27- y se mueve en una cámara cerrada o cárter 

-28- que cambia ce volumen con el vaivén del émbolo. Este 

émbolo -26-, durante su recorrido, tapa o deja abiertas las 

diferentes lumbreras y canales, de admisión -29-, paso -30- 

entre e l cárter y la  cámara de compresión-combustión y es­

cape -31 -. La lorma y disposición ue las citadas lumbreras 

y canales puede ser diversa.

En e l d ispositivo  que presentamos como ejemplo, 

se estaoleca una lumbrera ue admisión y otra ce escape, 

practicadas en al cuerpo exterior -19- y cilindro -21-, de 

sección rectangular; desde la  lumbrera da admisión -29- 

parten hacia ambos lados por la  su perfic ie  ex terio r del c i ­

lindro -21- (ver deta lla  en las diga. 7, 8 y 9) unos peque­

ños canales -32- que lo  rodean y comunican oon e l in te r io r  

del mismo mediante agujeros de poco diámetro -33-. En e l 

in te r io r  del c ilindro  y correspondiendo can los extremos 

de la  lumbrera da engrase lle v a  dos surcos anulares -34- que 

comunican con los exteriores mediante los oitados agujeros.

Conseguimos con esta serie  de comunicaciones, 

que e l c ilin dro  -21- esté totalmente lu brificado  en sus su­

p e r fic ie s  externa e interna, lo  que, además de fa o i l i t a r  e l 

movimiento de los diversos órganos asegura una re frigeración  

e fica z  mediante intercambio térmico, oalentando a l propio
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tiempo, la mezcla carburada y predisponiéndola a un encendi­

do fá c i l .

Esta red de comunicaciones se completa oon el 

canal de enlace entre el cárter y la  cámara de uomprasión- 

oombustién, oompuesto ue eos tramos, re c to .y  de sección tra ­

pezoidal a l primero, abierto parte en la  envolvente r e f r i ­

geradora -30- y parte -35-, en e l c ilindro  -21- por su super­

f i c ie  externa y completado mediante unos taladros -36-, in ­

clinados hacia la  parte opuesta a la  lumorera ae escape para 

proporcionar a los gases la  d irección  y recorrido adecuados 

(flechas i ig *  6)*

El luncionamiento ual motor es como sigue;

Partiendo de la  posición Que corresponde a 

las f ig s . 4 o ó, a l continuar girando el cigüeñal -25- en 

e l sentido ue la  ileoha, lle g a  e l momento en que el pistón 

-26- deja detrás da s í la  máxima cámara de compresión -22-. 

A l seguir su marcha el cigüeñal, e l c ilin dro  c ierra  los ca­

nales -30- terminados en las lumbreras -36- y se lorma un 

vacío en e l  cárter -28- que se llena  oon la  mazóla de a ire -  

combustible-lubricante procedente uel mezclador, ü g .  1, y 

aspirada por la lumbrera -29-, que ya en su ¡movimiento ha 

dejado lib ra  e l pistón.

A l continuar éste su recorrido impulsado por 

e l cigüeñal y después da haber llegado al otro extremo de 

su carrera, empieza a retroceder, tapa la  lumbrera da admi­

sión -29-, comprime la mezola carburada en el oárter -28-, 

deja abierta la  lumbrera de escape -31- e inmediatamente 

descubre los o r i f io io s  -36- del c ilin d ro  por los que se pre-
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o ip ita rá , después de recorrer los canales (30 ), la  mezcla 

carburada convertida ya en su mayor parte, en vapor p ne­

b lina favorecida por la temperatura del c ilin dro  y batida 

por los órganos en movimiento en e l oárter. una pequeña 

parte de esa mezcla saldrá por al escape -31- efectuando el 

barrido.

A l empezar e l pistón -26- su carrera ue com­

presión dentro del c ilin d ro , independientemente de los íenó 

menos de admisión que tendrán lugar en la  lorma descrita , 

lle ga rá  un momento en el que después de taparse las lum­

breras -36- y 31- se comprimirá la  mezcla carburada hasta 

e l extremo de que e l calor desarrollado provoque la  combus­

tión  espontánea; renómeno in ev itab le  reduciendo lo  preciso 

la  cámara de combustión con lo  que elevamos la  oompresión 

a l grado preciso .

Debido a la sobrepresión que se orig ina por 

la  auto-ignición indicada, e l pistón, siguiendo su curso, 

retrocederá violentamente y llega rá  un momento en que abier­

ta la  lumbrera de escape -31- los gases quemados saldrán a l 

ex te r io r. El c ic lo  se rep ite sucesivamente.

Gomo antes señalé es objeto también ce este 

invento el d ispos itivo  que regula los movimientos del c i­

lindro  -21- y qu.a permite acercar o separar a voluntad d i­

cho c ilin dro  del cigüeñal en d irección  ax ia l, contando ccn 

la  sobreprasión existente en la  cámara da compresión, y 

haciendo que e l volumen de uicha cámara -g2- va ríe  bajo 

nuestro mando de modo adecuado para asegurar ana autocom­

bustión e fica z .
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El d ispositivo  regulador, l ig s .  4, 5, 10 y 11, 

oonsta de un Husillo -37- con rosca ce h ilo  reotangular,re­

presentado en deta lla  en las c igs. 10 y 11, oon dos ranuras 

diametrales -38-, una en cada extremo, que cejan un núcleo 

macizo en el centro. & este nu slllo  va roscada una pieza 

c ilin d r ica  -39- que tiene un reborde circu lar -40- para man­

tenerla  r i ja  en sentido a x ia l. La parte -41- de esta tuer­

ca -39- está dispuesta para su jetar los cables u otro e le ­

mento de transmisión ae maniobra que salan al e x te r io r .

Todo e llo  vá alojado en una envolvente -42- que puede apro­

vecharse para cuerpo rerrlgerador; y como tope ce la tueroa 

-39- l le t a  colocada una pieza ce acero -43- li ja d a  a los 

cuerpos ex terio res . Esta pieza -43- va provista de una len­

güeta en lorma de prisma recto -44-. La cabeza del c i l in ­

dro vá dotada da otra lengüeta sim ilar -45 -. Ambas,-<±4- y 

-45- entran en las ranuras -38- dál h u s illo  -37-.

El mecanismo lunoiona como sigue:

A l imprimir una rotación en uno u otro senti­

do (entre c ie rtos  l ím ite s ),  a la  pieza -39-, como permane­

ce f i j a  en sentido a x ia l haciendo topa contra -43- por un 

lado y por e l otro centra la envolvente -42- debido a l re­

borde -40-, desplazará e l h u s illo  -37- en uno u otro senti­

do, y éste, a su vez, empujará a l c ilin d ro  -21- o permitirá 

que retrocada cabido a la  sobrepresión in te r io r .

Los movimientos son;

La pieza -39- g ira  pero no se desplaza.

El h u sillo  -37- se desplaza pero no g ira  por-
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que ae lo  impide la  lengüeta -44-.

El c ilin d ro  -21- se desplaza también axialmen­

te  pero no g ira  porque se lo  impide la  lengüeta -45-,

El c ilindro  -21- va, por consiguiente, auelto 

en el sentido ax ia l entre c ie rtos  lím ites , lo  que ev ita  nu­

merosas averías en e l caso de que e l pistón, por e fecto  da 

d ilatación  excesiva o engrase defectuoso sufra agarrota- 

mi ent o.

La disposición descrita se complementa en 

oada caso, con los mecanismos ordinarios de transmisión 

que convengan para mover la  máquina o ap licar la  fuerza del 

motor en la  forma que se desee y si procede, con un volan­

te que regu larice e l movimiento.
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N o t a.

La presente patente de Invención comprende 

las siguientes reiv ind icaciones;

1. - Mejoras en la  construcción de motores

de combustión, caracterizadas porque mediante un d ispositivo  

de tuerca ro ta tiva  y hu sillo  desplazable axialmente, que a 

su vez empuja a un c ilin d ro  m óvil, se varfa a voluntad la  

cámara de combustión hasta lle g a r  a provocar y provocando 

e l conocido fenómeno de autoencendido*

2. - Mejoras según e l punto an terior, carac­

terizadas porque e l motor se compone de un cuerpo re fr ig e ra ­

dor que sirve de alojamiento a l c ilin d ro , ciego por un lado 

y móvil en sentido ax ia l, gracias a un mecanismo que actúa 

sobre la  cabeza o parte opuesta a l cigüeñal.

3. - Mejoras, según los puntos anteriores, 

caracterizadas porque en e l c ilindro citado y envolvente ex­

te r io r ,  van abiertas una serie de ventanas o lumbreras y ca­

nales de forma especial que sirven para la  admisión, expul­

sión, paso entre e l cárter y la  cámara de compresión-combus 

tión  y engrase.

4. - Mejoras, caracterizadas porque la  mezcla 

aire-com bustible-aceite de engrase se produce en un carbura 

dor o mezclador especia l, que está constitu ido por un ómbo- 

lo ,  que no tiene movimiento de rotación, perforado transver 

salmente para e l paso del a ire , dentro del cual vá alojado, 

en forma f i j a ,  un tubo que desemboca en e l  centro de dicho
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agujero transversal y se prolonga, en sentido contrario fue 

ra del émbolo.

5. - Mejoras, según e l  punto 4, caracteriza 

das porque este emoolo, que se a lo ja  en un hueco ex terio r con 

una entrada para e l a ire , otra para e l  combustible [previa  

mente mezclado con e l  lubricante) y una sa lida  de mezcla, es 

empujado axialmente por dos muelles, uno más corto que otro,

y en sentido opuesto atraído mediante un mando ex terio r,

6. - Mejoras, segdn los  puntos 4 y 5, caracte 

rizadas porque en e l  extremo del tubo que comunica la  cámara 

de combustible ( a l a  que lle g a  atravesando un tabique están 

co ), con e l  centro del agujero transversal, se introduce una 

aguja de foima cónica, que entra a rosca desde e l ex terio r

y puede ser graduada mediante g iro , consiguiendo que, a l en 

trar más o menos en el tubo, varfe e l  paso de combustible, 

con lo  cual puede graduarse fácilmente la  proporción de mez 

cl&, quedando as i fa c ilita d o  e l  reg la je  del aparato de acuer­

do con las cualidades del combustible.

7. - Mejoras, segdn los puntos 4, 5, y 6, ca 

raoterizadas porque e l carburador tiene dos zonas de mezcla 

d iferen tes, cuyo punto central es e l de máximo paso de a ire ; 

zona de arranque, obtenida en e l sentido en que e l  c ilin d ro  

comprime ambos muelles ( e l  más corto de los cuales actúa des 

de e l punto de d iv is ión ) y en la  que ee vá cerrando e l a ire  

y abriendo e l combustible; la  mezcla obtenida es r ica . Zona 

de trabajo, obtenida en e l sentido de expansión en que actúa 

un solo muelle, ¿ iré  y combustible aumentan o disminuyen en 

la  misma forma, conservando la  proporción de mezcla.

8. - Mejoras, segdn e l  panto 2, caracterizadas 

porque e l  mecanismo que actúa sobre la  cabeza del c ilindro  !
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o parte opuesta a l cigüeñal, se compone esencialmente de un 

h u s illo , nna pieza que entra a rosca en e l h u s illo , un tope ¡ 

y una envolvente.

9. - Mejoras según e l punto 8, caracterizadas 

porque e l h u s illo , con rosca de sección rectángula?,tiene dos 

ranuras una en cada extremo que no llegan  a unirse y por e llo  

dejan un núcleo central macizo.

10. - Mejoras, según los puntos 8 y 9, carac­

terizadas porque la  tuerca que rosca en e l  hu sillo  posúa un 

reborde anular que la  mantiene f i j a  en cuanto a l desplazamien­

to a x ia l, cuando la  giramos sobre su eje actuando sobre un 

mando ex terio r conectado con e l la .

11. - Mejoras, según los puntos 8, 9 y 10, 

caracterizadas porque e l tope f i j o  a las envolventes que c ie ­

rra e l mecanismo, y sobre e l cual apoya la  pieza roscada y 

que soporta las reacciones del c ilin d ro  durante e l  funciona­

miento del motor, tiene una lengüeta en forma de prisma rec­

to de sacciún rectangular que se introduce en la  ranura del 

h u s illo , guiándole e impidiendo que g ire .

12. - Mejoras, según los puntos 8, 9, 10 y 

11, caracterizadas porque la  cabeza de l c ilindro  tiene una 

lengüeta, semejante a la  del tope, que se introduce en la  

otra ranura del h u s illo , con lo  que, a l  estar f i j o  úste en 

e l  sentido de rotación, (impide que e l c ilin d ro  de vu eltas ).

13. - Mejoras según los puntos 8 a l 12, carac­

terizadas porque e l mecanismo de mando tuerca-husillo , se alo_ 

ja  en una envolvente aprovechable como cuerpo re frigerador; 

porque la  tuerca tiene un reborde anular que le  s irve de tope 

contra la  envolvente y no le  permite desplazarse long itu d i­

nalmente aunque a i g ira r ; porque el h u sillo  entra a rosca en
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la  tuerca y tiene una ranura en un extremo que permite la  

entrada de una lengüeta f i j a  que impide la  rotación de didio 

h u sillo  pero no su desplazamiento ax ia l; porque e l hu sillo  

tiene otra  ranura en e l extremo opuesto; que sirve de a lo ja ­

miento a l a  lengüeta f i j a  al c ilin d ro , y arrastra axialmente 

en un sentido a dicho c ilin dro  sirviéndole a l propio tiempo 

de tope y guía para que no g ir e ; porque esta ranura del husi­

l l o  es suficientemente amplia para perm itir e l retroceso de l 

c ilin d ro , cuando e l repetido hu sillo  se re t ira .

14. - Mejoras según e l  punto 3, caracterizadas 

porque e l c ilin dro , que está cerrado en uno de sus extremos, 

vá dotado en la  parte ex te r io r  de este mismo extremo de una 

lengüeta prismática de sección rectápgular que le  s irve  de 

guia al estar encajada en la  ranura del hu sillo  del mecanismo

desplazador.

15. - Mejoras según los  puntos 3 y 14, carac­

terizadas porque en e l o ilind ro  se abren lumbreras de admi­

sión y escape, y unos canales exteriores terminados en aguje­

ros inolinados en sentido contrario a la  lumbrera de escape, 

que obligan a los gases carburados a seguir una dirección ade­

cuada dentro de la  cámara de compresión-combustión.

16. - Mejoras según los puntos 3, 14 y 15, 

caracterizadas porque para fa c i l i t a r  e l engrase ex te r io r  e 

in te r io r  de todas las superfic ies del c ilin d ro , l le v a  unos 

pequeños canales anulares, in te r io r  y exteriormente, a la  

altura de la  lumbrera de admisión comunícanos entre s í  por 

pequeños o r i f ic io s  que atraviesan las paredes del c ilin dro .

17. - Mejoras según e l  punto 3, caracteriza­

das porque en la  envolvente ex te r io r  aprovechada como cueipo
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refrigerador, se han abierto lumbreras de admisión, escape y 

unos canales longitud inales, ta llados en su superficie in te r­

na, que sirven de paso a los  gases en su recorrido entre e l 

cárter y la  cámara de compresión-ignición.

18. - Mejoras en la  construcción de motores 

de de combustión según las cuales se establecen los mecanis­

mos precisos para provocar la  combustión espontánea de los 

gases introducidos en la  cámara de combustión, haciendo que 

varíe ásta a voluntad mediante e l  desplazamiento axial del 

c ilin d ro  y permaneciendo f i j o s  en sus recorridos, e l cigüe­

ñal, la  b ie la  y el pistón, con lo  cual e l  fondo de l c ilindro 

se acerca o separa d e l oigúeñal, perpendicularmente dejando 

mayor o menor vúlómen entre este fondo y la  cabeza del p is ­

tón en los mismos momentos del c ic lo .

19. - Mejoras, de acuerdo con el apartado an­

te r io r ,  caracterizadas porque se establece un d isp os itivo , 

e l cual permite que e l  c ilin d ro  está l ib r e ,  en su sentido 

ax ia l, entre ciertos lim ites , y en oambio no puede g ira r .

20. - " Mejoras en la  construcción de motores 

de combustión. "

Según se describe y re iv in d ica  en la  presente 

memoria descrip tiva  y se ilu s tra  con los dibujos que a la  

misma se acompañan.

Consta esta memoria de quince hojas, fo liadas 

y escritas a máquina por una sola de sus ceras.

Madrid, 1951. -
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