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M a i n  O R J. A u n  b O R I i 1 I 'í A

que se a compaña a la solicitad de
i a lî i-LiuOauotlaii

a favor de la entidad MA&iüiluR, S.A., de nacionalidad espa-
loíla, residente en LIAunlu, Modesto Latuente, 32,

por:

JLn.,encc nQO u l d c c - i - i l V o o  iontA  n-L

rROlj^buono ni.

La presente Lnnoria se refiere, como su enunciado 
indica, a ciertos perfeccionamientos introducidos en los dis­
positivos para el cruce de trolebnses en linea sencilla.

Ls sabido que para mantener un servicio regular de 
trolebuses en los dos sentidos de una linea es necesario el 
tendido de dos cables en cada sentido, o sea cuatro cables.
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Los perfeccionamientos a que se hace referencia 

en esta Memoria permiten la explotación de una linea en - 
ambos sentidos con dos cacles solamente y con un veniculo 
adelante al que le precede, sin necesidad de desconectar 
el trole.

El nuevo dispositivo que lleva cada trolebús es­
tá, formado por un soporte que desliza por rueda, según el 
medio más apropiado constituyendo el órgano de contacto - 
con los dos conductores aéreos contra los cuales está nor­
malmente aboyado por la acción de uno o varios resortes que 
tienden a levantar la percha de la misma forma que un tacóle
corriente.

Además de los órganos de contacto por rodamien­
to o frotamiento, este soporte va dotado de:

1$ - Una guia para el cruce que tiene preferente­
mente la forma de un rail curvo en el que las dos extremi­
dades, o las tengentes en ellas, tengan la dirección del - 
eje central, entre les dos conductores aéreos; esta guia ha 
de ser tal que pase de un lado a otro del soporte lateral­
mente a Ó1 y con una semi—amplitud ligeramente superior a
la del mismo.

ge -Una contraguia situada en la parte superior 
del soporte que tiene preferentemente forma de garganta o 
corredera y que puede recioir el rail guia.

El rail de cruce está provisto de un dispositivo 
que permite desviar cada una de sus extremidades con un mo­
vimiento de separación del eje central de los dos conducto­
res. A tal fin las extremidades están articuladas ¿e una ma­
nera adecuada y provistas de un dispositivo de transmisión.

A continuación daremos un ejemplo de funcionamien­
to del dispositivo de referencia, susceptible de modificación
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en todas aquellas partes o elenantes que no supongan una 
alteración fundamental de las características esenciales 

40 que reivindicaremos .
Un los planos que se acompañan:
La iíg. la, es una vista perspectiva esquemáti­

ca tomada por debajo de los cables en el momento en que el 
dispositivo de cruce de uno de los veniculos esta parcial— 

45 mente montado, mediante su guia, sobre el dispositivo de
cruce del otro vehículo.

La fin. 2& , es una vista en planta desde la par­
te superior del dispositivo.

La i'ig. 3*. es una vista en alzado desde el lado 
50 opuesto al rail guia. -

la fin. es 'mía vista en plantel desde la par­
te inferior del dispositivo.

La fig.5&, es una vista en alzado desde la par­
te delantera del dispositivo. .

55 La fia:. 6& , es una sección por la linea A-B de
la íif. 3.

En las figs. se designa por (1) el soporte que 
desliza por los cables de la linea (2-3) por medio de los 
deslizadores (4-5) que constituyen los contactos por fro- 

60 tamiento, cuyo interior está guarnecido, de forma ordina­
ria, y con un antifricción para disminuir el desgaste de lo: 
cables. Se designa con (6) la linea ficticia que constitu­
ye el eje central entre los dos conductores aéreos (2-3).

Al soporte (1) lleva en un lado el rail de cruce 
65 (7) cuyas extremidades (8-9) se enlazan por una curva de -

gran radio o una parte rectilínea sobre el eje medio (6) 
mientras que la parte central (10) que constituye el vérti­
ce de la curva está a.una distancia del centro de simetría
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(2) ta3. que la ametría (10'—11 
70 (11-12) que separa el centro,

o,.
 ̂ están a rticuladas on (la y 1 4 ) de tal forma que pue­

den pirar p tomar, por ejemplo, la posición dibujada de - 
pantos (8-9).

75 El ...giro de las extremidades (8-9 ) será transmi­
tido por cnalqnier procedimiento aleonado, de citará sola­
mente a titulo de ejemplo el procedimiento del cable envai­
nado (sistema Bwden) o el de un electroimán. En su parte su­
perior, el soporte (i) tiene un deslizador o garganta. (1 5 )

80 por la cual debe poder deslizarse el rail-guía (7 ) del ve­
hículo cruzado. A tal fin, las extremidades (8-9 ) del rail 
se curvan hacia lo alto presentando una redondez en roma 
' de pico, cono se ve en las f p;s. 3 y 5 , y la canal (1 5 ) - 
presenta una depresión nacía sus dos extremos (1 6-1 7 ) para 

85 facilitar la entrada de los tipos (8-9) del vehicul<y6razado
sobre este canal. .

ni soporto (l) está articulado en su centro (2) 
sobre la perena del trole (1 6 ) por cualquier procedimiento 
de articulación adecuado, la percha en su interior contie- 

9 0 ne los conductores (1 9-2 0 ) de torna de corriente que proce­
den de los contactos c 

El funcioncn
(Fig. l) - El soporte (l) del primer vehículo es­

tá representado en su posición normal de apoyo sobre los - 
95 conductores aéreos (2-3), posición en la cual se mantiene

por el potente resorte de la perdía del trole (1 8 ) que tien­
de a aplicarlo fuertemente contra los conductores aéreos.El 
soporte (l) del segundo vehículo ha encontrado ya el extre­
mo (8) del rail de cruce (7) del primer vehículo y se ha mon- 

100 talo sobre este rail por su canal (15)) no visible sobre la

20) ae tona de cor.

n* 0 0 nales (4-5)
ento es el sinui eir
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figura, Para conseguir este montaje, el conductor ael segun­
do vehículo ha tenido que hacer girar el extremo (8) del rail 
de su coche. El extremo (8) se encuentra por lo tanto desvia­
do del eje central, lográndose asi la entrada de él en la 
garganta (15) del suporte (l).

El movimiento del segundo vehículo continuando,el 
soporte (l) continuará deslizando a lo largo del rail (7) 
hasta que el soporte (1) esté otra vez en su posición nor­
mal con respecto a los conductores (8—3) cuando ha dejado 
el extremo (9) del rail (7 )* De esta manera, los canales 
(4- 5 ) -no visibles- del soporte (1) se encuentran bajo los 
conductores aéreos (2-3) sobre los cuales encajan fácilmen­
te, el soporte (l) siendo empujado hacia arriba por medio
del resorte de la ¿erciia de su trole (1 3 ).

Se ve que los dispositivos de cruce están situa­
dos contra los cables aéreos de tal forma que los railes- 
guias queden a la izquierda para que los vehículos circulen 
por la derecha. Cambiando el sentido de les dispositivos,la 
circulación se hará por la izquierda.

En el momento de cruce, el vehículo designado con-
venientemente por el tráfico como el principal, deja su dis­
positivo deslizarse por los conductores aéreos. El conduc­
tor del otro vehículo hace girar los picos del rail-guia 
del dispositivo de cruce de su coche el cual es sacado de 
los cables por el rail-guia del otro coche, desliza por él 
y vuelve a su anterior posición sobre los cables al termi­
nar elc ruce.

Si por el contrario, un vehículo debe adelantar a 
otro el dispositivo del coche que adelanta desvia el dispo­
sitivo del coche adelantado o reciprocamente, según lo con­
venido por el tráfico.
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Al final del trayecto se hacen girar los vehícu­
los dejando el dispositivo de cruce en contacto con los con­
ductores aéreos.

1 3 5 La forma, dimensiones y materiales ^odrán ser va­
riables y en general cuanto sea accesorio y secundario,siem­
pre que no altere, c amoie o modifique la esencialidad del - 
objeto que se describe.

Los términos en que queda redactada esta Memoria 
140 son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose

tomar con carácter amplio y nunca en forma limitativa.

ií 0 T A

Descritas suficientemente la naturaleza y alcan ce  

de la invención y la manera como la misma puede ser lleva­
da a la práctica, se reivindican a titulo privativo las si— 

145 guíentes partioulariaati.es sobre las cuches ha de recaer la
concesión del privilegio de PálAriA DA lA'l'AODUOOlOh' que se 
solicita.

la.- Perfeccionar.!entos en los dispositivos para 
el cruce de trolebuses en linea sencilla, caracterizado por 

150 un dispositivo de cruce que se desliza o rueda a lo largo 
de los conductores aéreos por medio de sus contactos de ro—
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2 a . -  Perfec cionmaientos sejjin la reivindicación 
la, caracterizados porque dicho dispositivo está provisto 
de una ¿nía curva de cruce partiendo del eje central entre 
los dos conductores, contiguo a él y separado del mismo por 
una longitud poco mayor que la semi-amplitud del dispositi­
vo.

3^.- Perfeccionamientos según las reivizidicacio- 
nes anteriores, caracterizados porque el mismo dispositivo 
está dotado de una contra—guia adaptada para cooperar con 
la guia curva del dispositivo del otro coche. -

4*.- Perfeccionamientos conforme a las reivindi­
caciones precedentes en los que se ha previsto un disposi­
tivo cualquiera para nacer girar las extremidades del rail 
curvo en sus ..artes vecinas al eje central.

5&.- Pe rf e c ci onari entos de acuerdo a las ante­
riores reivindicaciones provistos de medios de cruce para 
trolebuses que circulan por linea sencilla en que s e sepa­
ra el dispositivo de contacto de uno de los coches para Rea­
lizarlo y dejarlo otra vez en los cables por medio de una 
guia que lleva el dispositivo de contacto de uno de los co­
ches y de una contra-guia llevada por el dispositivo ¿e con­
tacto ¿el otro coche.
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