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Las motocicletas y veloumotores desprovistas de dinamo, gene-
ralmente utilizan para alumbrado la corrisnte producida por el

plato o volante magnético,
5i consideramos la eficiencia de este tipo de d umbrado y ang
lizemos la parte practica del mismo, veremos que su empleo no es

no es de la utilldad para que ha sido creado, Los inconvenientes

més generslmente apreciados ¥ que pueden servir de base para de-
mostrar su falta de eficacia pueden resumirse en las siguientes
consideraciones;

18, La intensidad de mlumbrado varfa segin el régimen de
marcha del motor. Cuaido éste se encuentra en el punto maximo
de revoluciones, la luz producida edquiere La intensidad acepta-
ble para un alumbrado que consideraremos bueno; pero esta bondad
queda contrarestads por el peligro de fusidn de les lémparas que
quedan sometidas a uns sobretensidn que en la mayor{a de los ca-
sos las inutiliza y,bsi ésto no ocurre autoudticamente, su fi-
lamento va quemindose paulatinamente y la vida Util de les 1ém~
paYas es sxcesivamente corta,

28, A uns marcha que corresponda al término medio de las
revoluciones mdximes del motor, el alumbrado producido por el
plato o volante magnético, tiene utilidad; pero no eficacia ni
sezuridad elgune pare el conductor del vehfculo, y=2 que la luz
disponible no es la necesaria para distinguir los obstaculos y
peligros que deban ser salvados para eviiar posibles accidentes,

38,- 8i el vehfculo lleve una velocidad moederada, en esSte
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380 la eficacia y utilidad del alwnbrado es totalumente nula,
debiendo hacerse observar gus cste tipo ds marchees el que con
més frecueaciz se adopta y el gue necesita mis intensidesd de alum-
brado, ya cue comunmente es la gue se utiliza cuando el camino e
recorrer se eucuentra en melas condiciones de trénsito.

. 48, Disponicado de le corriente producida por el pleto o
volante magndético, y toumado como base l=s condiciones nis Jdptimes

de funcionamiento y eficacia, les 18 poras gque podewos utilizar

han de sexr de un cons uo limitado.

58,— Taupoco este tipo fe suuinistro de corriente nos permi-
tird le 2dopcidn de un claxon o bocina eléctrica de sonilo poten—
te y eficaz,

68,~ Si por cusmlquier causa el motor ¢}~ de funcionar, el
glumbrzdo no existe,

istas son, en wn pi.: eSyuewdtico, lus consideracio.is prins
cipsles wue sirven parc Actcridnar la inutilidad préctica del
alumbrado por plato o volrute ﬂagnético, cuye nulidad traze -p=-
rejados los peligros de sccidentes y la incomodidad y falta de
sesuridad para el que monte el vehficulo, aparte de las conside-
reciones de tipo legel a gue dA lugar,

Pars salvar todos estos inconvenientesvse ha ideado el =pa—
rato a que se refiere esta Patente de Invencidn de concepcidn to-
talinente nﬁeva Yy desconocida ern Zepaia y en el extranjero., Antes
de proceder a la explicacidn de su funcionamiento, resaltaremos
algunas de las muchas ventajes que su aGOpcién en cuslguier moto-l
cicleta o velomotor treze consigo.

18,- Alumbrado totalmente uniforwe e intenso, sea cual fuere
1a mercha del motor e incluso sin utilizar dste.

28, No existe peliugro de inutilizacidn de las léwparss por

‘exceso de tensidn,
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32,~ o hay limitacicn de conswmo en el alumbrado.

48,- Puede utilizarse cuslquier tipo de claxon o bocina eléc-
trica.

5%,~ Como el alumbrado es totalmente independiente de la mar-
cha del motor, se puede disponer de la luz necesaria pars slumbra-
do en casoc de averfa y otros usos,

62,- Ausencia total de averfas en este aparato, y= que al
idear su construccidn y montzje se ha tenido en cuenta gue su du-
racidn sea précticamente ilimitada,

7%,.~ Considerando cuanto antecede, el uso de este aparato,
concede la seguridad absolute y la més perfecte comodidad para el
usuario del vehiculo.

82,~ Aparte de lo expuesto, el aparato objeto de esta Paten~
te lleva anexos otros varios detelles, los cuasles se hacen constar
en su parte descriptiva,

A continuacidn se describe el objeto de esta Pmtente de In-
vencidn que es un sgparato convertidor-rectificador de corriente
producidae por volante o piato megnético 2daptable a motocicletas,
velomotoree, motores cde bicitleta y otros tipos de motores, para
la carxga de baterfss y utilizacidn de la corriente continua por
é1 producida, cuyo montaje y circuito quedan expresados en los
plenos 1 y 2, apareciendo sus piezas y elementos coaponentes di-
sefiados en el plano &, cuyos planos se dan a t{tulo de ejemplo
ilustrativo, pero no liamitativo.

Bl funcicnamiento en que se bssa este aparato, es el de rec-
ﬁificacién de corriente de onda completa, o "toda onda", por el
sistems de puente, por cuyo motivo se utilizan cuatro o més pla-
cas de selenio,

Este tipo de montaje tiene un minimoe de pérdidas, que guedan

précticamente anuladas al utilizarse, por primera vez hasta gho-
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re como puntos de conexidn y contacto los discos, anillos y ba-
ses & que se refiere el plano n® 3,

Para reforzer esta seguridad en la ausencia total de pérdi-
das, y en aquellos caso8 que por sus especieles ceracter{sticas
as{ lo requieran, todo el conjunto formado por placas, discos,
anillos,terminales y conexiones correspondientes, va sumergido
en bafios de aceite, vazselina o 1fquido refrigerante, Los aceites ,
pueden ser minerales, vegetales o resinosos, wmodalidad totalmente
desconocida hasta ziiora en esta clase de aparatos tanto en Espails -
como en el extranjero. De esta forms se obtiene un rendimiento
del 99,935 % y no se precisa elerento slguno de refrigeracidn,

Ctra ventaja muy iuportante gque se consigue utilizando este
monta je, s la de asegurar unz vida précticamente ilimitzda de
las placus de selenio, permitiendo adem’s gue su valor medio de
rectitficacidn quede sumentado unus 4/5 veces, sin peligro alguno
de inutilizameidn, ni aun en el caso de sobrepasar este aumento,
pudiéndose llegar & un coeficiente de 1:8 duraznte 10/12 hores
sin refrigeracidn externa alguna; y contando con la refrigeracidr
producida por la velocidad noxmal de marchs de un vehiculo pequefio
(10/20 Em, hora) pucde amplierse el indicado coeficiente a 12, En
intervalos de cortia duracidn y en cualquier medio smwbiente, puede
sobrepasarse este Ultimo coeficiente a 20,

Con este méBodo de montaje, @ gue se refiere uno de 1los puns
tos de esta Patente de Invencidn, no existe limitacidn alguna en

este aspecto gue pueda originer inconveniente prictico. Otro de

" los aspectos muy isportantes que se derivan de la idea 2 que esta

exposicidn descriptiva hace mencidn, es el de no existir cafda

de tensidn apreciable en la salida de corriente continua en rela-
. P N " . w

cidn con la entrads de corriente slterna que se utilice., Puédese

-disponer perfectasuente de un manential de corriente continua a 6



120

125

130

135

140

1456

voltios con un voltaje elterro de entrada de igusl tensidn.

He de insistirse en las ventajas que ambos montajes y la uti-
lizacidn de los discos y enillos de contacto, proporciona, Todo
ello forma un conjunto desconocido totalmenie en ispaiz y en el
extranjeroc,

Con esta modalidad, gparte de las ventsajas que facilumente y
gin necesided de comentario pueden apreciarse, ademds de las ex—
pusstas, se consigue un rendimiento totalmente extraordinario,
que se traduce en shorro de material y en una franca economfa,
pues perudite en un espacio reducido y con plmscas relativamente
pequefias consegulr wayores resultados que empleando los montajes
normalmente conocidos hasta shora.

Utilizando el wontaje en seco a gue hace referencia el plano
nt, 1, el rendimiento obtenido, si no tan perfecto como en el mon-
taje en bafio, es reslmente extraordinario, consiguiénfose un valor
4ti1l de relacidn 1:5 por térxmino medio, y de 1:6 2 1:8 en sguellos
casos en que =8{ sea preciso, y en intervalos de tiempo espacia-
dos Aurante los cuzles se puede perfectauente llezar a este porceg
taje y bajar 21 normgl indicado, pudiendo repetirse este proceso
tantas veces sea necesario sin inconveniente de ninguna clese,

Bl montaje y funcionamiento del aparato objeto de esta Pa-
tente de Invencidn, en su aplicacidn al vehfculo o motor en que
hays de utilizarse, es como sigue, con referencia a los planos
muns, 1 y 23

Los terminales 1 y la se.conectan a cadas uno de los dos extre
mos de la bobina de sluumbrado de los platos o volanies magnéticos
(en el caso de gque éstos lleven mfs 6e una bobind se montan en
paralelo). De esta conexidn pasa le corriente alterns a través
del tusible F a las placse de selenio y en paralelo con éllas se

intercala la lanmparita L1 que sirve de control de funcionamiento..
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. Una vez rectificada, sele por los terminsles 2 y 5 el positi-

vo y negativo respectivamente, El positivo se dirige al terminal
donde se conectard la bateria a carser, De la salida del positivo
se deriva una conexidn 4 gue va al contacto del piloto de control
L2 y otra gue se couscta &l terminsl 5, A este terminal es donde
se conexionan lss luces de los faros, pilotos, bocina, etc., es

decir, el referido teruinal es el suministrador de corrients eléc-

. — . . . - '4 .
trice, Zste suminislro se aliuenta de la bateris, cuando el motor
no esti en funcionawientoe, y de aquél:. v &ste & motor en marcha,

sctuzndo entonces la baterfia en fuicidn compensadore o t=r1on, Pue
“a cpreciarse que, intercelado en este circuito tenciwos el inte-
rruptor I que sirve para abrir y cerrar el miswo, cuya misidn es
la de interruptor general de coxrriente,

Retieriéndonos al negstivo 2, fote se dirige = moega a través
del electroimdn o relais R, el cual en este czso sctiz como regu-
lador de amperaje. La otra funcidn asignads a este electroiuin o
relais, es la de indicar por medio de la lamparita si todo uar-
cha pertectaumente., Clursuesile puede entenderse su nﬁsién, ya que
2l circular corriente por su bobina B es atrafdo el contacto C
que aﬁre circuito y por consiguiente apaga la citada lamparita,
que 2l uccionar el interruptor I de habra encendido por medio del
resorte que presiona el contacto Cl con el C, Con esta lamparita
¥ la otra intercaleda en la entrads de alterna, disponenos de un
perfecto y eficiente control, pues cuda une de éllas actia inde-
pendientemente de la otra a efectos de circuito, pero solidaria-
mente & los de funcionamiento, sentando la seguridad de que mien-—

trea la de alterna o de control de funcionesmiento, permenece encer-

dide, el aparato estd funcionando ¥y 81 la lamperita de control de
caxga queda spagada, la cargz de la baterfs se verifica en condi-

ciones dptimas,., Si 1z lamparita de control de funcionsmiento no
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enciende, es sfintome evidente de que slgo no mercha bien, loca-
lizando la parte en que pusde haberse producido la averia, 5i la
lamparita de control de carga permanece encendide, ello nos indi-
ca que o existe carga y claramente el lugar de la averia.

hdemds, con ambos controles, quedan eliminsdas las falsas
alar:as que pudieran producirse por inutilizacidn de ls lampari-
t2 de control, en el caso de Aisponerse de una sdla.

La conexidn o contacto i se Airige por un extremo 2 m=Sa y
por el otro al interrmptor I; de donde parte para su conexidn al
teruinel AT. A este termingl se conecta la bobina de altza tensidn
del volante o plato magnético.

Los interruptores I y I; van montados en un sélo bloque y
de funcionamiento opuesto, pero con mando tnico. Cu=ndo se accio- .
na en un gentido, por ejemplo en el de marcha, cierra circuito
(4-5) conectando lz tomn de luces y dispositivo de control de cur-
ga, y abre circuito AT-NM desblo_ueando la tomz correspondiente a
la alta tensidn,

Si querewos tomer la posicidn de parada, accioneremos en skn-
tido inverso, y en este caso se abre el circuito (4-5) y se cie-
rre el AT-IM consiguiendo la parade sutomatica del motor e impi-—
diendo el suministro de corriente,

De esta forma, 8i no es a voluntad propia, no se podré ha-
cer uso del motor ni de las luces, fsros, bocina, etc,

Fodemos resuudr su funcionamiento de esta sencills forma:

Cuando se acciona en un sentido, se establece el furnciona-
miento del motor Yy ponemos en servicio toda la parte eléctrica
de slumbrado y seiizles aclsticas,

Acciondndole en sentido opuesto al anterior, interrumpimos
la parte eléctrica y o1 motor queda satomdticamente parado,

Descrita sufic entemente la uaturalezs del invento, as{ como
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el modo de realizarxlo en lu préctica, se hace constar que;iés
disposicionss anteriormente indicadas, son susceptibles de modi-
ficaciones Je detalle, sin que por ello se altere laz esencia del
invento.

HGOGT A.-

Los puntos de inve.:.cidn propla y nueva que se presentan para
que sean objeto de esta Fatente de Inveucicn en ispsila, por veinte
aflos, son los siguientes:

12,- Un gparetc rectificedor de corriente, caracterizado
porgue su cireuito estd suiergido en un baflo de zceite, tanto
minerel como yegetal o resinoso, vaselina o cualquier otro elemern-
to refrigerante, estando constitufdo por una o méds placzs de se-
lenio, discos, anillos de contacto y tersinzles para su aplicacidn
a 1a salida de corriente amlterns de los volautes o platos wagnéti-

cos de motores y utilizacidn de la corriente continus,

22 ,— Un aparato rectificador de corriente, ceracterizado por-
que en su circuito se utilizan cuatro o més placas o discos de
selenio, discos, bases, anillos de coﬁtacto y terminsles g cuya
salida se conecta la baterfa y se efectis 1n distribucidn de co-
rriente para usvs8 necesarios,

32,~ Un aparato rectiiicador de corriente, caracterizado por
cuatro o mas places o discos de selenio, discos, enillos, beoses y
teruinales, a cuya salida se conecta la bateria y se hace uso del
gervicio de corriente continua para los fines necesarios, teniendo
un dispositivo de control de carga y oiro de control de funciona-—
miento, mediante lamparitaes testigos y un interruptor general de
luces, cuyo accionsmiento efectda asutoudticamente la fuucidn de ime
-pedir o facilitar la puesta en marciz del motor,

4¢,~ Un aparato rectiiicador de corriente, caracterizado por

un dispositivo de mando dnico que funciona sincronizedo y efectos
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inversos, mediasnte el curl e wbre el circeuwito de alumbrado y se
cierra el otro, que coumo couasecuencia Jde derivar =« mase 1o tome
de elta tensiln, en su purte ce baja, de los platos o vol ~tes
negnéticos de los motor.c, produce 1a parada auto.alticae de los
mismos,

52,- Un sparato rectificador de coxrxiente, caracterizado
porcue s circulto ests inte;rado por uni o varliszs placas o dis=-
cos de solenio, anilles, discos de contncto y teruinsles, todo
ello suuerzido en bafio de aceite, tunto idneral como vegetal o
resinoso, vsselina, paraline o cualguier otro elemento sustitu-
tivo,provisto de control de funcionemiento mediante lamparita @es-
tdgo conectada a la entrade de corriente alterna y control de
¢cargs por lampsrita testigo conéctada en colaboracidn con un elec-

troimin o relais » lz salida del negetivo o pozitivo de corriente

continua.
62,— Un aspareto rectificador de corsiente, cuiracterizado
B ’
N ’ o .
por. e sus partes de contacto . Tootian por medio de discos Ao

forme varieble, los cuales, dada su forua plona, den 11 = - una
mayor superficie de contr-cto y una mayor refriger=cion, consi-
guiéndose un readiwiento méximo,

72,~ Un zparsto rectiiicador de corxiente, cerccterizado
porque el electroimin a que se hrce refereincia en el puuto 5%,
durente su funcionarmiento strae un contacto en el gue se conexio-
na una lamparita que se eunciende al circular paso de corriente
por el citado electroimdn y se apege al cesar dicho paso.

82,~- Un sparato rectificador de corriente, constitufdo por
un numero varisble de discos o placas de selenio, carascterizado
porque su circuito va Sumergido en un bafio de sceite, suprimién-

dose por tanto los elementos de refrigeracidn y obteniéndose un

.rendimiento con pérdidas pricticamente inaprecisgbles,
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=", todo tal y con-
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dd

forme se describe en la presente memoria, l= cual coistu de 269

1fneas y a tftulo de ejewplo se represents e los adjuntos dibu-
Jj0S.
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