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O R I  A DE  S C R I  P T I  V A

PATEETE DE INVECCION.

PAIS : ESPALA.

DURE O ION : 20 AÍiOS. .

OBJETO : "UN APARATO RECTIPlcjiDOn D: O ORIENTE

1

A nombre de : DON JOSE ANTONIO LOPES GARCIA, 

Residente en: MADRID, Don Ramón de la  Cr*uz, 60.

Nac i o nali d ad: BSPANOLA.

(P. 754 E/J)
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Las motocicletas y velomotores desprovistas de dinamo, gene­

ralmente utilizan  para alumbrado la  corriente producida por el 

plato o volante magnético.

Si consideramos la  efic iencia de este tipo de áL umbrado y ang 

5 lizamos la  parte práctica del mismo, veremos que su empleo no es 

no es de la  utilidad  para que ha sido creado. Los inconvenientes 

más generalmente apreciados y que pueden servir de base para de­

mostrar su fa lta  de e ficacia  pueden resumirse en las siguientes 

consideraciones:

10 18.— La intensidad de alumbrado varía según el régimen de

marcha del motor. Cuando éste se encuentra en e l punto máximo 

de revoluciones, la  luz producida adquiere la  intensidad acepta­

ble para un alumbrado que consideraremos bueno; pero esta bondad 

queda contrarestada por el peligro de fusión de les lámparas que 

15 quedan sometidas a una sobretensión que en la  mayoría de los ca­

sos las in u tiliza  y, si ésto un ocurre automáticamente, su f i ­

lamento va quemándose paulatinamente y la  vida ú t il de las lám­

paras es excesivamente corta.

28 ,- A una marcha que corresponda al término medio de las 

20 revoluciones máximas del motor, el alumbrado producido por el 

plato o volante magnético, tiene utilidad.; pero no eficacia ni 

seguridad alguna para e l conductor del vehículo, ya que la  luz 

disponible no es la  necesaria para distinguir los obstáculos y 

peligros que deban ser salvados para evitar posibles accidentes.

25 38.— Si el vehículo lleva  una velocidad moederada, en este
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^aso la  eficacia y utilidad del alumbrado es totalmente nula, 

debiendo hacerse observar que este tipo de marchaes el que con

más frecuencia se adopta y el que necesita más intensidad de alum­

brado, ya que comunmente es la  que se u t iliz a  cuando el camino a 

recorrer se encuentra en malas condiciones de tránsito.

* 4&.- Disponiendo de la  corriente producida por el plato o

volante magnético, y tomando como base las condiciones más óptimas 

de funcionamiento y eficacia, las lámparas que podemos u tiliza r  

han de ser de un consumo limitado.

53.— Tampoco este tipo de suministro de corriente nos permi­

tirá  la  adopción de un claxon o bocina eléctrica de sonido poten­

te y eficaz.

6&.- Si por cualquier causa el motor deje de funcionar, el 

alumbrado no existe.

netas son, en un plan esquemático, las consideración-s prin+ 

cipales que sirven para determinar la  inutilidad práctica del 

alumbrado por plato o volante magnético, cuya nulidad trae apa­

rejados los peligros de accidentes y la  incomodidad y fa lta  de 

seguridad para e l que monta el vehículo, aparte de las conside­

raciones de tipo legal a que dá. lugar.

Eara salvar todos estos inconvenientes se ha ideado el apa­

rato a que ae refiere  esta lamente de Invención de concepción to­

talmente nueva y desconocida en España y en el extranjero. Antes 

de proceder a la  explicación de su funcionamiento, resaltaremos 

algunas de las muchas ventajes que su adopción en cualquier moto­

cicleta o velomotor trae consigo.

13.- Alumbrado totalmente uniforme e intenso, sea cual fuere 

la  marcha del motor e incluso sin u tilizar éste.

23,- No existe peligro de inutilización  de las lámparas por

* exceso de tensión
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33.— No hay limitación de consumo en el alumbrado.

4&.- Puede u tilizarse  cualquier tipo de claxon o bocina eléc­

trica .

5&.- Como el alumbrado es totalmente independiente de la  mar­

cha del motor, se puede disponer de la luz necesaria para alumbra­

do en caso de avería y otros usos.

6 3 . -  Ausencia total de averías en este aparato, ya que al 

idear su construcción y montaje se ha tenido en cuenta que su du­

ración sea prácticamente ilim itada.

73.- Considerando cuanto antecede, e l uso de este aparato, 

concede la  seguridad absoluta y l a  más perfecta comodidad para el 

usuario del vehículo.

83 .- Aparte de lo expuesto, el aparato objeto de esta Paten­

te lleva  anexos otros varios detalles, los cuales se hacen constar 

en su parte descriptiva.

A continuación se describe el objeto de esta Patente de In­

vención que es un aparato convertidor-rectificador de corriente 

producida por volante o pjhato magnético adaptable a motocicletas, 

velomotores, motores de b ic ic leta  y otros tipos de motores, para, 

la  carga de baterías y utilización  de la  corriente continua por 

él producida, cuyo montaje y circuito quedan expresados en los 

planos 1 y 2, apareciendo sus piezas y elementos componentes di­

señados en el plano 3, cuyos planos se dan a títu lo  de ejemplo 

ilu strativo , pero no lim itativo.

El funcionamiento en que se basa este aparato, es el de rec­

tificación  de corriente de onda completa, o "toda onda", por el 

sistema de puente, por cuyo motivo se u tilizan  cuatro o más pla­

cas de selenio.

Este tipo de montaje tiene un mínimo de pérdidas, que quedan 

prácticamente anuladas al u tilizarse , por primera vez hasta alio-
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ra como puntos de conexión y contacto los discos, anillos y ba­

ses a que se re fiere  el plano nS g.

Para reforzar esta seguridad en la  ausencia total de pérdi­

das, y en aquellos casos que por sus especiales características 

asi lo requieran, todo el conjunto formado por placas, discos, 

anillos,terminales y conexiones correspondientes, va sumergido 

en baños de aceite, vaselina o líquido refrigerante. Los aceites 

pueden ser minerales,* vegetales o resinosos, modalidad totalmente 

desconocida hasta ahora en esta clase de aparatos tanto en España 

como en el extranjero. De esta forma se obtiene un rendimiento 

del 99,935 % y no se precisa elemento alguno de refrigeración.

Otra ventaja muy importante que se consigue utilizando este

montaje, es la  de asegurar una vida prácticamente ilim itada de

las placas de selenio, permitiendo además que su valor medio de 

rectificación quede aumentado unas 4/5 veces, sin peligro alguno 

de inutilización, ni aun en el caso de sobrepasar este aumento, 

pudiéndose lle ga r a un coeficiente de 1:8 durante 10/12 horas 

sin  refrigeración externa alguna; y contando con la  refrigeración  

producida por la  velocidad normal de marcha de un vehículo pequeño 

(10/20 Km. hora) puede ampliarse el indicado coeficiente a 12. En 

intervalos de corta duración y en cualquier medio ambiente, puede 

sobrepasarse este último coeficiente a 20.

Con este método de montaje, a que se re fiere  uno de los pun* 

tos de esta latente de Invención, no existe limitación alguna en 

este aspecto que pueda originar inconveniente práctico. Otro de

los aspectos muy importantes que se derivan de la  idea a que esta 

exposición descriptiva hace mención, es el de no existir caída 

de tensión apreciable en la  sa lida  de corriente continua en re la ­

ción con la  entrada de corriente alterna que se u tilice . Puédese 

-disponer perfectamente de un manantial de corriente continua a 6115
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voltios con un voltaje alterno de entrada de igual tensión.

Ha de in sistirse  en las ventajas que ambos montajes y la  u ti­

lización de los discos y anillos de contacto, proporciona. Todo 

ello forma un conjunto desconocido totalmente en España y en el 

120 extranjero.

Con esta modalidad, aparte de las ventajas que fácilmente y 

sin necesidad de comentario pueden apreciarse, ademas de las ex­

puestas, se consigue un rendimiento totalmente extraordinario, 

que se traduce en ahorro de material y en una franca economía,

125 pues permite en un espacio reducido y con placas relativamente

pequeñas conseguir mayores resultados que empleando los montajes 

normalmente conocidos hasta ahora.

Utilizando el montaje en seco a que hace referencia el plano 

nS. 1, el rendimiento obtenido, si no tan perfecto como en el mon- 

130 ta je  en baño, es realmente extraordinario, consiguiéndose un valor 

ú til de relación 1:5 por término medio, y de 1:6 a 1:8 en aquellos 

casos en que así sea preciso, y en intervalos de tiempo espacia­

dos durante los cuales se puede perfectamente llegar a este porcen. 

taje y bajar al normal indicado, puliendo repetirse este proceso 

135 tantas veces sea necesario sin inconveniente de ninguna clase.

El montaje y funcionamiento del aparato objeto de esta Pa­

tente de Invención, en su aplicación al vehículo o motor en que 

haya de u tilizarse , es como sigue, con referencia a los planos 

núms. 1 y 2:

140 Los terminales 1 y la  se conectan a cada uno de los los extrjg.

moa de la  bobina de alumbrado de los platos o volantes magnéticos 

(en el caso de que éstos lleven más de una bobina se montan en 

para le lo ). De esta conexión pasa la  corriente alterna a través 

del fusib le  F a las placas oe selenio y en paralelo con éllas se 

intercala la  lamparita que sirve <3e control 3e funcionamiento..145
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Una vez rectificada, sale por los terminales 2 y 3 el positi­

vo y negativo respectivamente* El positivo se dirige al terminal 

donde se conectará la  batería a cargar. De la  salida del positivo 

se deriva una conexión 4 que va al contacto del piloto de control

ISO L2 y otra que se conecta al terminal 5. A este terminal es donde 

se conexionan las luces de los faros, p ilotos, bocina, etc., es 

decir, el referido terminal es el suministrador de corriente eléc­

trica . Este suministro se alimenta de la  batería, cuando el motor 

no está en funcionamiento, y de aquél!;, y este a motor en marcha, 

155 actuando entonces la  batería en función compensadora o tampón. Pue-.

160

de .preciarse que, intercalado en este circuito teneos el inte­

rruptor I  que sirve para abrir y cerrar el mismo, cuya misión es 

la  de interruptor general de corriente.

Refieriendones al negativo 2, éste se dirige a mesa a través 

del electroimán o re ía is R, el cual en este caso actúa, como regu­

lador de amperaje* La otra función asignada a este electroimán o 

re ía is , es la  de indicar por medio de la  lamparita s i todo mar­

cha perfectamente. 01ara.uem,e puede entenderse su misión, ya que 

al circular corriente por su bobina B es atraído el contacto C 

165 que abre circuito y por consiguiente apaga la  citada lamparita,

que al accionar el interruptor I  áe habrá encendido por medio del 

resorte que presiona, el contacto 01 con el 0. Con esta lamparita 

y la  otra intercalada en la  entrada de alterna, disponemos de un 

perfecto y eficiente control, pues cada una de ellas actúa inde- 

170 pendientemente de la  otra a efectos de circuito, pero so lidaria ­

mente a los de funcionamiento, sentando la  seguridad de que mien­

tras la  de alterna o de control de funcionamiento, permenece encen­

dida, el aparato esta funcionando y s i la  lamparita de control de 

carna queda apagada, la  carga de la  batería se verifica  en condi- 

175 c-iones óptimas. Si la  lamparita de control de funcionamiento no



enciende, es síntoma evidente de que algo no marcha bien, loca­

lizando la  parte en que pueda haberse producido la  avería. Si la  

lamparita de control de carga permanece encendida, e llo  nos indi­

ca que no existe carga y claramente el lugar de la  avería.

180 Ademas, con ambos controles, quedan eliminadas las falsas

alarmas que pudieran producirse por inutilización de la  lampari­

ta de control, en e l caso de disponerse de una sola.

La conexión o contacto M se dirige por un extremo a masa y 

por el otro al interruptor 1  ̂ de donde parte para su conexión al 

185 terminal AT. A este terminal se conecta la  bobina de alta  tensión 

del volante o plato magnético.

Los interruptores I  y 1  ̂ van montados en un sólo bloque y 

de funcionanúento opuesto, pero con mando único. Cuando se accio­

na en un sentido, por ejemplo en el de marcha, c ierra circuito 

190 (4-5) conectando la  toma de luces y dispositivo de control de car­

ga, y abre circuito AT-M desbloqueando la  toma correspondiente a 

la  alta tensión.

Si queremos tomar la  posición de parada, accionaremos en sen­

tido inverso, y en este caso se abre el circuito (4 -5 ) y se c ie - 

195 rra el AT-M consiguiendo la  parada automática del motor e impi­

diendo el suministro de corriente.

De esta forma, s i no es a voluntad propia, no se podrá ha­

cer uso del motor ni de las luces, faros, bocina, etc.

Podemos resumir su funcionamiento de esta sencilla  forma:

200 Cuando se acciona en un sentido, se establece el funciona-

rnieato del motor y ponemos en servicio toda la  parte eléctrica  

de alumbrado y señales acústicas.

Accionándole en sentido opuesto al anterior, interrumpimos 

la  parte eléctrica y el motor queda aitomáticamente parado.

205 Descrita sufic entemente la  naturaleza del invento, así como
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?1 modo de realizarlo  en la  práctica, se hace constar que las

disposiciones anteriormente indicadas, son susceptibles de modi­

ficaciones de detalle, sin que por ello  se altere la  esencia del 

invento.

N O T A . -

Los puntos de invención propia y nueva que se presentan para 

que sean objeto de esta latente de Invención en Espada, por veinte 

años, son los siguientes:

13 .- Un aparato rectificador de corriente, caracterizado 

porque su circuito está sumergido en un baño de aceite, tanto 

mineral como gegetal o resinoso, vaselina o cualquier otro elemen­

to refrigerante, estando constituido por una o más placas de se- 

lenio, discos, anillos de contacto y terminales para su aplicación 

a la  salida de corriente alterna de los volantes o platos íaagnéti-

cos de motores y utilización  de la  corriente continua.
23.- Un aparato rectificador de corriente, caracterizado por­

que en su circuito se utilizan  cuatro o más placas o discos de 

selenio, discos, bases, anillos de contacto y terminales a cuya 

salida se conecta la  batería y se efectúa, la  distribución de co­

rriente para usos necesarios.

33.— Un aparato rectificador de corriente, caracterizado por = 

cuatro o más placas o discos de selenio, discos, an illos, bases y 

terminales, a cuya salida se conecta la  batería y se hace uso del 

servicio de corriente continua para los fines necesarios, teniendo 

un dispositivo de control de carga y otro de control de funciona­

miento, mediante lamparitas testigos y un interruptor general de 

luces, cuyo accionamiento efectúa automáticamente la  función de im- 

-pedir o fa c ilita r  la  puesta en marcna del motor.

43.- Uh aparato rectificador de corriente, caracterizado por 

un dispositivo de mando único que funciona sincronizado y efectos
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inversos, mediante el o uní se abre el circuito de alumbrado y se 

cierra e l otro, que corno consecuencia de derivar a masa la  toma 

de a lta  tensión, en su parte de baja, de los platos o vol rtes 

magnético s de los motora., produce la  parada auto.nc.tica de los 

mismos.

53.— Un aparato rectificador de corriente, caracterizado 

porque su circuito está integrado por una o varias placas o d is - ; 

eos de selenio, an illo s , discos de contacto y terminales, todo 

ello  sumergido en bailo de aceite, tanto mineral como vegetal o 

resinoso, vaselina, parafina o cualquier otro elemento sustitu- 

tivo,provisto de control de funcionamiento mediante lamparita tes­

tigo conectada a la  entrada de corriente alterna y control de 

carga por lamparita testigo conectada en colaboración con. un elec­

troimán o reíais a la  salida  del negativo o p os itivo  de corriente

continua.

63.— Un aparato rectificador de co rr ien te , caracterizado 

porgue sus partes de contacto s.. f.-ctóan por medio de discos de 

forma variable, los cuales, dada su forma plana, don. lu  r - una 

mayor superficie de contacto y una mayor refrigeración, consi­

guiéndose un rendimiento máximo#

73.— Un aparato rectificador de corriente, caracterizado 

porque el electroimán a que se hace referencia en el punto 53., 

durante su funcionamiento atrae un contacto en el que se conexio­

na una lamparita que se enciende al circu lar paso de corriente 

por el citado electroimán y se apaga al cesar dicho paso#

83.- Un aparato rectificador de corriente, constituido por 

un número variable de discos o placas de selenio, caracterizado 

porque su circuito va sumergido en un bario de aceite, suprimién­

dose por tanto los elementos de refrigeración y obteniéndose un 

rendimiento con pérdidas prácticamente inapreciables.265
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93 .- "UN APARA? O RECTIFICADOR DE CORRIENTE", todo ta l  y con­

forme se describe en la  presente memoria, la  cual consta de 269 

líneas y a t ítu lo  de ejemplo se representa en los adjuntos dibu­

jos .

Madrid, '
JOSE AdTQNlO L

P .Á

sZ GARCIA.
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