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correspondiente g 1a solicitud de un

MODELO DE UTILIDAD .

Solicitante: DUCELLIER ET CTE, |

"Residencia:

Enunciado:

- Prioridad:

23 Rue Alexandre-Dumas, 75
PARIS XTe, Francig, :

DISPOSITIVO PARA TA PUESTA EN PRAC
TICA DE UN PROCEDIMIENTO DE REGULA
CION DE LA CARGA DE UNA BATERIA DE
UN VEHICULO AUTOMOVIL,

De la solicitud de patente francesa
Ne 6 939 194 de1 14 de noviembre de 1.969-
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El presente invento se refiere a un procedi-
miento de régulacién de la carga de una bateria de un ve-
hiculo automévil a partir de un alternador, segin la Pa-
tente Francesa n? 1.,486.409, en cual carga dicha bateria
por medio de un sistema rectifi&ador que consgiste en ob-
tener una curva de regulacidn de la tensidn con relacion
al caudal de dicho alternador; por medic de los valores
que aparecen en log bornes del regulédor, presentando di-
cha curva una pendiente tal que cuando el caudal aumenta
la tensidén disminuye, subsistiendo dicha pendiente, menos
inclinada, para los valores de tensidn que aparecen en los
bornes de la bateria,

Un digpositivo conocido para la puesta en
practica del procedimiento deserito mds arriba incluye
un devanado auxiliar, que consta de un cierto némero de
espiras que rodean el devanado principzl del reguladof y
que estd atravesado por la corriente o wna par%e de la
corriente de excitacidn del alternador, cooperando el de-
vanado auxiliar con una resistencia conectada con una de
las extremidades del devanado principal y pudiendo ser
una parte de la resistencia de absorciodn de dicho regu-
lador.

El presente invento tiene por objeto la pues-
ta en practica del procedimiento enumciado por otro modo
de realizacidn del dispositivo.

Este nuevo dispositivo esta caracterizado por-
que incluye una resistencia auxiliar conectada entre el
borne de excitacion y el punto de unidén de la resistencia
de compensacién con el devanado principal del regulador,

La descripciédn que sigue frente al dibujo ad-
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junto que se dd4 a t{tulo de ejemplo no limitativo hard en

-tender mds clarsmente como puede realizarse el invento,

formando desde luego parte de dicho invento las particula
ridades que se desprenden-tanto del dibujo como del tex-
to.

La tnica figura es el esquema eléctrico de la
instalacién de regulacién de la carga de wna bateria a
partir de un alternador con arreglo:al dispositivo reivin
dicado.

El devanado inducido de la generadora 1, exci-
tado por un enrollamiento 2, estd unido a wna bateria 3
que alimenta un grupo de dispositivos de carge no repre-
sentados, |

Un regulador 4 controla la excitacién de la
generadora 1. | |

De manera conocida, el regulador 4 incluyé un
devanado detector 5 que acciona una armadurae mévil 6 la
cual, soportando un contacto 7 actua en un contacfo fijo
8.

Una de las extremidades del devanado 5 estd
conectada a masa, estando la otra extremidad conectada al
polo positivo de la bateria 3 por medio de wuna resisten-
cia de compensacién‘g y del interruptor 10 accionado por
la llave de contacto.

En enrollamiento de excitacidén 2, conectado
con el borne de excitacidén 13 esta unido al polo pesitivo
por medio de una resistencie de regulacidn 11 o a través
de los contactos 7 y 8 montados en paralelo sobre esta re
sistencia,

Una resistencia de absorcidn 12 esta conecta-
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da en paralslo sobre el devanado de excitacién 2.

Con'arrgglo al invento, una resistencia awxi-
liar 14 estsd conect;da entre el borne de excitacidn 13 y
el punto de unién 15 del devanado 5 con la resigtencia
de compensacidn 9. |

El hecho de afiedir la resistencia auxiliar 14
que permite que la bobina sea atravesada por una corrien-
te suplementaria, tiene por reéultado elvobtenerfuna va~-
riacién de tensidn (tensidn suministrada por la generado-
ra) en funcion del caudal,

Esta variacidn de tensidén estd representada
por una pendiente de inclinacidn tal que cuando el caudal
aumenta la tensidn se reduce. |

A un aumento del caudal de la generadora le
corresponde un aumento de su corriente de excitacién, Ob-
teniéndose este aumento por medio del regulador 4 que im-
pone a sus contactos 7 y 8 tiempos de cierre més largos.

Cuzndo los contactos 7 ¥y 8 estan cerrzdos, la
resistencia de regulacidn 11 es cortocircuitada y la re~
sistencia auxiliar 14 sé encuentra entonces directamente
conectada entre la polaridad positiva de la instalacidn
y el punto de unidn 15 de la resistencia de compensacién
9 con la bobina 5. Por consiguiente unz corriente circu-
la en la resistencia 14 y alimenta la bobina 5.

Cuando los contactos 7 y 8 se abren, la re-
sistencia de regulacidn 11 es cortocircuitada y la co-

rriente que atraviesa la resistencia auxiliar pasa a ser

_mucho mas debil., El1 valor medio de esta corriente es pr

congsiguiente proporcional al tiempo de cierre de los con-

tactos 7 y 8 y al valor de la corriente de excitacidn.
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Durante lz regulacién, el nimero de apperios-

vueltas suministrados por la bobina 5 queda constente. En

efecto, si una corriente suplementaria alimenta la bobina
5, la tensién en los bornmes de dicha bobina asi como la
tensidén en los bornés de la geﬁeradora 1 disminuyen de tal
modo que el numero de amperios-vueltas suministrados por
la bobiné quede constante,

Por consiguiente, cuanto mds importante es la
corriente media inyectada en la bobina 5 a través de la
resistencia 14, tanto mds tiene tendencia a reducirse la
tensidn de regulaciéh.

Esta variacién de tensidn estd representada
pbr una pendiente con relacidn a la corrients sﬁministra—
da por la generadora, |

Haclendo variar el valor de la resistencia
auxiliar 14, pueden obtenerse pendientes de diferentes
inclinaciones. ' | ‘A

La resistencia auxiliar tiene por véntaja su-
plementaria el permitir obtener un aumento importante de
la frecuencia de regulaciodn.

Una regulacidn a frecuencia elevada es nece-
saria en el caso de utilizacién de contactos de cierta
naturaleza y permite obtener wma grédn estabilidad de regu
lacién reduciendo las soldaduras entre contactos.

Este aumento de frecuencia es provocado por
la alimentacién de la bobina 5 a través de la resistencia
auxiliar 14. En efecto, en el momento en que los contac-
tos 7 y 8 se cierran, la bobina 5 estd alimentada durante
un corto instante por una corriente de cresta que produce

un aumento del numero de amperios-vueltas suministrados
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por dicha bobina. Lg}atraccién magnética en la armadura
aumenta provocando la sbertura brusca de los contactos
77 8.

Cuando los contactos 7 y 8 se abren la corriente
que alimenta la bobina disminuye.y provoca una reduccién
brusca de los amperios-vueltas. Por consiguiente, se pro-
duce un nﬁevo‘cierre rapido de los contactos. De este mo-
do se obtiene una regulacidén a frecuencia elevada.

Caé por su peso que se pueden aportar numerosas

modificaciones al modo de realizacidén que acaba de descri

~ birse, sin salirse por ello del ambito del presente inven-

to.

En resumen el Modelo de Utilidad que se éolicita

deberid recaer sobre las siguientes: '!~

 REIVINDICACIONES | i

1. Dispositivo para la puesta en précticé_de un’

procedimiento de regulacién de la carga de una bateria
de un vehiculo automdvil a partir de un alternador, el cual
carga dicha bateria por medio de un sistema rectificador,
consistiendo este procedimiento en obtener una curva de
regulacién de la tensibén con relacidén al caudal de dicho
alternador, por los valores que aparecen en los bornes del
regulador, que presente una pendiente tal que cuando el
caudal aumenta la tensién disminuye, caracterizado porque
incluye una resistencia auxiliar conectada entre el borne
de excitacidn j el punto de unidén de la resistencia de
compensaciéﬁ, con el devanado principal del mgulador.

2. Se reivindica por dltimo como objeto sobre el
qué'ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita:

DISPOSITIVO PARA LA PUESTA EN PRACTICA DE UN PROCEDIMIENTO
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DE REGULACION DE LA CARGA DE UNA BATERIA DE UN VEHICULO
AUTOMOVIL.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente Memoria descriptiva que consta de siete pagi
nas mecanografiadas y dibujos ﬁdjunts.

Madrid, 30 de octubre de 1.970
BERNARDO UNGRIA
pP.p.

g
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