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MEMORIA. DESCRIPTIVA 

DE La.

Pá. TENTE DE INVENCION

que por 2o añ o s, para España y su s P o se sio n as, se  s o l i c i t a  

a favor da laRazón S o o la l GUTBROD MOTORENM de

nacionalidad  alemana, dom ioiliada en Ploohingan a .N . en la  

Repdblioa Federal alem ana, por: " NUEVO CHASIS P&I^ LA CONS­

TRUCCION DE AUTOMOVILES Y CAMIONES DE TIPO LIGERO"
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El invento en cuestión  ob je to  de la  presan te  paten te  

ouyo r e g is t r o  se  s o l i c i t a  se  r e f ie r e  a un c a rru a je  l i g e ­

ro p ro v isto  de vario s e je s  e im pulsado por un motor de com­

b u stión , -  como lo s  son p .e j .  l a s  cam ionetas, fu rgon etas y 

lo s  autobuses l ig e r o s  - ,  todos para un peso d t i l  de ap ro x i­

madamente 1 a 1 ,5  to n e lad as, ouyo motor que forma un so lo  

bloque con e l  mecanismo de mando, de transm isión y e l  d i f e  

ren o ia l e stá  d isp u e sto  d e trás d e l e je  p o s te r io r  d e l vehícu­

lo  y debajo de la  su p e r f ic ie  d isp o n ib le  para la  c a rg a , mien 

t r a s  que la  cabina para e l  conductor s e  enouentra d e lan te
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da la  p lataform a.

Loa vehfoulos da e s te  tip o  conocidos hasta hoy tienen 

la  cabina para a l conductor como se  ha dicho ah a l  p árra­

fo  a n ta r io r  dalan ta  da la  s u p a r f ic ia  d isp o n ib la  para la  

o arg a , pero siempre d e trá s  d e l a ja  d a lan ta ro . Según a l  in ­

van to en cuestión  sa  diapona ah a s t a  nuavo modelo da automó­

v i l  la  cabina para a l  donduotor en t a l  d is ta n c ia  d a lan ta  da 

la  p lataform a, qua la  v a r t io a l  trazada a trav á s  d a l cah tro  

da gravedad da la  oabina y sobra  la  prolongación da la  su - 

p a r f io ia  d a l vehículo ca iga  d a la n ta  d a l a ja  d e lan te ro .

La ven taja  da la  nueva d isp o s ic ió n  de la  oabina d e l 

conductor e s tá  en e l  hecho de que se  rep arte  uniforme y s i ­

métricamente sobre su s e je s  tan^o e l  peso propio como tam­

bién e l peso ú t i l  d e l o a r ru a je , lo  que no se  ha conseguido 

en lo s  modelos tra d ic io n a le s  oonooidos hasta hoy.Se co n si­

gue por lo  tanto un d e sg a ste  por ig u a l de l a s  c u b ie rta s  de 

l a s  ru ed as, pues sobre todas descansa e l  mismo peso , pu d ién ­

dose aprovechar en au consecuencia la  completa capacidad de 

tran sp orte  da l a s  ru ed as, e je s  y c u b ie r ta s . De l o  susodicho 

se  deduce la  gran v e n ta ja , que s e  pueda aumentar l a  super­

f i c i e  d isp on ib le  para la  oarga en comparación con é sta  que 

se  pudiera emplear oon una d ls ta n o ia  en tre  lo s  e je s  de una 

cam ioneta, furgoneta o autobús l ig e r o  de tip o  tr a d ic io n a l ; 

o vioeversa se  puede d ism inuir la  d is ta n c ia  en tre lo s  e je s ,  

empleando la  su p e r f ic ie  de uno de lo s  mencionados vehículos 

t r a d ic io n a le s ,  lo  que aMRenta l a  capacidad de maniobra, pu­

diéndose efeo tu ar faoilisim am en te v u e lta s , g iro s  u o tra s  re ­

voluciones.

Lo expuesto en lo s  p á rra fo s a n te r io re s  tien e  su  v a l i ­

dez tanto por autom óviles l ig e r o s  como también para ta le s  

que llevan  un peso d t i l  mayor que 1 ,5  to n e lad as. Claro es 

que no se  r e a l iz a rá  estric tam en te  e l  reparto  uniforma d e l 

peso sobre lo s  e je s  de camiones o au to b u ses, pues en e s to s
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hay a menudo o tra s  m odalidades para a v ita r  d e sg a sta s  d e sv a í- 

t a jo s o s ;  s a  emplea p . a j .  c u b ie rta s  gem elos, dos a ja a  t r a ­

sa ro s u o tro s medios ya conocidos en l a  construcción  da co­

chas modernos. Paro hay qua tañar an ou an ta , qua as tos cía- 

d io s empleados an lo s  vehículos grandas no son so p o rtab las 

eoonómioam^jta an lo s  vehículos l i g a r o s ,  púas a l  paso y a l  

o o sta  da fab ricac ió n  d al cuerpo da l a s  ruadas y da su s a la -  

mantos no e s tá  an buana ra lac ió n  con a l  paso y a l  c o s ta  da 

fab ricac ió n  da todo a i  veh ícu lo , además hay qua tañar an 

cuanta qua lo s  p ro p ie ta r io s  da cochas l ig a r o s  por ragla  ge­

n era l no están d isp u e sto s  a so p o rta r  lo s  g a s to s  da conser­

vación , reparación y ad q u isic ió n  de p ie z as  da repuesto  y 

recambio q u e  requieran vehículos con más da cu atro  ruadas.

En a l  d ibu jo  ad jun to  sa  ex p lica  a l  invento an oues- 

tión so lo  a t í tu lo  da ejem plo.

La F ig . 1 muestra una oaniioneta y la

F ig . 2 un cocha para a l  tran sp o rte  da person as.

En ambos ca so s  sa  tr a ta  da c a rru a je s  p ro v is to s  da dos 

e je s ;  la  cabina d a l conductor 1 a s tá  d isp u e sta  d e lan te  d e l 

e je  d e lan tero  2 ;  a l  motor da combustión 3 se  encuentra de­

trá s  d e l a ja  tra se ro  4 . La tran sm isión , a l  d ife re n c ia l  y a l  

mecanismo da mando 8 forman un bloque con a l  motor 3 . La 

su p e r f ic ie  da la  plataform a 6 y la  su p e r f ic ie  da la  carroce­

r ía  7 s a  ap rec ia  con a l  n&aero 8.

En la  camioneta de la  F ig . 1 s a  encuentra wl tab lero  

fro n ta l  d e trás d e l a ja  da l a s  ruedas d e la n te ra s , m ientras 

que la  v e r t io a l  trazada a trav és d e l cen tro  de gravedad F 

da la  cabina 1 y sobre la  prolongación da l a  su p e r f ic ie  8 

del vahíoulo cae d e lan te  d a l susodicho e je .  E sta  misma ver­

t io a l  oae en la  F ig . 2 de t a l  manara qua la  pared tra sera  

da la  cabina para a l  conductor 1 s a  encuentra encima d a l 

a$a da l a s  ruadas d a la n ta ra s .
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- REI VINDICAC IONES - 

se  r a l  vindica o ano da la  propia y nueva inv(moión 

la  propiadad y exp lotación  e x c lu siv a s  da:

1 .  -  Nuevo c h a sis  para la  construcción  da autom óviles y 

camiones da tip o  l ig e r o ,  c a rac te r iz ad o  por a l  hacho da que 

sa  diapona especialm ente an l a s  cam ionetas, furgonataa y 

autobusaa l ig a r o s  para un paso d t i l  da aproximadamante l , s  
tonaladaa a l  motor da im pulsión d e trá s  d a l a j a  traearo  y de­

b ajo  da la  su p e r f ic ie  destinada para l a  c a rg a * formando a l  

motor un so lo  bloque con a l  m ^anism o da mando, la  transm i­

sión  y a l  d ife re n c ia l^  la  cabina para a l  conductor 1 s a  oo- 

looa dalan ta da la  su p e r f ic ie  destin ada para la  carga 8 da 

ta l  manara, qua la  v e r t ic a l  trazada a través da centro da 

gravedad F da la  cabina 1 y sobra la  prolongación da la  

su p a r f ic ie  d a l vehículo caiga d e lan te  del a je  da l a s  ruadas 

d e lan teras 2 .

2 .  - Nuevo ch asis  para la  construcción  da au tom óviles, segdn 

re iv in d icación  1 , c a rac te r iz ad o  por e l  hecho da que lo s  a jea  

para l a s  ruadas d e lan teras 2 y lo s  a je s  para l a s  ruadas t r a ­

se ra s  4 están  p re v isto s  da ruadas con dimensiones y cu b ier­

ta s con espesores ig u a la s  en tre s i .

3.  -  Nuevo c h a s is  pa ra la  construcción  da au tom óviles, segdn 

re iv in d icac io n es a n te r io r e s ,  c a rac te r iz ad o  por a l  hecho da 

c o n s i s t i r  esencialm ente en " NUEVO CHASIS B&Bt L& CONSTRUC­

CION DE AUTOMOVILES Y G&MIONES D3 TIPO LIGERO" . -

Consta la  presen ta memoria d e sc r ip t iv a  da cuatro  

h o jas numeradas y m ecanografiadas en una so la  cara a l a s  

que se  acompaña un plano para su  mejor comprensión.
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