MALA REPRODUCCION
ok DEFECTO DEL ORIQINAL
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MENORTIA DESCRIPTIVA
gue se aeompgﬁa a una solicitud de PATENTE DE INVENCIOH,
por veinte afios, para Bspaiia y Posesiones, por: "NULZVO
SISTEMA DE JUNTA PARA OARRIiES", en favor de D.Gregorio
Sdnchesz Garcia—éaliano-y D.Eusebio Ferndndez Vifies, de
nécionalidad espaﬁoia.y residentes en MADRID, calle de
Atocha n® 67, y calle de Toledo n? 42, respectivaumente.

En las lIneas férreas, los carriles, en dos 1li-
neas paralelas, determinan y facilitan el curso y movi-
miento de las locomotoras y c¢arruajes que sokre ellos.
ruedan, Tales carriles estdn sajetos.a dilataciones ¥y

5 contracciones y'por tanto a variaciones deAvolamen oca-
gionados por los cambios de temperatura. 4 contrarres—
tar los efectos de dichas variaciones de volumén, la
junta, de unidén de los carriles precisa y le es aplica-
da cierta separacién, al objeto de permitir las dilata-

10 ciones y contracciones antes alqdidas. Esta seyaracién,'
mis o menos peguefia, ocasiona al paso de las ruédas de

los vehiculos un golpe mds o menos acentuado, pero gue
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repercute sensiblemente en el material, tanto en el mé-

vil transmitiéndose y dafiando a los cojinetes, como a
la via misma en donde la graviesa de junta remueve el

balagto, en gue se asienta, gueda practvicauvente sin apo-

“yo Pirme y origina el consiguiente bache. Innecesario es

insistir sobre el gasto de conservacibn que ésto lleva -

consi

T
(S

o y en la molestia que supone para el viajero, el
ruido cldsico del tren, por ia sueesidn ininterrumpidé
de los golpes correspondienies al paso por cada junta

de rail, |

En la actualidad, igual gue en los Irimeros

&«

tiempos del ferrocarril, los railes estdn coriados en

forma perpendicular y perpendiculares por tanto son lus
adecuadas séparaciones gque forman cada junta o anidn en-
tre dos carriles; es natural,gue el paso o salto de ca-
da rueda de uno a otro, originevl;s srnomalias antedicias.
~La invencidn a gque se contrae la presente mneino-
ria, al hacer desaparecer el golpe, ruido y dends reper-
cusiones, mediante una junta o unidn en diagonal, cons-
tituye una novedad y aporta grandes ventajas, eliuina

los defectos apuntados y origina una economia digna de

tenerse encuenta por su gran importancia, ficil de tras-
& &/ ?

laéif.

Su despripﬁiva,'de conformidad c¢on el plano gue
se acompaﬁé, en el que lz figura 18, representa wna vwis-
ta lateral de un carril cortado e diagonal; la 28, una
vista en planta de la nueva junta, con su dngulo agudo
5'; 1la 33, en perspectiva, y, la 48, un esquema de apre-
ciacién de la priéitiva ¥ rectangular Junta comparada |
con la nueva y diagonal, y una varianie, en difecrencia
de grados, es la gue sigues

Congiste en una junta de carril formasda en dia-
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gonal (3), cuyos 4ngulos suplementarios serdn de mayor
o menor némero de-gradﬁs, sesln aconseje la téenica ¥
prdctica, en razén a la difereucia de clima y tempera-
tura, perfil de via y otras particularidades = consi-
derar, consiguiéndose esta juntat tan sdélo con efectuar
convenientemente 10s cortes de los diferentes tramos de
Gafril mds o menos sesgados y fijarlos con la separa—
cibn y relacidn debidas en las traviesas y firme de la
via. ' ' .

De egte modo, se obliene que la antigua Jjunta
rectangular (4) con separacidn (11) de once wmilimetros
entre los carriles (1) estd en identidad de dimensidn,
respecto a &ilatarsé; gue la'diagonal {(3) en su aber-
tura (13), o, de la otra variante'diagonal (10) en su
abertura {(15); sin embargo, siendo izuales sus separa-
ciones dilatorisg, como se indica y gréficamente se de~
muegtra én la figura 48, la separacidn real o sea las
perpendiculares de las tres aberturas citadas serd de
los mismos once milimetrog,(9) en la primera, 5'5 mm,
(5) en la segunda y 3'7 mm. (6) en la tercera; asf ex-
puesto, se comprende, que a‘mayor acentuacibn de los
fngulos (7 .y 8), con igual abertura de entrada, va
siendo menor la separacidn perpendicular de los cortes
de ambos carrilés? sujetos a suvg firmes y unidos porx
la brida (2), teniendo en cuenta, no obstanive, que di-
cha abertura de iniciacidn o de entrada conserva la
misma dimensién en cualguier linea paralela que en %o-
da la extensién pueda imaginarsé (12 y 14) en que si-
guen los once milimetros, coasiderados como méximo en
la primitiva separacidén de dilatacién de junta rectan-
gular.

Esta nueva Jjunta en diagonal puede aplicarse
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sin modificaciones 'de bridas y placas de as 10%10, Y
permi%e aplicar el procedimiénto de junta apoyada, gue

gnifica un ahdrro ae incalculable nimero de iraviesas,
coii 1o gue repercute grandemente er la economfa en ge-
neral. . h

En cuanto al beneficio gue reporta en la con;

servacién y Quracién de los natsriales méviles y fijos,
eg debido al fundamento indicadb-y al funcionaniento
del sistema gue hace gue cada rueda gue se deslice porx
los railes, no deje de apoyarse eh uno sin haber encon-

trado ya el apoyo ehr el siguiente, es decir que, en ca-

- da unidn entre amhos carriles durante todo su corte dia-—

gonal, se complementan para continuur la linea de uni-
dad, evitando log perjudiciales y mondtonos golpes y

ruidos de la marcha de log trenes.

1CTA. - Descrito suficiertesenie cuanto precede, solo
resta consignar que lo gue se declara como de nueva y
prbpia;invencién de los golicitanies, e lo contenido
en_las sizuientes
REIVILDICACIONES

l.~ Iuevo sistema de junta para carriles, ca-
racterizado porque la unién entre dos rafles se veri-
fica en diagonal, con 4nzulos suplexentarios gue con-
vengan de més 0 menos acentuacidn, orisindndose una
Separapldn uniforme en cuanto a los ¢fectos de dilaﬁa—
cibn, cualguicra gue sea el grado de oblicuidad, mds
réduciéndose la abertura perpendicalar, respecto al

corte, cuanta mds pronunciacidn diacsonal exista, y cone

plementdndose entre ambos, para 103nw1 la tnidad conti-

nua de la 1fnea.
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2.~ "HUEVO SISTEMA DB JUHTA ITaRa CARRI

Todo segin queda descrito en la presente memo-
gue consta de cinco hojas foliadas y wmecanografia-
por una sola cara, con ciento ocho lineas y dibujc

gse acompaiig.

¥Madrid, a 7 de julio de 1,951




"Eusebio Ferndndex Virtes

, Gregorio Janchea Garfh- Galrano g @ &@ g 8 Hoje tinica
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