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La presente patente de intención se re fie re  

a mejoras en la  construcción de cambios de marchas para ca­

rru ajes automóviles, mediante la s ouales la  disposición que 
se reivindica permite doblar l a  marcha en coches con redueto- 

ra , sin  necesidad de u t i l iz a r  palanca alguna, siendo necesa­
r io  solamente p isar  el botón de control y nacerlo también 

rápidamente con el embrague. Tiene la  ventaja de permitir el 

cambio a una velocidad vertig inosa, sin  necesidad de acortar 

gas, o sea, que se puede cambiar a toda velocidad, fa c il ita n ­
do con e llo  en gran manera e l aprendizaje o manejo del cambio 

da velocidades, a l no ser necesaria l a  palanca u tilizada en 
lo s cambios actu ales.

Tal disposición de cambio no pasa por la  caja 

de este nombre, sino que va directamente del motor a l d ife­

ren c ia l.
El dispositivo que m aterializa la s  mejoras 

que se  reivindican, está formado por dos piezas fundamenta­

le s ;  una llamada válvula, que va acoplada a l  cuadro de man­

dos, y otra que se denomina servo.
Para mayor claridad concretaremos la s  carac­

te r ís t ic a s  de la  disposición que se reivindica con referen­
cia a la s  adjuntas figu ras, correspondientes a una de sus 

formas de ejecución preferentes; pero que no tienen carácter 

alguno lim itativo , ya que la s carac te rística s del d isp o s it i­

vo que m aterializan la s  mejoras, se establecerán en oada oaso 

de acuerdo con la s  de la  aplicación concreta a que se d e sti­

nen y la s  variaciones, de lorma o d e ta lle s de presentación
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a organización qae a sí se introduzcan, no afectan a la  esen- 

ciaüdad reivindicada, por lo qae lo s d istin tos d ispositivos 

qae se constrayan con cualesquiera ce esas modificaciones 

no serán sino variantes igaalmente comprendidas y protegidas 
por e l presente reg istro *

La f ig .  1 corresponde a la  v is ta  ae r rente 

de la  válvala del d ispositivo .
La f ig .  2 se re fie re  a l a  mismo v álvala , v is ­

ta  por detrás.

La f ig .  3 representa esqnemáticamente la  v is ta  
longitudinal de la  parte del d ispositivo  qae se aenomina ser­
vo.

Con referencia a diohas lig a ra s  y a los ñama­
ros qae sobre e lla s designan la s  d is tin ta s  partes y elemen­

tos del dispositivo representado, sa descripción as como s i ­

gas;
La parte qae hace de válvala  ( f ig s .  1 y 2) 

va anida a l motor por el tubo 12, qae por su otro extremo ae 

prolonga según la  válvala  13 de retención, qae tiene por f i ­

nalidad dar entrada a la  admisión del motor por la  válvula 

propiamente dicha, constituida por la  bola 15 y el resorte 
14, qae la  aprieta  oontra sa  asiento. Es d ecir, qae la  admi­
sión del motor, a l pasar por el tubo 12, vence la  resisten­

cia  del muelle 14, oon lo que queda lib re  la  comunicación con 
el tubo 22 que va a l  servo.

El tubo en que van estos elementos encaja en 

ángulo recto en otro 19 ( f i g .  1 ) , qae contiene el soporte 16 

de sujeción del cable de cambio 17, qae verndna en e l botón
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18 de control, que va en el oaquet y mediante el onal se 
efectnan los cambios# De ese mismo soporte parte e l cable 

20 de mando que sirve para controlar el anto-rednctor desde 

el baquet, el onal llev a  sn otro extremo en la  válvula 21 

del a ire  y admisión#
Al otro lado ael tnbo 19 va dispuesta, l a  sa­

lid a  22 del aato-reaactor y enfrentada con e lla  la  parte 

posterior ael d ispositivo que contiene el f i l t r o  23 de vacío, 

que va su jeto por ana abrazadera, a s í  como el raoord 24 de 

redacción a l cuenta kilómetros y al otro lado la  reierida 

válvula 2l  del a ire  del vacío y admisión# En la  parte in ferior 

del cuerpo 19 va dispuesto e l to rn illo  25 de sujeción de l a  

llamada válvula ue retención#
Por lo que se re fiere  a l servo se compone de 

la s  (¿Lapas de cierre  1, con lorma de p lato , oon un pequeño 
relieve  en el oorde, entre la s cuales se su jeta  la  membrana 

3 de goma, que a l efecto tiene e l re lieve apropiado en su 

borde# Una de esas chapas lleva la  abertura 2 para el vacío, 
que acciona l a  referida membrana 3 y ésta  en su parta central 

va comprendida entre la s  chapas 4, también circulares#
Estas chapas 4 de sujeción de la  membrana, l l e ­

van remachados lo s vastagos 5, que la  su jetan entre s í ,  mien­

tras que ael otro lado de la  chapa ue cierre exterior va d is­

puesto el tubo 6 de enlace con la  válvula ( f ig s *  1 y 2) y el 

raoord 7, que sirve  para unir el tubo con e l auto-reductor y 

dar entrada al espacio entre la  membrana y aquálj e l cual es­

tá  cerrado herméticamente sin  comunicarse con l a  atmósfera#

Los referidos vástagos 5, van unidos por su
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otro lado a l a  carra de t iro  8, que está  rodeada por el mue- 

l l e  impulsor 9 y este a su. vez por el m é lle  guarda polvo 10* 

EL otro extremo de la  Carra 8 -va unido por la  horquilla 11 
a l  d iferen cia l.

Con t a l  disposición a l  t ir a r  del ca"ble de man­
do para meter una Marcha larga e l muelle 14 se encoge, con lo  

que queda paso lib re  a través de la  válvula ( f ig s .  1 y 2) ha­

cia  e l tubo por el cual esta  parta del d ispositivo  se une a l 
servo*

Mientras que la  válvula 21, a l  t ir a r  de e l la  
por medio uel cable ue control, se cierra herméticamente de­

jando a s í  que la  admisión del motor pase por la  válvula de 

retención, atrav iese  el auto-reductor por su parte in terio r 

hacia la  sa lid a  que va directamente a l servo*

Así a l  t ir a r  la  admisión del motor se encoge 

l a  membrana 3, que t ir a  ae la  carra 8, comprimiendo el mue­

l l e  9; y a  su vez, como la  barra 8 va unida por un pasador 

a la  palanca d iferen cia l, nacen que entren las marchas la r ­

gas, a l engranar los piñones del d iferen cia l* Esto es tra­

bajando el coche a a lta s  velocidades*

Si se quiere pasar a velocidades cortas, se 

actúa en el botón de control que manda l a  válvula 21, con lo 

cual esta se abre, oomunioanuo el vacío que existe  a l otro 

lado de e l la  con la  atmósfera, a través del f i l t r o  23 y de 

la  bola 15 o válvula propiamente di oha, impulsada, como se 

ha expuesto por e l muelle 14*

La abertura 2 sirve para comunicar el vacío 

con el exterior, de modo que no ex ista  retención de a ire ,
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para que el resorte 9 pueda dispararse fáoilmente para en­
granar la s  bajas velocidades.

Reasumiendo l a  válvula trab a ja  como signe;
- cnando se t i r a  nal cotón de mando 18, el 

efecto de la  admisión del motor pasa por la  llamada válvula 
de retención 13 estableciéndose la  comunicación con e l servo

- s i se c ierra  con el mando l a  comunicación 
tiene lugar por el l i l t r o  %3.

- en el mismo momento en que se efectúa vacío 

e l muelle 9, acoplado a l  servo, mete automáticamente la s  mar 
chas cortas.

La finalidad  del servo es l a  sigu ien te ; a l 

tran sm itirle  la  admisión por el raoord 7 é sta  t i r a  de la  

membrana 3 que lo hace a su vez de la  barra 8 encogiéndose 

e l muelle 9 y es cuando entran la s  marchas largas# Cuando a 

continuación se abre la  válvula de sa lid a  21, el referido 

resorte 9 antes encogido, se dispara metiendo las marchas 
fuertes*
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La presente patente de intención comprende 
la s  siguientes reivindicaciones:

1 *-  Mejoras en la  construcción de cambios 

de marchas para oarruajes automóviles, caracterizadas por­
que e l  d ispositivo  qae la s  m aterializa está formado por dos 

piezas fundamentales, ana llamada válvula, qae va acoplada 
a l caadro de mando y otra qae se denomina servo: actuando 

ta l  d ispositivo  directamente del motor al d iferen cia l, sin  
pasar por la  caja de cambios.

a .-  Mejoras segán lo reivindicado en el pan­

to anterior, caracterizadas porqae la  parte denominada vál- 

vala  va unida a l  motor por an tabo, qae por sa otro extremo 

se prolonga segán e l d ispositivo  denominado válvula de re­
tención, que tiene por objeto estableoer comunicación del 

servo con la  admisión del motor, por intermedio de la  válvu­

l a  propiamente dicha, constituida por una bola y an resorte 

qae la  aprieta  contra sa  asiento .
3 .  -  Mejoras segán lo reivindicado en lo s  pan­

tos anteriores, caracterizadas porqae el tabo en qae van 

esos elementos encaja en ángulo recto en otro, qae contie­

ne e l soporte de sujeción del cable de cambio: qae termina
a sa  vez en e l botón de control qae va en el baqaet y median­

te el oaal se efectúan lo s  cambios.
4 . -  Mejoras segán lo reivindicado en lo s pan­

tos anteriores, caracterizadas porqae de ese mismo soporte

parte otro cable de mando, destinado a controlar el auto-
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reductor desae el oaquet, el oual llev a  su otro extremo en 

l a  válvula del aire  y admisión.

5 . - Mejoras según lo reivindicado en los pan­

tos anteriores, caracterizadas porque a l otro lado de ese 

tubo, que encaja en ángulo recto en el a.e la  válvala de re­

tención, va dispuesta la  sa lid a  del auto-redactor y enfren­

tada con e l la  la  parte posterior del d ispositivo , que contie­

ne e l f i l t r o  de vacío, sujeto por ana abrazadera, a s í  como

el racord de redacción a l  cuenta kilómetros y en la  parte in­

ferior e l to rn illo  de sujeoión de la  referida válvala de re­
tención.

6 . - Mejoras según lo  reivindicado en lo s pan­

to s anteriores, caracterizadas porque e l  servo se compone de 

dos chapas de c ierre , en lorma de plato con relieve en sa 

contorno, adecuado para su je tar  entre e lla s  una membrana de 

goma, que a l  efecto tiene también en su borde el relieve 

apropiado*
7. -  Mejoras según lo  r ai vinal cano en el pan­

to an terior, caracterizadas porque ana de esas chapas llev a  

ana abertura, para el vacío que acciona la  referida membrana 
y ésta , en sa parte central, va comprendida entre chapas tam­

bién c ircu lares*
8*- Mejoras según lo reivindicado en los pun­

tos anteriores, caracterizadas porque esas chapas de sujeción 

de la  membrana, llevan remachados vastagos que la s  sujetan 

entre s í ,  lo s cuales por su otro extremo van unidos a una 

barra de t iro , que a sa vez se une por una horquilla a l  d i­

feren cia l, cuya barra está  rodeada por un muelle y este  a
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a sa vez por an ía e lle  gaarda polvo.
9 . - Mejoras segan lo  reivindicado en loe pan- 

toe anteriores, caracterizadas porqae an la  chapa de cierre 

del lado contrario qae esos vastagos, va dispaesto el tubo 
de enlace con la  válvala y el raoord qae sirv e  para anir e l 

tabo con e l aato-redaotor y dar entrada a l espacio entre l a  

membrana y aqaál, e l oaal esta cerrado herméticamente.

10. - Mejoras en la  constraccion de cambios de 

marchas para carraajes aatomóvilee.

3egan se describe y reivindica en la  presen­

te memoria descriptiva y se i l a s t r a  con los dibajos qae a la  

misma se acompañan.

consta e sta  memoria de ocho hojas fo liadas y 
e sc r ita s  a maquina por ana so la  de sas caras.

Madrid, a/7 de Ja l io  de 1951.
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