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La presents patente de invencidn se refiere
a mejoras en la conatrucoidn de cambios de marchas para oa-
rruajes automdviles, mediante las ouales la disposiocidén que
Se reivindica permite doblar la marche en coches con reducto-
ra, 8in necesldad de utilizar palanca slguns, siendo necesa-
rio solamente pisar el botdn de control y hacerlo tembian
répidamente con el embragues Tiene lg ventaja de permitir el
oambio a una velocidad vertiginosa, sin necesidad de scortar
gas, o0 Sea, que se pusie cambiar a toda velocidad, facilitan-
do con ello en gran manera el aprendizeje o menejo del cambio
de velocidades; el no ser necesaria la palénca utillzada en
los cambioa actuales,

‘Tel dlsposicion de cambio no pasa por Lla caje
de este nombre, sino que va directamente del motor al dife-
renclal.

Kl dispositivo que matsrializa lms mejoras
que se reivindican, esta formado por dos piezas fundamente-
le8; una llamada vélvula, que va acoplada &l ocuadro de man-
dos, y otra que se denomina 8ervo.

Pars mayor claridad conoretaremos las carsc-
ter{sticas de la disposicidn que se reivindica con reterenw
cla & las adjuntas figuras, correspondientes a uns de sus
formas de ejecucidn preferentes: pero que no tienen cardcter
alguno limitativo, ya que las caracter{aticas del dispositi;
vo que materializsn las mejoras, se estableceran en caja caso

de acuerdo oon las de la aplicaoidén conoreta a que se desti-

nen y las variaciones, de 10rma o detalles de presentacidn
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u organizacién que asf se introduzocan, no afectan a la esen-
olalidad reivindicada, por 1o que los aistintos dispositivos
qQque se construyan oon ouslesquiera de esas modificaciones

no serén sino variantes iguslmente comprendidas y protegidas
por el presente reglstro.

La fig. 1 corresponde a la vista de xzrente
de la valvula del dispositivo.

La flg. 2 se refiere a lg misme valvula, vis-
ta por detras.

La fig. 3 representa esquemédticamente la vista
1ang1tud1na1 de la parte del disypositivo que se aenomina aer;
D

Con referencie a dichas iigurss y a los nime-
ros que sobre ellas designan 1aardistintas partes y elemen~
tos del dispositivo representado, su descripecicn es como si-
gues |

La parte que hace de valvula (figs. 1 y 2)
ve unlda &1 motor por el tubo 12, que por su otro extremo se
prolonge segin la vdlvula 15 de retencidn, que tiene por fi-
nalidsd dar entrade a la admisidn del motor por la vélvula
proplamente dicha, constitufda por la bola 156 y el resorte
14; que la aprieta oontra su asiento. Es decir, que la admi—
gidn del motor, al pasér por el tubo 12, vence la resisten~
oia del muelle 14, con lo que queda 1ibre la comuniocaocidén con
el tubo 22 que va al servo.

El tubo en que van estos elementos encaja en
dngulo recto en otro 19 {fig. 1), que contiene el soporte 16

de sujeolén del cable de cambio 17, gue termina en el boténm
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18 de control, que va en el paquei y mediante el ousl se
efectuan los cambios. De ess mismo soporte parte el cable
20 de mando que sirve para controlar el auto-reductor desde
el baguet, el cual lleva su otro extremo en lu vélvula 21
del aire y admisidn,

41 otro lado dael tubo 19 ve dispuesta, la se-
1ida 22 dael auso-reauctor y enfrentasda con elle la parte
posterior ael dlspositiveo que contiene el filtro 23 de vamfo,
Gle va sSujetO por una avrazadera, es{ como el racord 24 de
reduccidén el cuenta kildmetros y al otro lado la rererida
vélvula z1 del alre del vacfo y aumisidn. En la parte inferior
del cuerpo 19 va ulspuesto el vornlllo 256 de sujeoién 56 la
llamada valvula dae revencion.

Por lo que se reiiere &l 8¢rv0 se compone de
les chapas de olerre 1, con zorma de plato;vcon un pequeo
relieve en el borde, entre las cuales se sujeta la membrans
% de goma, que sl efecto tiene el relieve apropiado en su
bordes. Una do esas chapas lleva la abertura 2 para el vaefo,
que acciona la referida meﬁbrana 5 y ésta en su parte centrsl
va comprendida entre las chapas 4, también circulares.

Bstas chepas 4 de sujecidn de lg membrana, lle-
van remachados los véstagos 5, que la sujetan entre sf, mien~
tras que ael otro lado ae la chapa de cierre exterior va dis-
puesto el tubo 6 de emlace con la valvula (figs. 1 y 2) y el

reacord 7, que sirve para unir el tubo con el auto-reductor y

dar entrais el espacic entre la membrana y aquél,” el cual es-

té cerrado hermeticamente sin comunicarse con la & tmdafera.

Los referidos vastagos 5, van unidos por su
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otro lado & la varra de tiro B, gue estd rodeada por el muee
1le impulsor 9 y este a eu vez por el ruelle guarda polvo 10.
El otro extremo de la barre 8 va unido por le horquills 11
al diferencial,

Con tal disposicidén al tirar del cable de man-
do para meter una mrrcha larga el muelle 14 se encoge, con 1o
que queda Peso libre a través de la valvula (fige. 1 y 2) ha-
cla el tubo por el cual esta parte del dispositivo se une al
8ervo.

Mientras gue la valvula 21, &l virar de ella
por medio uel cable ae control, se cierra herméticamente de-
Jando aéf que la admisidn ael motor pase por la valvula de
retenoién, atraviese el auto-reductor por su parte interior
hpcia la salida que va directamente al servo.

43 al tirar la admisidn del motor se encoge
la membrana 3, que tira ae la varra 8, comprimiendo el mue=
lle 9; y & 8su vez, oomo la barra 8 va unida por un pasador
a la palsnca diferencisml, hacen que entren las umrchas lar-
gas, ol engrsnar los pifiones del diferencisl. Bsto es tra-
bajando el coche a altas velooidades.

:81 gse quiere pasar a velocldades cortas, se
actie en el botén de control que manda la valvula 21, con 1o
cual esta se abre, comunicanao el vacfo que existe al otro
lado de ella con la atmdsfers, & través del rilro 28 y de
la bola 15 o valvula proplamente dicha, impulsada, como se
ha expuesto por el nuelle l4.

La abertura 2 sirve para comuniocar el vaocfo

aon el exterior, de modo gque no exista retencidn de aire,




10

15

198699

So=

pare que el resorte 9 pueda dlspararse rsocilmente pars en-
granar 1la8 bajas velocldgdes.

Reasumiendo la vélvula trsbaja como sigue:

- ouando se vira ael votén de manao 18, el
efecto de la admisidn del motor pasa por ls llamsda vélvula
de retencidn 13 estableciéndose la comunicseidn con el servo.

- 8l se cierra con el mando la comunicacidén
tiene lugar por el riltro 3. ‘

- en el mismo momento en que se efectia vaofo,
el muelle 9, aocoplado al servo, mete automitiocsmente las mare
chas cortas.

Ia tinallided del servo e8 la siguilente: al
transmitirle la admisién por el racord 7 ésta tira de la
membrangs 3 que lo haoce & su vez de la barra 8 encogiéndose
el muelle 9 y o8 cuando entran las marchgs largaes., Cuando &
continuacién se sbre la valvula de salida 21, el rererido

resorte 9 antes enscogido, se dispara metiendo las marchas
fuertes.,

- e
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La presents patente de invencidn comprende
las siguientes relivindi cacionss:

l.~ Mejoras en 1la cons?ruooién de cambios
de marchas para carruajes automéviles;'oaracterizadés Por-
que el aispositivo que las materieliza estd formmdo por dos
plezas fundamentales, una llamada vilvula, que va acoplada
8l ocuadro de maneo y otra que se aenomins servo; actuando
tal dispositivo directamente dael motor a1 diferencisl, sin
pasar por la ocaja de cambios.

| Lew Mejoras segin lo reivinaicado en el pun-

to anterior, carecterizadas porque la parte denominada val-
vula va unide &l motor por un tubo, que por su otro extremo
8e prolonga segin el dispositivo denominado vélvula de re-
tencidn, que tiene por objeto establecer comunicecidén del
servo con ls admisidn del mouor, por intermedio de la valvi-
la propiamente dicha, oomstitufda por una bola y un resorte
gue la aprieta contra su asiento.

e~ iejoras segin lo reivinaicado en los pun-
tos anteriores, caracterizasdas porque el tubo.en que van
egd08 olementos encaja en &ngulo recto en otro; que contie-
ne el soporte de sujecidn del cable de eambilo; que vermina
& 8u vez en el botdn ue control Que va en el baquet y median-
te ol ocual se efectuan los cambios, »

4.- Mojoras segin lo reivinilcado en los pun~

tos anteriores, caracterizasdas porgue de ese mismo soporte

parte otro cable de mando, destinado & conirolar el auto-
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reuuctor desae el vpaquet, el cual lleva su otro extremo emn
la vélvula del aire y admisidn.

He- Mejoras segin lo reivindicado en 1los pune
tos anteriores, caracterizadas porque &l otro lado de ese
tubo, que encaja en angulo recto en el de la valvula de re-
tencidn, va dispuesta la salida del auto-reductor y enfren-
tada con ella la parte posterior del aispositivo, que contiew
ne el filtro de vacfo, sujeto por una abrazedera, as{ como
el racord de reduvcidén al cuenta kildmetros y en la parte in-
ferior el tornillo de sujeoidn de la referida valvula de re-
tenoidn.

6e~ Mejoras segin 10 reivindiocado en 10s pune
tos anteriores, caracterizadas pordque el servo se compone de
dos chapas de olerre, en rorms de plaio con relieve en su |
eontqrno; adecuado pars sujetar entre ellas ung membrena de
goma, que 8l efeato tiene también en su borde el relieve d
aproplado.

7= lMeJjorss segin 10 reivinaiocado en el pun- )
to anterior, caracterizaias porque una de esas chapés lleva
una abertura, para el vacfo que acclona la reserids membrana
y ésta, en su parte central, ve comprendida entre chapas tam
blén circulares.

8o~ Mejoras segin 10 reivindicado en los pune
tos anteriores, caracterizadas porque esas ohaﬁas de sujeaién
de la membrana, llevan remachados8 vastiagos que las sujetan
entre sf, los ocusles por su otro sxiremo van unidos a qn&
barra de tiro, que u su vez Sse une por una horquilla al di-r

fersncial, cuya barra estd rodeads por tn muelle y éste &




10

& 81 VeZ POor un ruelle guarda polvo,. »
9.~ Mejoras segin lo reivindicado en los pun~
tos anteriorea, caracterizadas porque en la chapa de clerre
del lado contrario que esos vastagos, va dispuesto el tubo
de enlace con la valvula y &l racord que sirve pars unir el
tubo con el auto-reductor y dar entrada al espacio entre la
membrana y aquél, el cual estd cerrado herméticamente.

10.- Mejoras en la construccidn de cambios de
marohas para carruajes antomdviles.

Segin se desoribe y reivindiocs en la presen-
te menoria desceriptiva y se 1luatra con los dlbujos que & la
mt gma se mwoompefian.

consta esta memoria de ocho hojas foliades y

esaritas a maquine por una sola de sus caraS.

medrid, de Julio ae 1951.
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