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La presente memoria descriptiva
tiene como fin la declaracidn del objeto sobre el que ha de
recaer el privilegio de explotacidn industrial y comercial
exclusivo en el territorio nacional de un Modelo de Utilidad
de acuerdo con la vigente Legislacidn sobre Propiedad Indus-
trial que, como el enunciado indica, se trata de "AVION DE AER
MODELISMO PERFECCIONADO".

El mayor problema que tienen los
aviones de aeromodelismo es el que afecta a su arranque y
consiguiente vuelo, pensando siempre en que pueda producirse
un fallo imprevisto, que serid mas agravante cuanto mayor sea
la complejidad de los motores y de los organos auxiliares de
vuelo, entre ellos el de manipulacidn del alerdn de cola o
timdn.

Ante este problema lo iddneo es
un avidn con un motor y drganos auxiliares de vuelo que,
amén de facilitar su vuelo por aligeramiento de peso, sean de
una gran sencillez acompafiada de una suficiente eficacia préc-
tica, y de consiguiente desmontabilidad descomplicada a fin
de poder reparar inmediatamente cualquier fallo imprévisto.

Estas ventajas las pone de ma-
nifiesto nuestro avidén de aeromodelismo, el que para ello se
caracteriza porque el eje de la hélice que arrolla un resorte
de arranque de un motor de explosidn, termina en una cavidad
de carcasa taponada por un tanque, el que suministra la mez-’
cla por un tubo y por un orificio cavernoso desembocado en
dicha cavidad, llevando el tubo una aguja manipulable que
controla el suministro de mezcla. Esta es un fuel especial
que no produce ni el mds minimo poso que pueda afectar al

motor.
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Dicho eje va ligado a un pistdn ' '

guiado por un conducto lateral que, tapado por una bujia que

funciona con pila incorporada, estd posicionado en declive

para que por un rebaje interior inferior del mismo se vierta

5 la mezcla en la cémara entre pistdn y bujia, cuyo quemado es
fruto de su compresidn y de la activa recuperacidn del resor-
te comprimido, consiguiendo asi el érranque del motor.

De acuerdo con otra particularidad
de la invecidn, el alerdn de cola o timdn va ligado a través

10 de un tirante con un balancin que permite por sus extremos"
el guiado del alerdn estando amarrados a. sendas cuerdas que .
sirven a la vez de ligazdn con el avidn en vuelo.

Para comprender mejor la naturale-
za del invento en el plano adjunto hacemos una representacidn

15 esquemdtica de su utilizacidn, no siendo en absoluto limita-
tivo y susceptible por ello de las modificaciones accesorias
que no alteren las caracteristicas esenciales.

La figura 1 muestra en perspectiva
asonométrica al avidn que preconizamos, destacindose los

20 elementos de accionamiento del timén, y el motor de explo-
sidn.

La figura 2 muestra en vista de
alzado la seccidn longitudinal del motor de explosidn.

En ellas aparecen los siguientes

25 elementos: : .

| 1l.- Eje de la hélice

2 .- Resorte en espiral
3.~ Biela
4.,- Cavidad del carter

30 5.~ Carter
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6.- Tanque

7.- Pistdn
8.- Conducto del pistén

9.- Cabeza de encendido o bujia

> 10.- Ranuras de encaje
11.- Pila eléetrica’
12.- Rebaje interior inferior
13,~ Aberturas
14.- Cavidad del tanque
10 15.- Orificio cavernoso
16.- Tubo estrecho
17.- Orificio lateral de comunica-
cidn
18.- Aguja
1 19.- Mando controlador del fuél
20.- Filtro
. 21.- Extremo de encaje
22.- Alerdn de cola o timdn
23.- Balancin
20 . .
24,- Tirante-empujador
Haciendo girar en un sentido a la
hélice, dsta va arrollando sobre su eje (1) el resorte en
espiral (2) hasta conseguir la mdxima acumulacidn de energia
elédstica de éste, momento en que se suelta descargindose ener-
25 ,giCamente para brovocar la explosidn del motor en su arranque.
Dicha energia eldstica es trans-
mitida por el eje de la hélice (1) a través de la biela (3)
y Pistén o, transforméndose en energia de compresidn de
30 la mezcla o fuel en la cémara entre el pistén (7) y la cabeza
de encendido o bujia (9). Dicho pistén (7) discurre para ello
Mod. 7 —
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por el contacto (8) lateral al carter (5) con cuya cavidad (4)
receptora de la mezcla o fuel se comunica.
De manera especial en este motor de
explosién, la mezcla o fuel vierte o se infiltra desde la ca;
vidad del carter (4) en la cdmara de compresidn a través del
rebaje interior inferior (12) de la pared interior del con-
ducto del pistdn (8) debido a la posicidn en declive del mis-
mo y a la posicidn retrasada del pistdn (7). Dicho rebaje va
escoltado por las aberturas (13) del mismo que constituyen la
10 vlvula de expulsidn -ver figura 2-. Cuando el pistén (7)“
pasa a comprimir obtura lateralmente al rebaje (12) del
i conducto (8) impidiendo el paso del fuel.
La explosidén es seguida del salto
de chispa producida en la cabeza de encendido o bujia (9) que
15 tapona el conducto del pistdn (8) y va conectada a la pila
eléctrica (11) la que ha sido acoplada a dicha cabeza que se
engancha en las ranuras de encaje (10) de &ste -ver figura 1-.
Posteriormente al arranque y para efectuar el vuelo habré de
desprenderse la pila eléctrica (11).
20 Posteriormente al arranque del mo-
tor, se manipula el mando controlador del fuel (19) dispuesto
en el tanque (6) corrigiendo el estado normal de funcionamienj
to del motor. El tanque (6) va incorporado al carter (5)

taponando por medio de su extremo de encaje (21) la cavidad

().

25

Dicho mando controlador del fuel
(19) es portador de la aguja (18) que va encajada en el tubo
extrecho (16) de salida de la mezcla o fuel de la cavidad del
tanqu¢ (1u). Por tanto la aguja (18) lo que hace es obturar

30

mis o menos el paso del fuel a suministrar a la cayidad del
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carter (u).

- Pero antes el fuel ha de pasar por
el orificio cavernoso (15) del tanqﬁe (6) que lo conduce a
la cavidad del carter (4); a cuyo fin el tubo estrecho tiene
el orificio lateral de coﬁunicacién (17) con dicho orificio
cavernoso (15) -ver figura 2-. Este orificio cavernoso (15)
estd ladeado para éervir de rebosadero del fuel y en la boca
de la cavidad del carter (4) lleva adosado el filtro (20).

' La correccién de vuelo del avi655~
corre a cargo del alerdn de cola o timdn -(22) que es accionado
por.el balancin (23) articulado bajo el fuselaje. ° .

Este accionamiento mixto lo verific
el balanciin(23) desplazando al tirante-empujador (24) articu-
lado al timdén (22). Para ello los brazos del balancin (23) ha
brén de moverse a través de unas aberturas laterales del fuse-
laje con sendas cuerdas de ligazén a distancia con el avidn.

Descrita suficientemente la natura-
leza del ?resente invento, asi como su realizacidn industrial,
sélo cabe afiadir que en su conjunto y partes constitutivas es
posible introducir cambios de forma, materia y disposicién,
en cuanto tales alteraciones no supongan variacidn sustancial
del mismo.

El solicitante, al amparo de los
Convenios Internacionales sobre Propiedad Industrial, se re-
serva el derecho de extender esta demanda a los paises extran-
jeros, si fuera ﬁosible, reivindicando la misma prioridad de
la presente -solicitud.

NOTA

El Modelo de Utilidad que se soli-

cita como nuevo en Espafia por veinte afios, de acuerdo con la

L)
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vigente Legislacidn sobre Propiedad Industrial, deberd recaer

sobre "AVION DE AEROMODELISMO PERFECCIONADO", en todo de
acuerdo con las siguientes:

REIVINDICACTONES

1.~ Avidn de aeromodelismo perfec-
cionado, caracterizado porqué el eje de la hélice'lleva arro-
llado un resorte en espiral accionador del arranque de un mo-
tor de explosién, y llega dicho eje a una cavidad de una caf-
casa o carter que va taﬁonada por un tanque que suministra'la
mezcla o fuel a través de un tubo estrecho dosificador, y pér
dicha cavidad, el eje va ligado a un pistdn que discurre pon
un conducto lateral que, tapado por una cabeza de encendidq o
bujia que funciona con una pila eléctrica incorporada, adopta
una posiéién en declive que hace factible por un rebaje inte-
rior inferior del mismo el vertido o infiltracién de la mezcl
en la cémara entre el pistén y la bujia, donde se comprimiré
y quemard como consecuencia de la energica recuperacién del
resorte soltado desde su posicidn de méxima compresidn por
arrollamientp, a fin de conseguir asi el arranque del motor.

L 2.- Avién de aeromodelismo perfec-
cionado, en todo de acuerdo cbn la anterior reivindicacidn,
caracteriiado porque el tubo estrecho de salida de la mezcla
del tanqué estd comunicado lateralmente con un orificio caver-
noso. conductor de la mezcla hasta la cavidad del carter, y
lleva encajado el citado tubo una aguja manipulable que obtu—
ra mids o menos el ﬁaso de la mezcla hacia el orificio caverno-
so, a fin de controlar el suministro de la ﬁezcla.

. 3.~ Avién de aeromodelismo perfec-
cionado, en todo de acuerdo con las anteriores reivindicacio-

nes, caracterizado porque . el alerdn de la cola o timdén lleva
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1 un tivante articulado a través del cual se liga a un balancin,
' cuyos dos extremos permitirdn a través de unas aberturas del
fuselaje el guiado del alerdn estando amarrados a sendas cuer-
! das de 1ligazdn con el avidn en vuelo.
d 5 4.~ "AVION DE AEROMODELISMO PERFEC~
CIONADO".

Segﬁh queda sustancialmente descri-
to en' la presente memoria descriptiva que consta de ocho hojas
mecanografiadas por‘una sola cara acompaﬁada de sus correspon-

10 dientes :dibujos.
Madrid, DIC\ 1973
E1l Agente Of
MIGYEL FCanANDEY HOa9Es
P.P, y
20
25 _
30
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