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E1 objeto del presénte'invento'se refiere a un dis
positivo rgguctor de presién para fluido bajo presién hi-
droneumégico‘desfinado en particular a cooperar con érgea-

nos de pegada'hidrostéticos que suministran una presién

proporcional & la carga que actﬁa'éobre’ellos,'cohstituyeg ,

do dichos 8rganos de pesada un elemento del sistema de fre
nado de‘up vehiculo en funcién de la carga. ‘

| Los reductores de presién hidroneuméticos utiliza
dos hasta ia fecha para obtener una presibn piloto de los

érganos de frenado en funcidn de ia}carga estén constitui

A dos ppr una placa de base soportada por'un grﬁpo de mue- 4

lles que gé.apoyan, por ejemplo, SObré una caja de érbolesv
de un_vehiculd'ferroviario, mediante un coj{n hidrlulico
qué descansa sobre dicha.plqca de base y que soporta la
parte del peso de una caja de vehfculo transmitido a dicho
cojih-por medio del cuerpo principal de reduétor de pre-
siSn, mediznte un doble pistdén de accibn y de reaccibn cu
ya parte inferior descansa sobre dicho cojin hidréulico,
pbr un diafragma éometido por una parte al esfuerzo del
émbolo de reaccibn y, por otra parte, a la presibén neumi-
tica. que procéde de un circuito de alimentacién de un dig
positivo de frenado del vehiculo y por una vélvula que re
gulé, de méﬁeré proporcional dl peso de la caja del vehi-
culo, ia admisién y el eSéapé del aire comprimidq'conteni-

do en la cémara situada encima de dicho diafragma.

La vélvula de admisién y de escape incluye una cha '

paleta y dos asicntos coaxiules, un asiento exterior fijo

¥y solidario del cuerpo principal del reductor de presién y

un asiento interior mévil, estando dispuesto un espacio

anular entre estos dos asientos. El asiento intevior mévil

’
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esté realizado en la extfemidadidegun pﬁlsador guiado en
un .casquillo y cuya otfa extremidad,és-splidaria de una bg
se apliéadalcdnstantemente por todé’su superficie de con-
tacto contra el diafragméApor medio de un muelle de retro-
cesO. |

Estos reductoreé hidroneuméticos han‘demostrado al

uso una gran fiabilidad y sonuberfectamente fieles ya que,

_cuélquiera;qué sea la deformacién de los muelles:de suspen

8ibn, t:ansmiten siemprella totalidad del esfuerzo ejerci-
do sobrs la susbensi6n y proporcionan, en una amplia gama
de carga,'uné presién de aire comprimido propordional a la
carga que actta sobre'el”cuerpo'principal del reductor de
presién. Incluso en caso de ligero escape en el éircuito de
la presién proporcional a la carga y que actfia sobre los Or
ganos de frenado en funcidn dé'la carga, 1a'pfési6n neumé-

tica se mantiene por realimentacién con aire comprimido a

partir de la cpapéleta de la vAlvula de admisién.

Pero, en ciertas condiciones de utilizacibn, en las
cuales los muelles de suspensién del vehiculo estén someti
dos a grandes amplltudes de desplazamiento, se ha observa-
do que el reductor de presibén consume una cantidad de aire
comprimido exagerada debido a una sucesién de aberturas-de
la chapaleta cuando los muelles estén sometidos a una so-
brecarga segulda por una fase de escape en el momento del ‘-‘
rebote de los muelles de suspensl6pgwlo,que ocurrg ceda vez
qué el vehiculo‘franquea un obstéculo. |

Ya'qué}este.consumo de aire comprimido puede dar
luga: a un.f@héionamientq prolohgado del combresor’de ali-
mentaciSn e incluso puedélllegar avpeducir la presién de

la tuberfa general, se ha hecho necesario remediar este con
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sumo de alre*comprlmldo exagerado..

Por con81guiente, el presente invento tlene por ob

:Jeto pallar este 1nconven;ente ¥y evitar que durante osclla__‘

clones'de pequeiia amplltud o-de pequefia duracién de los
muelles de suspensibén, la cémara del dispositivo. sometida
& la presién proporcional a la carga sea alternativamente

comunicada con la admisién y el escape.

A este efecto, el invento se refiere a un disposi-

tivo reductor de presién para flufdo bajo presién, destina
do en partlcular a cooperar con una superficie de accién Yy

de reaccibn de érgenos de pesada que suminlstran una pre~

sién proporcional a la carga, del tipo que ;ncluy9<un pul~

sador una extrémidad del cual constituye un asiéntplmévil
de una chapaleta de alimentacién con fluido bajo presién,

siendo dicho asiento mévil suceptible, pof.una-pa:te, de

abrir la chapaleta ¥ por otra pafte,‘de obturar o de abrir N

un orificio de descarga, y la otra extremidad del cual es
suceptible de cooperar con la superficie de éccién y de
reaccibén, y una'pieza de apoyo cuyo movimiento esfé unido
al de dicha superficie de accién y de reaccién por medio de
ﬁn muéllé dé‘?etrbceso, y caracterizado porque la piezavde
apoyo.gst& atrévesada libreménte porlql pulsador y puede
entrar én.dontacto con una superficie;de ngyolsitUada en
la porci6n:d9 pulsador incluida_éntfé dicha pieza de apoyo
¥y la superficie de accibn y de reaccibn, o
Segln otras caracteristicas del in#ento,.la pieza
de apoyb presenta una seccidén en forma de U invertida y es
th en contacto con la superficie de accibn y de reaccibn,
a lq'largo'de una zona anular, mientras que el bulsador es

té dispuestdﬁep un orificio calibrado provisto de medios
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' que producen una reaccién de fréfamiento al despiazémien-

to axial de dicho pulsador, estando dichos medlos const1~ v"
tuidos por Juntas de eatanqueidad anulares dlspuestas en-
tre el pulsador y el orlficio callbrado.- ' , _
La adicibn entre el pulsador y el muelle de una -
simple pieza de apoyo troquelada a través de la cual el
pulsador se desplaza con holgura hasta entrar en contacto.
con su superficie de apoyo, evita que, bajo 1a 1nf1uencia
de una reduccién momenténea de la fuerza aplicada a los

muelles de suspensidén, el asiento mévil del pdlsa@or se 89

‘pare de la chapaieta y abra el orificio de,descérga. Este

efecto est€ reforzado poxr las reaoéiopes'del frotémiento
que se oponen al desplazamiento axial dei’pulsﬁddr'mien-
tras el muelle de retroceso no actﬁe por medio de: 1a pieza
de apoyo y de la superficie de apoyo del pulsador.

. Otras ventajas y caracteristlcas aparecerén en la
descripcidén de un modo de real;zaclén que se da a continua
cién a t{tulo indicativo pero no limitativo, ési éomo en el
dibujo adjunt§ que representa una vista en corte vertical
de,ﬁn reductor devpresi6n 6leo-neumftico de pésﬁda segln ei
ihVento que esté montado entre la caja de un vehiculo y
unos muelles de suspen316n hellcoidales._ ‘

El reductor de preslén l de acuerdo con el 1nvento

esté, por eaemplo, intercalado por medio de una pieza de

' fijacién 3 entre ‘el bogie 2 y los ejes de un vehfculo fe-

rroviario, La'éarga del bogie 2 es transmitida a los ejes
poi medio de una pieza éuperior'S dei‘cuerpo principal del
reductor de»presién'l y de los muellgs de suspeﬁsi6n 4,

| Ios muelles 4 desdansan, por unavpgrte,‘sobre una

ménsula de la caja de ejes y, pqr otra parte, en una placa
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circular 6 que sirve de base por medio de una placé articu-

lada 6a, a unngjin hidréulico 7, cerrado herméticamente.
Una .pieza central 8 en fopmg<de rueda con llanta y que for
ma partedel éﬁerpo principal del reductor de presién trans

mite la carga del bogie 2 al ¢ojin hidréulico 7. La parte

marginal del cojin 7 est& sujeta entre la llanta de la pie -

za central 8 Yy una pieza anular inferior 9_del cuerpo prin

'cipal del reductor de presidn. Durante el funcionamiento

normal, existe una reducida holgura, del orden de varios

‘milfmetros, entre la base de la pieza anular 9 y la cara

superior de un reborde anular 6b de la placa c1rcu1ar€i.'

la parte inferior 10 llamada de acclén de: un doble

.§mbolo de demultlpllcaclén de preslones'y ‘de un dlémetro

netamente inferior al del coain 7y esté guiada por- el hue-
co central de la pieza central 8 y esta sometlda a'la pre-
sién que reina en el cojin 7. La parte inferior 10 del do-
ble émbolo es solidaria de una parte'supefior de reaccidn
11 cuyo dihmetro es igual al del.cojin ?; La parte frontal
del émbolo de reaccibn 11 esté sohetida, por medio de un

diafragma 12, a la*presiGn<neuméticaxque.reina en una ch-

mara 13 situa@é encima de dicho diafragma y delimitada por

la pieza supgiior 5 del cuerpo del redhctcr de presibn. Esg

ta cémara 13 est& unida,por una parte, por medio de un cg-'

nal 14 aluna chmara 15 situada debajo de una chapaleta 16

y,.por otra parte, est& unida por medio de un agujero ros-

. cado 17 a un conducto, no representado en el dibujo, unido
a un servo mecanismo regulado en funcifn de la presibn neu-~

mética que reina en las cémaras 13 y 15. El servo mecanismo

puede, por ejemplo, formar parte de un dispositivo de fre-

nado proporcional a la carga,
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Una cémara 18 situada encima de la chapaleta 16 es
t& constantemente unida a un circuito de entrada de aire
comprimido por medio de un cOnducto,xno'representédo en el. 
dlbujo, y destinado a estar sujeto en un agujero rosceado

19, En su extremidad superlor, la cémara 18 esté cerrada

~ por un tapén 20 prov1sto de un hueco cili{ndrico 21 conecta ‘
"do con ls atmésfera por medio de un orificio 22. En este
“hueco cllindrico 21 esté guiada de manera estanca, una va- .
-rilla cilindrica 23 solidara de la. cara auperior de la cha
‘paleta l6. La varilla 23 incluye un agujero calibrado axlal 4

_24 cuya extremidad inferior eaté sltuadg-frente a_un-oriﬁa

qioréentral 25 realizado en la'chapaleth’IG. Un“muglle 26
qQue se ‘apoya, por~hna parte, ﬁbbrefla-béia ih:gfiqi del ta
p6n de ciebre'ao'y, por otra'parfé,”édbré'la'dar£ éuberior »

de 1a chapaleta 16, aplica esta ult1ma contra un: aslento

fljo 27 solldarlo del cuerpo del reductor de pr9516n. La

‘extremldad superlor de un pulsador de mando 28 constituye

un asiento m6V11 29 coaxial al as1ento flJO 27 de la chapa

leta’ 16, existiendo un espacio anular entre 1os-dos a51en~ e

tos.‘El pulsador 28 esté gulado ‘en un- orlflclo callbrado

50a de un mangulto 30 sujeto en un tablque Que separa 1as
cémaras 1% y 15. El1 asmento_m6v1l 29-presenta un hueco en
forma de campana que Obtura de méneré hermética éllorifi-

cio central 25 de la chapaleta 16 cuando el pulsador 28 es

't& en contacto con este (ltimo.

. De acuerdo con el invento, el fUléaddr Zé.iﬁc1uye,
en la proximidad de su extremidad ihferior,29g, uné_super~
ficie de apoyo: 3l en formé.dé collarin, no estando la ex-
tremidad 29a del pulsador 28 solidariqué la membrana 12,

pero siendo libre de desplazarse indepéndientemente de ella.
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Ademés, el pulsador 28 es 11bre de desplazarse axialmente

en un paso 32 .realizado en el fondo 33 de una pleza de
apoyo 34, por ejemplo una copa cuya seccién transversal
tlene la forma de una U 1nvertida. Un muelle de retroceso-.'

35, 1nterpuesto entre una parte flda del cuerpo del. reduc'

tor de presién y la copa 34, empuja esta G1ltima constante*,ik

mente hacia la membrana 12. La copa’ 34 esté en contacto

.permanente con 1a membrana 12 a lo largo de una zona anu-
lar y de manera que su movimiento esté unido al de 1a. mem-a7f‘
'-brana 12, En la posloién central estable del diafragma 12,:f1
_existe una holgura entre ol fondo 35 de 1a copa 54 y el.

collarin 31, ¢uando el asiento mévil 29 esté apllcado con
tra la chapaleta 16, - ”" _ L
~ Cuando el reductor de presi6n descrlto més arrlba L

est& montado en un vehiculo, se - intercala generalmente en-

. tre la cada 0 el chasis del vehiculo N las ruedas, bien di

rectamente sobre un eje, bien por medio de muellea de sus-
pensibn, N | _ _ , : |
Durante el desplazamiehto del'#ehiculbg unas sobre
cargas;dinémicas debidas a las irregularidades'de la via
de rodamiento ‘aparecen en 1a cala del vehiculo ¥ conducen

8 1ncrementos .y reducciones alternos de la carga gque actQa

. sobre el reductor de presl6n. Eatas variaciones de carga

se efectfian alrededor de un valor medio que'representa la
parte del peso de la caja del vehficulo apliqada gsobre el
reductor de presién y a este valorfﬁedio corresponde una
presiéﬁ determinada que reina en la cémara 13. Si un aumen

to brusco y fugitivo de la carga se produce sobre el redug

~ tor de pre516n 1, el dlagrama 12 es empujado hacia arriba

bajo la 1nfluenc1a del aumento de presién en el coJin 7,

y el asiento m6v11 29 empuja la chapaleta 16 la cual se
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" abre y deja entrar una pequefia cantldad de aire comprlml-

do en. la cémara 13, Después del aumento fugitivo de la .car
ga se produce una reducc;én amortlguada de la_carga y la
presién que reina en la cmara 13 empuja entonces:el dia-

fragma 12. Hasta que esta disminu¢16n de presién éb llega

& un valor deferminado, la copa 34, que sigue el ﬁovimien

to del dlafragma 12, no arrastra el pulsador 28 por medio -
- del collarin 31 que esté alejado de 81 por una pequena dlS'
vtancia, por eJemplo algunaa décimas de milimetro.'En efec-

to, el aslento mévil 29 del pulsador 28 permanece : en con-

tacto con la chapaleta 16 bajo el efecto de las’ reacciones
de frotamiento ejercidas en é1 por ‘el manguito 30e

| Cuando la reducclén fugitiva de la carga’ desapare-
ce para ser sustituida por el valor medio de la carga,sub=-
slste en la cémara 12 una ligera sobrepresi6n. Esta sobre~
presi6nAhace que el diafragna 12 se separe de la extremi=-
dad inferior 29a del pulsador 28 sin que ol collarin 34
puedé sépara: el asiento mévil 29 de 1& chapaleta;lG. La.

éparicién de una nueva sobrecarga gobre el reductor de pre

siGn 1 conduciré entonces simplemente & una nuevéftoma de
contactb entre la extremidad inferior 29a del‘pdiéador 28
y el diafragma'lé, sin que la chapalgta 16 se abra de nue
vo. Para todas las oscilaciones fugitivas de la cérga al=-
rededor del punto meﬁio, la chapalefa'le permanece cerra-
da y las oscilaciones de carsa se fraducen solamente por

una 08011&016n de la copa 34 sin arrastrar el pulsador 28
cuyo aslento m6v1l 29 esté mantenldo ‘en contacto con 1la

chapaleta 16 por medlo de las reacciones de frlcclén del

mangulto 30, Las oscilaciones proplas al doble émbolo de

accibn y de regccl6n 10-11 estén igualumente amortiguadas
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por el desplazamiento de la copa 34 y no producen la aber

tura de la chapaleta 16, La'hdlsura7que existe entre el

fondo 3% de la copa 34 y el collarin 51 para un contacto

entre el asiento m6v11 29 Yy la’ chapaleta 1e, puede ser

~igual a la amplitud de las. oscllaciones prOplas de doble

'émbolo 10-11 cuya masa no es inslgnlficante.

Numerosas ‘modificaciones pueden ser introduc1das

en el disp081tivo segln el 1nvento. El coain hldrostétlco

7 puede ser sustituido por una capa de liqu1d0 mantenido

 entre un cllindro que sus@ztuye a la placsa 65 y &l émbolo

'10. En lugar del cojin 7, pueds utilizaraé‘igualmeﬁfe una'

torta de elastémero o bien una serie de placas de elastéme
ro, estando en este caso, una de estas placas en cbhfacto“‘
con él émbolo 10, Aéimismoy el diafragma 12 puedeléer sus~
tituido por un émbolo, La chapaleta 16 puede ser-méciza y

no equilibrada mlentras que el pulsador 28 puede estar pro;

visto de una perfora016n, para 8u comunicac16n con la at-

'mosfera o para la descarga. En este ﬁltlmo caso, sSe preven

unas Juntaa de estanqueidad entre el manguito 50 N el pul-
sador 28, y eatas Juntas producen 1;5 reacciones de frota-
miento ﬁtiles para pantener el asiento 29 en contaéto con
la chapaleta 16 cuando la extremidad inferior 29a del pul-
sador 28 es sebarada del diafragma 1l2. El coiiarin~§1 pue=-
de ser sustitﬁido por un aro eléstico alojado en una ranura
del'pulsador 28 y el asiento sobre elndiafragma 12 puede
realizarse popﬁﬁedio de una placa metflica 6 en un hueco
que permita una‘carrera de mayor amplitﬁd. ‘

| Finalmente, es posible dividir el dispbsitivo re~
ductor de presidédn hidrostético y neuméfiqo'en dos élemen-

tos. La presién hidrostética que reina en el cojin 7 o su
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equivalente se transmite en este caso mediante una. conduc=

cién y actlia sobre un émbolo tal como 10, Naturalmente, el'

presente 1nvento relacionado con un. dlsposltlvo reductor

~de presién hm@;ostét;co‘y neumético de pesada, puede apllQ

carse a otrosidbminios'en particular a los reductores de
presién para suspensi6n neumética en los cuales el papel

del: dlafragma 12 esté hecho por una pleza que se desplaza

'prOporcionalmente al desplazamlento relativo de la. caaa

del vehfculo con relaclén a las ruedas bado la lnfluencla

‘de 1& accién comblnada de la carga y de la pre316n de sus

pensién, . _
| En resumen, el Modelo de Utilldad que se SOllCi

ta deberé recaer en las siguientes Relv1nd1caclones.'
' REIVINDICACIONES | R

1,- D15p051tivo reductor de pr9516n para fluido
bajo presibén destinado en partlcular a cooperar con una
'superflcle de accién y de reaccibn de brganos de pesada

que suministran una presibn proporc;onal a la‘carga,- del

tipo que incluye un pulsador, una extremidad del cual

consgtituye un asiento mévil para una chapaleta_dé'aiimeg
tacibén con flufdo bajo presién, siendo dicho asiento mé-

vil suceptlble por una parte, de abrir la chapaleta Y

_por otra parte, de obturar o abrir un orificio de descar

ga, y cuya otra extremidad es suceptible de cooperar con-

‘1a superficie de¢ accibén y de reaccibn, y una pieza de apo

Yo cuyo movimiento est& unido al de dicha'superficie de

accién y de reaccién por medio de un muelle de retroceso,
caracterizado porque la pieza de apoyo esté atravesada 1i
bremente por el pulsador y puede entrar en contacto:con

una superficie de apoyo dispuesta en la porcién del pplsg
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"canografladas y dibudos ahJuntos.’

19%@2@

dor 1nc1u1da entre dlcha pleza de ~apoyo y 1a superficle

" de accibn y de reaccién.

2.~ Dispositivo reductor de pres16n hldro—neumétl

" co segﬁn la re1v1nd1cac16n 1, caracterlzado porque la pie-

"za de apoyo presenta una 8600161’1 en forma de U:inve:tida ¥ esté en

cqntacto con la auperflcie de accién Yy de reaccién4a lo
largo de una zona anular. ‘ -

3 4= Dispositivo'reductor‘dé presi6n'hidro4neumé-

" tico segﬁn la reiv1ndlcac16n l, caracterizado porque el

pulsador esté dispuesto en un orlficlo provisto de medios

' que producen une. reaccl6n de frotamiento en respuesta al -

,desplazamiento axial de dlcho pulsador.

o Dispositlvo reductor de preslén hidro-neumé—

| tico segﬁn 1a relvindicaclén 3, caracterlzado porque los

" medios que»producen una reaccién de frotamiento eatén

constituidos por unas Juntas de estanqueidad anulares

oo 11s2g o

‘:‘1‘15'- Se reivindlca por ﬁltimo como obJeto aobre el

presente Memoria descripiva que consta de dooe paginas me-]ff@w

Madrid 7 octuire de 1971 i
| BERNARDO. UNGRIA SRR

l'que ‘ha de recaer el Modelo de Utllldad que sa solicita por§hv; 
‘;=DISPOSITIVO REDUCTQR DE PRESION EARA FLUIDO BAJO PRESION

Todo conforme queda descrito y re1v1ndicado en 1a ufU”




HOJA UNICA

TINGHOUSE

el
Vi)

‘T SIGNAUX WE

oo

| [
II-,’!I//

23
2\4{ 21 22

Am

%

4// o

“)«,

\f\\ i,/////// ///“ § S <
\ ]

S
SV

T g
//7 N P
1 NV
N4
N
‘

\ %

N~
N
N:

I
N .
\ NN

CIITTI VIO T OISO IIIIITITIIIIOT I TTITITIIOIIIITITITIITITONS

ARAEERRRNNN

T,
/i

/)

) v
!/

‘ // /

///
/]

1/

7

/

\Nias

//éy

//

/
7/
/ //

)

i/

’Q;;_Jﬂ& —T l““;ﬂh




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



