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MEMORIA DESCRIPTIVA de la patente

P 4

de introduccibn, cu&o registro se¢ solicita a favor de D, AN~

TONIO VEIGA CORREA, de Nacionalidad Espafiola, domlciliado

ol en YVigo, calle de Tebfilo Llorsnte, nfinero 2, por uni "MO-
{ - TOR SISTEMA DIESEL DZ CUATRO TIZKFO3 ¥ SIMFPLE EFECTD,'CSN

EMBOLO BUZO DE IKYECCION DIRECTA Y ARRANG B EN FRIO CON VAL~
| VULAS DE CULATA® VERTICAL',

-
Es uh motor de sistema Dissel a cuatro tiempos sim-
ple efecto y émbolo buzo (sin cruceta), de inyeccibn direc-
ta (sin compresor) y arrangue ei frio; con vélvulas de cu~-
lata vertical y los sigulentes elsmentos,
5. v - BANCADA, ~

De hierro fundido de la usjor celidad y acabado per-

fecto en todas sus pertes; en &1l van los soportes (10) y
(11) pera spoyo del cigliefial (14) como tambifn el soporte
10. del eje de levas (22) ylregulador autombtico,
GILINDRO,- ,
construido por un blogue de hierro fundidonue'for-
me la envolvente exterior (2) y una cenisa (3) desmontable,
- de hierro fundido gspecial mecanizada interlorments para
15, su ajuste perfecto con el pistén, En ei espacio de gran am-
plitud axistente entre ambas piezas circula el agua de re-

frigeracibn,
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De hierro fundido, duro especial (4) con asientos,
en los que ven alojadas las vélvulas de admisibén y evacuacibn
(17) y antecfmare pars faciliter la perfecta combustibn en
el cilindro, ampliamente diseflada, al objeto de asegurar una
eficiente circulacifn de agua de refrigeracibn, Para facili-
ﬁar la pussta en marcha tiene un alojamiento pera colocar
una mecha encendida que inlcia lag primeras combus tiones,

PISTON, -

De aleacifn ligera especial (16) ajusta en la camisa
del cilindro y para su perfecte estanqueidﬁd lleva alojados,
aros de compresién Yy engrase, perféctamente ajustados en las
ranuras dlspuestas para ello transversalmente y para el em-—
plezamlento del bulbn (41) de acero especldl tratado, lleva
dos ojos perfectamente dimensionados, |

CAPERUZA, -

De hierro fundido (5) puede desmontarse facilmente de
1a culata y estf construida para recibir los balancines (18)
de admisién y evacuacibn, Con su tapa correspondiente (6)

construida de chapa,

SISTEMA DE INYSECCION DE COMBUSTIBLE, -

Formade por una bombe de elevada'presién (37) sien-
do la carrere del &mbolo de la misma, de carrera constante,
variando la cantided de combustible suministrado, segln la
posicibn angular del émbolo de la bomba. Este movimiento de
rotacibn se consigue mediante la varilla de regulacibn de
1a bomba. AL objeto de cebar la bomba de.combustibie, as{
como pars detener el motor se dispone de un mecar ismo para

el asccionamiento a meno de la bomba de inyeccibn (35),
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Esta pieza, meticulosamente ideade al objeto de ato-

TOBERA DE INYECGION, -

mizer el combustibls para lograr una perfecta ignici6n, va

. dispuesta en la culate en un alojamiento debidamente refri-

gerada, que impide el calentemiento del combustible,

EJE CIGUERAL, -

De aceré ésﬁecial, forjado (14) en una sola pieza.
Los mufiones y mufiequllles del mismo empliamente dimensiona=-
das, pare que la cargae unitaria, sea relativamente beja. En
esta pleza van colocados contrapesos (38) para el correcto
equilibrado del mismo. Para el engrase de todos los cojine~
tes del -cigliefial, va canalizado interiormente para que cir-
cule el engrase enviado a presifn desde una bomba (32).

BIELA, - |

De ;cero estampado (15) de gran resistencia. La ca-
beze constituida por un cojinete de metal blanco altemente
resistente e la fricecibn y el pié de la misma esté consti-
tuido por un casquillo de broncs duré especidl, donde se alo=-
ja el buléﬁ del pistbn, |

COJINETES DE BANGADA, -

Formados por soporfes (lo) ¥ (11) de hierro fundldo,
desmontables, en el que ésténﬁoolocados unos casquillos (12)
v (13) de bronce, revestidos de metal blanco y con ranuras
para repertir el aceite de engrase,

REGULADOR, -

El regﬁlador, es del tipo centrifugo, con contrape-~
sos, montado en la rueda de distribucibén (20) del arbol de
levas (22). 3u movimlento se transmite mediante palancas al
mando de la bomba de inyeccibn de combustible verisndo ins-
tentaneamente lé cantidad de combustible a suministrar por

la misme, La rueda de distribucibn va perfectamente prote-
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pifin (21) montado en el clghenal.

VOLAY IE, -

De‘hierro fundido (19) de dimensiones adecuadas para
consegulr un grado de regularidad conveniente al destino del
motor.

EMBRAGUE., -

Del sistema de friccién por anillos (24) y va todo
montado, sobre un eje (28) que actua sobre dos cojinstes de
bolas (29) y (30) su movimiento es gencillo y seguro., Al mo-
ver la palanca, que va montada sobre un ele y que pasa & tra-
vés de la caja (8) acciona el mangulto (27) por medio de una
horguilla, el cudl mueve el palet (1) que aprisiona los anl~-
1los, que Ven montados en una estrella (26) quedando de es—
ta menera efectuada la conexién a la méquina en la cual esté
acoplada,

ARRAN QUE, ~

E1l arrangue o puesta en marche de este tipo.de motor,
se reallza en rrfo con suma sencillez, para lo cual median-
te el mecanismo de descompresibn, se acclonan las vhlvulas
dé culata, con objeto de facilitar el giro de la néquina.
Une vez descomprimido ¥y medianteiel dispositivo alojado en
1z culata, del que y& se hizo mencién en el apartado cuatro,
se introduoe una mecha encendida en la cémera de combustibn

v al mismo tlempo haciendo girar a mano el motor mediante la

pelenca de que va provisto, hasta conseguir una velocidad

considerable, se clerran las vhlvulas de culata accionando
de nuevo el descompresor, con lo cud sge consiguen las pri-
meras combustiones, basta que el motor se acelera, empe=-

zando & actuar el regulador autonético.
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Debido & su gran sSencillez, tanto en lo qué respecta

APLIGACIONES

a su contruccibn como al menejo de este motor, 1o hace suna-
mente apto, para acoplarlc a peguefios generadores de corrien-
te eléctrica, tanto marinos como estaclonarios, grupos moto-

bombas para trasiego, riego, etc. Para accionar transmisio-

nes de fuerza motriz e incluso como motor de propulsién en

pequefias unidades marinas,

NOTA REIVINDICATORTIA

Los puntos, propios y unuevos, de la presente patente
de introducibn, que se reivindican, soni

1% MNOTOR SIS TEMA DIESEL DE CUATRO TIEMPOS Y SIMPLE
EFECTO, éON EMBOLO BUZO DE INYECCION DIRECTA Y ARRANQE EN
FRIO CON VA.VULAS DE CULATA VERIIGAL, que se caracteriza por-
gue se compone de una bancada, que~a1 mismo tiempo sirve co-
mo depésito de acelte de 1ubrificuciéﬁ.

2% MOTOR SISTEMA DIESEL DE CUATRO TIEMFOS Y SIMPLE
EFECTO, éON EMBOLO BUZO DE'INYECCION HIRECTA'Y ARRANQPE EN
FRIO CON VALVULAS DE CULATA VERTIGAL; que asimismo Se carac-
teriza porque esa bancada lleva unos soportes de apoyo del
ciglefial, con sus correspondientes casquillos, ﬁ sujetos fuer-
tements con espérragos a la bancad;.

MOTOR SI3TEMA DIESEL DE CUATRO TIEMPOS Y SINPLE EFEC-
TO, CON EiBOLO BUZO DE INYZCCION DIRECTA Y ARRANQUE EN FRIO
CON VALVULAS DE CULATA VERTICAL, que se caracteriza ademés
porgue lleve un eje cigliefial en el qie van montedos le bie-

le que acciona sl pistén, asi como, una bomba de lubrifica-

- ¢ibn que, por medio de la canalizacibn interior de que va

provisto el cigllefial, reparte el aceite de‘engrase a los 80~

portes yendo montados en uno de sus extremos, el volante de
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regularidad y la paleacca de arranque y, en el otro extremo,

un pifibn que mueve la rueda de distribucibn,

4# LOTOR SISTELA DIESEL DE CUATRO TIEMPOS ¥ SINPLE
EFECTO, &ON EMBOLO'BUZO DE INYECCION DIRECTA Y ARRANGUE EN ’
FRIO COL VALVULAS DE CULATA VERTICAL, que Se caracteriza por-
que lleva una tapa sujeta con espérragos a la bancade, gue
sirve de sonda del‘aceite lubrificente, por medio de un tubo
sujeto en la tapa, , )

5% MNOTOR SISTEWA DIESEL DE CUATRO TIEMPOS Y SINPLE
EFECIC, CON ELBOIO BUZ0 DE INYECCION DIRECTA ¥ ARRANQUE EN
FRIO CON VALVULAS DE CULATA VE RTICAL, que también se carace
terize porque sujets 2 la bancada con espérragos, lleva la
éaja de inyeccion a mano, pars la bombe de combustible, yen-
do en esta caja una palanca que acciona el eje de inyeccidn,
es{ como otro eje en el que va el balancin que, por medio del
eje de leves y, en su movimiento inyecta sl combustible ne—~
cesario;

59 KOTOR DIESEL DE GUATRO TIENFOS Y SIMPLE EFECTO,
cou 1?‘mBCu.JO BUZ0 DE INYECCION DIRKCTA Y ARRANGUE EN FRIO CON
VALVULAS DE CULATA VERTICAL, que se caracteriza porque en la
indicada bancada, lleve fuertenznte sujets con espérragos la
caje de distribucibn del regulador, movida por el pifibn que
se indica sn la tercers relv1hdiccclon.

7% NOTOR SI3TEMA DIESEL DE CUATRO TIEMPOS Y SIMPLE
EFECTO, éON EMBOLO BU&LO DE IHYECGIOV DIRECTA Y ARRANQUE EN
FRIO, CON VALVULA3 DE CULATA VERTICAL que igualmente se ca-
racteriza en que el regulador ss del tipo centrifugo con con-
trapesos y, su movimiente se transmite mediante palancas al
mando de la bombe de inyeccidn mecinica de combustible.

8% MOTOR SISTLkA DIESEL DE CUAIRC TIENPOS Y 3IMPLE
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EFECTO, COii EMEOLO BUZO DE INYECCION DIRECTA ¥ ARRAY GUE EN
FRIO, CON VALVULAS DE CULATA VERTIGAL, que se carscterize por-

que unido a la bancada, con esphrragos ejustados, va el blo-

que del cilindro y, en su interior, la czmlsa desmontsble ¥y

perfectemente s justeda, pars el dsslizamiento del pistén, que-

‘dando un espaclo entre el bloque ¥ lz cemisa, por el que cir-

cula el agua de refrigerscibn,

9% MNOTOR 3I5TEMA DIESEL DE CUATRO TIEMPOS Y SIMPLE
EFECTO, éON ENBOLO BUZC DE INYECCION DIRECTA Y ARHANGUE EN
FRIO CON VALVULAS DE CULATA VERTICAL, que se caracteriza por-
que tiene une culatea unida al'bloque, por espérragos perfec-
tamente ajustades, que eun su interior lleva los asicntos, en
1los cueles van alojadas las vélvulas de admlsién y esceape,
as{ como una antecbimora pars fzcilitar la perfecta combustidén
en el cilindro y, amplias chmaras para la circulacibn del
agua de refrigeracién, presentando un alojaﬁiento pars colo-
carbla mecha encendida que inicia las primeras combustiones
y facillita la puesta en marcha;

10¢ MOTOR SISTEMA DIESEL DE CUATRO TIEMPOS Y SIMPLE
EFEGTO,,&ON BRBOLO BUZO DE INYEGCIOﬁuDIRECTA'Y ARRAITQUE EN
FRIO CON VALVULAS DE CULATA VERTICAL, que también se carscteri-
ze porque en el interior de la culata diseiflada en la reivin-
dicacidn anterior, lleva un alojemiento pars la tobera de
inyeccibn, con objeto de atomizar el combustible, para lo-
‘grar una perfecte igniciéﬂ. | »

11% MOTOR SISTEMA DIESEL DE CUATRO TIEMPOS Y SIMPLE
EFECTO, EON:EMBOLO BUZ0 DE INYECCION DIRECTA Y ARRANQUE EN
FRIO CON VALVULAS DE CULATA VERIICAL, gue se caracteriza por-

gue lleva un pistén que se desliza por entre la camisa que

va en el cilindro, mencicnada en la reivirndicacién octava,

y va movido por una blela gue asimismo es movida por el ci-
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gliefialj y, porque ese pistbén tiene, perfectamente ajustados,

unos aros de compresidn y enhgrase.

122 MOTOR SIGSTEMA DIESEL DE CUATRO TIEMPOS Y SIMPLE
EFECTO, &ON EMBOLO BUZO DE INYECCION DIRECTA Y ARRANQUE EN
FRIO, OON VALVULAS DE CULATA VERTICAL, qus se caracteriza por-
gue sujeto & la culata lleva una caperuza, en la que van alc-
jados los balancines de edmisibén y escape Vs la palanca del

descompresor, que son facillmente desmontables.

132 MOTOR SISTELA DIESEL DE CUATRO TIEMFOS Y SIMPLE

EFECTO, CON EMBOLO BUZO DE INYZCCION DIRECTA Y ARRANQUE EY

| FRIC, CON VALVULAS DE CULATA VERTIGAL, que iguslmente se ce-

recteriza porque los balancines de sdmisidn v escape, son mo-
vidos por un véstago que pesa a través del blogue de cilin-
dros, mencionsdo en la cctave relvindicecidn, y que ésimismo,
es movido por el eje de levas por medlo de un taqué;

14% HOTOR SISTEMA DIESEL DE CUATRO TIEWMFOS Y SILEPLE
EFECTO, éON EMEOLO BUZC DE INYEZCCION DIRECTA Y ARRANG E EN
FRIO CON VALVULAS DE CULATA VERTICAL, -que tamblén se caracte~
riza porque lleva un eje de levas o distribucién, soportado
enlla banecada y movido por la rueda de distribucidén gue, por
rnedio de wmovimientos acompacados, hace le distribuciébn del
combustible y, de admisién y eSCape:

152 DMOTOR SISTEMA DIESEL DE CUATRC TIEMPOS Y SIMPLE
BFECIOC, &ON EMBOLO BUZLO DE IKYECCION DIREGTA'Y ARRANQUE EN
FRIO CON VALVULAS DE CULATA VERTICAL, que se caracteriza por-
que lleve un embrague del sistemé de friccién por anillos mon-
tados sobre un eje, el cual va soportado sobre dos cojinetes

a bolas y, al mover la palanca que pasa a través de la caja,

‘acciona el manguito por medloc de una horquilla, el cual a su

vez mueve el palet que aprisions los snillos que ven montados

en uns estrella,
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162 MOTOR SISTEMA DIESEL DE CUATRO TIEMPOS'Y, SIMPLE
EFECTO,iéOH EMBOLO BEUZC DE INYECdION DIRECTA Y ARRANQUE EN
FRIO CON VALVULA3 DE CULATA VERTICAL, que se carscteriza por-
que el embrague indicado en le reivindicacién anterior, va
todo £1 resguardado por unsa caja, qqe va unida a la distribu-
cibr de la sexta reivindicaciéﬁ.

17¢ MOTOR SISTEMA DIESEL DE CUATRO TIEMPOS Y, SIKPLE
EFECTO, aON ELMBOLO BUZC DE INYECCION DIRECTA Y ARRANGUE EN
FRIO CON VALVULAS DE CULATA VEKRIICAL, gue iguaslmente se carac—
teriza porgque las piezas mencicnadas en todas les reivindica-
ciones precedentés, forman un conjunto sélido y homogéne;.

18® MOTOR SISTEMA DIESEL DE CUATRO TIEMPOS Y, SILPLE
EFECTO, BON EMBEOLC BUZC DE INYECCION DIRECTA Y ARRANQE EN
FRIO CON VALVULAS DE CULATA VERTICAL'.

Todo cuel gueda expresado en la presente Memoria que
se compone de nueve hojas mecaenografiadas por una sola cara Vs
en dibujos adjuntos;

Vigo pare Madrid, 26 de junio de 1.951.
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