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MEJORAS LA CONSTRUCCION DE VALVULAS PARA CAMARAS LE

CARRUAJES AUTOMOVILES Y BICICLETAS



La presente patente ce introducción se re ite ­

re a mejoras en la  construcción de válvulas para cámaras de 

carruajes automóviles y b lo io le ta s , que presenta las siguien­

tes importantes ventajas sobre las corrientes*

-  se na eliminado en e llas la goma, Que se re s ­

quebraja con e l ciempo a l resecarse por e l  ca lor, cando lu ­

gar a ra llo s  y a una retención defectuosa del a ire , por lo 

que la mejorada que se reiv ind ica  es especialmente apta pa­

ra climas cálidos.

-  también se na eliminado e l empleo de mue­

l le s  de acero que, por e l efecto corrosivo de la humedad del 

a ire , son otra fuente frecuente ce ra llo s  o de iuncionamlan- 

to defectuoso de las válvulas que los tienen.

-  para su fabricación en serie  no es necesario 

el empleo de maquinaria de precisión, por 10 que su coste es 

reduoido, tanto mas que en la válvula que se reiv ind ica  exis­

te una sola rosca en lugar de las tres que son corrientes en 

las conocidas.

Esencialmente la  válvu la se compone ue un cuer-. 

po que se une a la catnara y a l otro lado de esta unión pre­

senta e l alojamiento par ' la  pieza que nace ae asiento de 

la  válvu la propiamente ulcha, cuya pieza presenta un resa lte  

ex te rio r, por e l que apoya en e l borde ce aquel cuerpo, con­

tra  e l cual está sujeta por una tuerca, mientras que en la  

parte in fe r io r , entre e l la  y e l cuerpo, va interpuesta una 

junta de cobre que asegura al adecuaco c ie rre . Esa pieza de 

asiento va cubierta por un tapón, que protege también la  ex-
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tremidad tubular de la  pieza ae asiento y se sujeta en la  

tuerca por un a n illo  muelle ue acero que tiene, en u.no  ̂ otro 

elemento, dispuestos los alojamientos adecuados.

Dentro ae las reivindicaciones que se esta­

blecen, pueden construirse válvulas de las características 

apropiadas para la  clase de cámaras a que se destine y u t i l i ­

zar en e lla s  ios materiales metálicos que se juzguen apropia­

dos; pero como tales variaciones, así como las que puedan ha­

cerse en deta lles de presentación u organización de la vá l­

vula, no aiectan a la esenclalidad reivindicada las que se 

construyan con cualesquiera ae esas modificaciones no serán 

sino variantes, igualmente comprendidas y protegidas por el 

pre sent e regi st r o .

En esta idea, la  adjunta lámina corresponde 

únicamente a una iorma de ejecución, sin carácter alguno l i ­

m itativo, que se presenta a t ítu lo  ue ejemplo de rea lización  

para concretar cuanto se dice en esta memoria descrip tiva .

En la  lamina se representa la  sección diametral 

de una válvu la, mejorada de acuerdo con la  presente patente 

de introducción.

Gon referencia  a dicha figura y a los números 

que sobre e l la  designan los d istin tos elementos de la  válvu­

la  representada, su descripción es corno sigue*

ge compone ael cuerpo o case 1, que presenta 

el alojamiento para la  pieza á ae asiento ce la  válvula b, 

ouya pieza 2 se sujeta contra la  1 por la. tuerca ^ que ator­

n i l la  en el roscado exterior de aquella, yendo interpuesta

la  junta de cobre 8 entre e l cuerpo 1 y esa pieza ue asiento 8,
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¡La "válvula propiamente dicha & es cónica, con 

el ángulo mas laborable para e l c ie rre  hermético a l paso del 

a ire , que viene a ser de unos 60^; de cuyo modo, aproxima­

damente, proporciona una presión de 1.000 gramos por om̂  en 

las cámaras ce automóvil y 600 á SCO en las b ic ic le ta s .

la  tuerca d *va estriada en su parte ex terio r y pue­

de roscársela a mano en ia base 1, cuando la  oamara no esta 

in flada, en cuyo caso, por la  presión, no es posible r e a li­

zarlo .

^n su extremo esa tuerca ** va cubierta por e l ta­

pón a, que también protege e l extremo de la pieza de asien­

to 2, cuyo tapón se sujeta a la  tuerca d por medio del ani­

l lo  f le x ib le  de acero 7.

Este tapón 5 l le v a  en su centro e l taladro para e l 

paso de la  hembrilla 6. También puede i r  perforado an su oeutr 

y  provisto de una rosoa que permita, dándole unas vueltas, 

a to rn illa r le  en e l extremo ce la válvu la y por el lado exterio^* 

l le v a r  a torn illado un pequeño gancho, oon una cadena adecuada, 

mediante la  cuaL se le  sujete a las llantas de los coches o 

los radios ae las b ic io le ta s , o incluso soldar e l gancho a l taj- 

pon para u iiicu ita r  más aun e l robo ae éste.

El travesaña 9 ael vastago de la  vá lvu la  tiene por 

objeto lim ita r  e l reoorrido de la  misma hacia el in te r io r  a el

cuerpo 1.
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La presenta patente ce introducción compren— 

de las siguientes reiv ind icaciones;

1*- Mejoras en la  construcción de válvulas 

para cámaras de carruajes automóviles y o ic io le ta s , caracteri­

zadas porque la válvula se compone de un cuerpo que por uno 

de sus lados presenta la  forma adecuada para sujetarse en la  

camara y en e l otro tiene e l alojamiento para la  pieza que 

hace de asiento de la  válvula propiamente dicha, ouya pieza 

presenta un resa lte  ex te rio r, por e l que apoya en e l borde 

de aquel cuerpo, mientras que en la parte in fe r io r , entre 

este y la  re fe r id a  pieza, va interpuesta una junta de cobre.

2 .- mejoras según la  reivindicación  anterior, 

caracterizadas porque la  pieza ue asiento de la  válvula va 

sujeta contra e l cuerpo por una tuerca, a torn illada  en e l 

extremo ue éste, y cuya tuerca cubre en parte la  prolonga­

ción tubular ce la re ferida  pieza; yendo ambos elementos pro­

tegidos por un tapón,que se sujeta por un a n illo  metálioo y 

e lá stico  que tiene sus alojamientos adecuados en e l contorno 

de su corde in te r io r  y en e l ex terio r ce la  repetida pieza 

de asiento.

í>.- Mejoras según lo  reivindicado en los  pan­

tos anteriores, caracterizadas porque en e l centro u.el t<apón 

va dispuesta ce l lado de neutro una rosca quo pague a tom i— 

l la r  en la  extremidad ue ré vá lvu la ; y uel de fuera (a torn i­

l l o  o soldado) un gancho que, mediante cadena adecuada, per-
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mita sujetar e l  Tapón a la  lla n ta  del coohe o radios de las 

ruedas de la  b io lo le ta .

4*- Mejoras en la  construcción de válvulas 

para camaras de carruajes automóviles y b ic ic le tas#

Según se describe y reiv ind ica  en la presente 

memoria descrip tiva  y se ilu s tra  con los áiuajoa que a la  

misma se acompañan#

Consta esta memoria ae cinco hojas ioliadas y 

escritas a máquina por una sola de sus caras#

Madrid, a de Junio ce 1951.
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