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PATENTE DE INVENCION
por 20 aiios
por "UNOS PERFECCIONAMIENTCS EN LOS CARBURADORES DE MOTORES
Dk EXPLOSION®, a favor de los Sres. D. Antonio Taochd Pe-
drds y D. Guillermo Tachdé Pedrds, de nacionalidad espafiola,
domiciliados en Manresa (Barcelona), Av. del Caudillo, 67.

- =
== =

{ORIA DESCRIPTIVA

En los motores de explosidn se producen con frecuen-
cia regimenes de marcha en los que los émbolos funcionan
sin desarrollar potencia y actdan de freno. Tal ocurre,
por ejemplo, en los automéviles, ea las bajadas cuando la
vélvula del acelerador estd cerrada y el motor funciona
con un régimen de revoluciones mayor que el de ralenti. kn
estas circunstancias, los actuasles carburadores no logran
una economia ni de lubrificante ni de gasolina. En estos
regimenes, el émbolo provoca en la cémars de explosidn y
tubo de admisidn, una depresidn excesiva, en consecuencia

de la cual, el aceite es aspirado ensucidndose la camara
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de explosidn y aumentando el gasto de lubrificante. Y

lo mismo ocurre con la gasolina al aumentar la velocidad
de salida por el surtidor de ralenti, debido también al
exceso de depresidn.

Para lograr sutomdticamente una economfa de gaso-~
ling y lubrificante, al producirse los citados regimenes
los recurrentes han ideado y puesto en e jecucidén prdcti-
ca unos perfeccionanientos en los carburadores para mo-
tores de explosidn.

Los recurrentes manifiestan que los indicados per-
feccionamientos son nuevos y de su propia invencidn y
en virtud de ello solicitan que se les garantice en su
propiedad y explotacidn exclusiva mediante la concesidn
de la Patente de invencidn a que se refiere la presente
memoria descriptiva.

En los dibujos que, a titulo de ejemplo, se adjune
tan, se representa por -l- la cuba o depdsitc del carbura-
dor, -2- es el tapdn de control, -3- la llegada de gasoli-
na, =4- la vélvula de contrcl, -5- el flotador, -6- la
bomba de aceleracidn, -7- las valvulas de la bomba, =8«
el conducto de inyeccidn, -9~ la vélvula de paso de gases,
~10~ y «ll= los surtidores de marcha lenta, -12- el calil-
bre de marcha lenta, -l13= el pczo, =l4~ el paso de me-
dios gases y méxima potencia, -15- los conductcs de vacio,
~16- la vélvula automdtica, =17- la cdmara de vacio, -18-
€l conducto de aire, ~19- el respiraderc de la cuba, =20~
el concéucto de aire al pozo, =21l- el pasoc de aire regula-
ble al conducto de ralenti, -22- la vdlvule automdtica
para el control de aire, -23- el paso de zire, -24- la
vdlvule de paso de aire, -25- el conducto de mezcla, =26-
el soplador, y =-27- la salida de la mezcla.

E1l funcionamiento del carburador es el siguiente.
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Por -3~ entra la gesolins controlada por =4- y -5-, ase-
gurando en -l- un nivel constante. Al poner en marcha el
motor, el conductor cierra la vélvula de aire -24-, a fin
de enriquecer la mezcla, entrendo el gire por el paso
-23- ccntrolado por la vilvula =22=- y, ya el motor calien-
te, el conductor ebre la valvula =24~ dejando libre la
entrada de aire. La gasolina que va fluyendo por =lle
viene del calibre -l12- mezeclada con aire que llega por
~2l- y por -10-. A medida que se va acelerando el motor,
entrae aire por los bordes de la vélvule -9~ y, en vez

de entrar asire por -10- sale gasoline procedente de ~12-
manteniendo una mezcla adecuada hasta llegar el momento
en gque ls corriente de aire ya es suficiente para arras-
trar mezcla por la salida -27-, hasta vaciar el paso -13-,
siendo controlada después por el paso =-l4~ mezcléndose
en el pozo con aire procedente del conducto =-20- pulve-
rizédndose por el soplador -26- y mezcléndose con el aire
de la entrada principal A. Si el motor se acelera repi-
damente, la bomba ~6- inyectaria al motor por el conduc—
to =8~ la gasolina necesaria para que el motor no falla-
ra debido al retraso de gasolina en la sglids -~27=.

El sistema economizador es automdtico, y funcions
siempre de acuerdo con la depresidn existente en el tubo
de esdmisidén. Mientras el motor produce potencias y en
cualquier posicidn de l= vdlvule =~9=-, la depresidn en el
tubo de admisidn sera igual ¢ menor a la de ralenti y
le vélvula -16- se mantendrd sobre su asiento por su Pro-
pio peso, siendc normal el funcicnamiento del carburador,
pero en el momento que se cierre la vélvula -0- pars que
el motor actie de freno la depresidn en la tuberis de
admisidn aumenterd transmitiéndose por los conductos
~1l5- a la cdmars -17- levantendo la valvula -16-, la

cual dejarda pasar aire que llegs por el conductc -18-
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a le tuberis de admisidn y cdmarss de explosidn, equili-

brando as{, la depreeidén en dichas cdmaras con el fin de
evitar la aspiracidn de aceite. Al mismo tiempo, la co=-
rriente de aire que se produce en el conducto =18~ provo=-
ca un vacioc en le cuba -l- transmitido por el respirade=-
r0 =19~, frendndose le gmsolina que pudiers llegar al mo-
tor procedente de los pasos -1l4- y -12-, obteniendo asi
une economia de sceite y gmsolina.

A los efectos legales de la Patente que se solicita
serén variables todos cuantos detalles no afecten, alteren,
cambien o modifiquen la esencis de los perfeccionamientos
aqui descritos.

NOTa.

Se reivindica como objeto de esta Patente de inven=
cidn:

l.- Unos perfeccionamientos en los carburadores de motores
de explosidn, caracterizados por el hecho de situer una ade-
misidén de aire suplementaria, en el conducto de admisién
del motor y por debajo de la vdlvula de mando, colocada en
by pas respecto g la cuba c reservorio de gasolina y los
dispositivos normales del carburedor; por dotar a esta ad-
misidén suplementariz de una vélvulae automdtica, que se man—
tiene cerrade en funcidn de lia depresidén normel creada

por el motor en marche, pero gque cuando aumente esta depre-
8idn, al trabajar en vacio el motor, la citade vdlvula au-
tomdtica se levanta dejando pasar sire desde la admisidn
general de aire e la admisidn del motor y cédmaras de explo=
sidén, restableciendo el equilibrioc y evitdéndose con ello

la perjudicial aspiracidn de aceite en el motor.

2.- Los propios perfeccionamientos de la reivindicacidn
enterior, caracterizados por el hecho de que la vdlvula
automdtice de la admisidén suplementaria, en by pas, de sire,

se resuelva en forma que s8e mentenga cerrada por su peso
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110, propic en régimen normal del motor, pero que al producirse

1\

casos de depresidn en el motor, tal depresidn se comunique

8 uns camara superior de ls vilvula, levantdndola y permitien—
dc el acceso de aire suplementaric hasta el mector.

3+~ Los propics perfeccicnamientos de las reivindicaciones

115. anteriores, caracterizados por la especial solucidn de ac-
ceso de aire con vapores de gasolina, en mezcla perfecta ¥y
normal en régimen de motor, resuelta o base de un pozo O com—
partimentc de gasolina en el propio reservoric, con entrads
superior y dosificada de sire empalmada con un tubo de aspi=-

120, racidn normal de gasolina desde el fondo del pozo, y condu-
cida hasta el linde del asiento de la valvuls de mando con
salide al coaducto de admisidn por euncima de esta vdlvula pa-
ra mezcla normal, y con salida por debajo para el e xceso
de gasolia liguida.

125. 4.- Los propniocs perfeccionamientos de las reivindicaciones
anteriores, caracterizados por el hecho de que la cdamara sSu-
perior de la vilvula automética de admisidn suplementaria,
gquede enlazada vor una derivacidn tubulasr con la cuba de ga-—
solina del carburador, al objebto, de gue al producirse una

130. depresidn en el motor, se provoque depresidn sobre el nivel
de gasolins, frendandose pcr ella el gasto de gasolina que
va al aotor.

Sean cuales fuere:.. las circunstancias que concurran
con la esencialidad de La Patente de invencidn definida

135. en lag anteriores reivindicaciones, cual objeto es:

Se= MJHOS PLRFLCCIONAMIENTCS &1 LDS CARBURADDORES DB HILMORES
LE sXPLOSION".

Consta la presente wemoria de cineco hojas foliadas,
mecanografliadas por una sola cara y del dibujo adjunto,

140. Barcelona diez y nueve de junio de mil novecientos

cincuentas y uno.

tonio Tacad Pedrds y
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