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Esta invencién se relaciona con fremnos de

taabor con zapetas internas y con uwontantes de reag
¢ién para tales zdpatas a utilizar en estos frenos,
destinados a sustentar dichas zapatgs contra las -

5. fuerzas de reaccién de frenado transmitidus a aqué-
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llas a aplicarse los frenos.

La 1nvehcién tiene particulareg ventajas en su apLg
cacién s frenos de tambor del tipo que incluye medios accio
nadores de blogueo para wantener las zapatas del freno apLi
cadas al tambor a efectos de estaéionamiqnto.

Por ejemplo, hembs propuesto anteriormente un'f:g
no de tambor provisto de un cilindro de rueda de doble:éémg
ra y doble extremo, yue incorpora un asccionador de blogueo
interno para wantener las zapatgs del treno aplicadas'después
de supriwir la presién de frenado del cilindro de rueda..Tal
cilindro de rueda es adecuado para su uso en un freno de taw
bor del tipo duo-Servo! en el gque las zapatas son capaces.
de algun movimiento circunferencial alrededor de la pldca
posterior fija del fremo y estén‘interconectadas por un zon
tante de reaccidn que transmite fuerzas desde la zapata an-
terior a la p%sterior al accionarse los frenos en cualquier
direccién de rotacidén del-tambot..

Una dificultad exiatente.en un freno de esta for-
ma es la provisidén de un sistema satisfactorio que permite
algdn movimiento de retraccién de las zapatas para acomodar
la contraccidén térmica del tambor cuando se ha aplicado el
accionador de bloqueo con el tawbor calienfte.

La presente'invencidh se propone so lucionar este
problema y proporciona.up pontante de reaccidn para zapatas
de freno, destinado & un freno de tambor con'iapatas inierf
nas, que comprende un montante telescdpico y un médio elds-
tico pretensado que actua ofreciendo.:esistencia a la contra
ceidén del amontante, pero capaz de ceder para permitir cier-

ta contraccidn de aguél bajo la accidén de una predetermina-

da carga de empuje.
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La- ihvencién incluye taambién . un ireno devtumbor
con zapatas internas que incorpoﬁa tallmontante de reaccidn.

En una forma preferida de la invencidén, el montan-
te de reaccidén se combina con un wmedio ajustador:para incre-
mentar la longitud total de agquél a fin de compensar>el'des—
gaste de los forros de friceién de las zapatas del frerdo. -

Seguidamente se describe, sélo & wodo de ejemplo,
una foruwa de freno de tawbor con zapatas internas de acuerdo
con la invencidn, con referencia al adjuanto dibujo, gue es
un alzado lateral parcialmente en seccidn del freno.

El freno ilustrado en el dibujo couprende una pla-
ca posterior 5, un par de zapatas arqueadas y opuestas 2, un
cilindro auxiliar de doble cdmara y doble extreuamo 3 gque ac~
tda entre un par de adyacentes extremos de zapatas, un uwontan
te combinado de reaccidn de las zapatas y un mecanismo ajus-
tador automdtico 4 dispuesto entre el ptro par--de extremos
adyacentea'de las zapatas y resortes 6 y 7 de retorno de las
zapatas. v

El cilindro auxiliar 3 incorpora yna acclonador de
blogueo y puede ser de,la forma ilustrada en la figura 5 de
la memoria de nuestra correspondiente solicitud de patente n¢ |
378.225. Sin eabargo, resultard evidente'para los expertos en |
la materia que podrian emplearse ofras formas de cilindro de
fueda y accionador de blogueo. El cuerpo de cilindro auxiliar:
estd montado para un amovimiento axial sobre la placa poste-
rior y estd acoplado a las dos 2apatas de freno wediante loe
respectivos resortes de retorno 6. |

El ajustador automdtico comprende un cusrpo o alof

jamiento tubular 10 interiormente fileteado para recibir un

eje 11 también fileteado que presenta en su extrewmo exterior
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derecho un tope de empuje 12 que se acopla al extremo adya-
cente de una zapata de freno. El cltado éje incluye también
un collar qué forma una rueda de trinquete 13 a la que se acg |
pla la punta de una palanca fiadora 14 articuladamente'montg'
da en una zapata de freno y retenida eg-su_otro extremé'por
una cOne#idn dé.alambré 16 enganchada'sobre un pasaddr de f;'
jacidén 17. |
' Insertédo para un aovimiento axial én el extremo.
izquierdo del alojémiento 10, hay un segundo tope de embuje
18 que se acopla al extremo adyacente de la zapata de freno.
El tope 18 forma contucto con un extrewo de un manguito 19
deslizablemente wontado en el extrewo ‘adyacente del aloja=~
wiento 10 y que forma un estribo exialuwente mévil para una
pila de arandela elésticas troncocdénicas (Belleville) 26,
precargadas en comprensién por un seguﬁdo estribo estaoioqg
rio pero ajustable, en forma de una tuerca 21 aplicada a ros
ca sobre el extremo derecho del alojamiento 10. El movimien-
to hacia el exterior ( hacia la izquierda) del manguito 19
respecto al alojamiento 10 es limitado por el interacopla-
miento de unos rebordes complementarios dispuestos en esas
dos partes. lLas caras de contacto del mangﬁito 19 y el tope
de empuje 18 estén dentadas para bloquear gmhas partes coatra
toda reétacidén relativa. '

| El funcionamiento del ajustador tiene lugar el fre
nar durahte una rotacidén inversa, por‘lo:que la 2apata de fre
no derecha tiene un méximo movimiento hacia el $ambor. Dursn
te este moviuwiento, la palgnca f;adora 14 gira en direccidn
contraria a la de las agujas del reloj, golpeando su extremo
inferior hacia abajo, de manera gque su punta se desliza'a lo

largo del lado del diente adyacentevde la rueda de tringuete
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13. Si se requiere un ajuste, la punta_de la paldnca engan- I

cha ‘un nuevo diente y, al soltarse el freno con el consiguiegv
te moviwiento de retorno de la palanca, la rueda de trinqqg'
te y el eje 14 son girados para efectuar un incfemento:de
ajuste. El alojamiento 10 se bloguea contra toda rotacidn'dg i
rante este ajuste mediante la accién de embrague por fric-
cidén ejeréida sobre él por el manguito 19 bajo la acéidn de
las arandela eldsticas Belleville., Si la carga requerida pg
ra girar la rueda de tringuete resultase excesiva, la féten-
cién friccional entre el alojamiento 10 y el manguito 9 serd
vencida para peramitir la rotacién del eje 11 y el alojamiento
10 sin efectuar ejuste, evitédndose as{ dafios al fiador 14.

Si el blogueamiento se aplica con el tambor en_cbg
dicidn caliente, el subsiguiente movimiento retractivo de‘
las zapatas de freno es acomodado por deflexidn de las af;nég
las elédsticas 20, permitiendo el mivimiento axial del tope |
de empuje 18 hacia el alojamiento 10. Las arandelas eldsti-
cas 2V son precargadas suficientemente para que transmitan
las fuerzas fﬁénadoras normales desde una zapata a ia otra
sin sustancial deflexidén, pero de manera gue deflexionen ba-
jo las elevadisimas fuerzas derivadas de la coatraccién tér-
mica del tambor, Tal'disposicién.permite ajustar a un ele-
vado valor la precarga en las arandelas elésticas, puestd
que las fuerzas de servoefecto del tambor aplicadas a‘éllaé
durante ‘el frenado normal son varias veces superiores (apro-
ximadamente tres veces en un 6aao tipico) a las fuerzas apli
cadas por el cilindro de rueda. La deflexidén de las arande-
las eldsticas debida a movimientos retractivos de las zapa-

tas tras el enfriamiento del tambor, o a fuerzas de frenado

excepeionaluwente intensas, se limita a la tolerancia axial
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existente entre el tope de empuje 18 y el adyacenté extremo
del alojamiento 10, constituyendo estas dos partes en esté .
versién un montante telescépico, a cuya contraccién oponen

resistencia los medios eldsticos pretensados en forma de pi
la de arandelas eldsticas. | |

Naturalmente, el montante de reaccidn podria pre-
sentar muchas formas diferentes a la descrita e ilustréda an
teriormente. En una versidén variante, tal montante‘puede:ih-‘
corporarse en un freno del tipo'ordinariamente conocido por
freno ‘"Huck", en el que cada Zapata es sostenida confré la
reaccién de frenado per un monfante articuladamehte conecta
do entre un extremo de la zapata y la plac& posterior, reséeg
tivamente. En tal freno, cada montante articulado seria, de
acuerdo con la presente invencidn, de anstrucoidn.teléséd-
pica e incorporaria medios eldsticos, preferiblemente’coﬁé
los aquf descritos e ilustrados, para ofrecer resistencia a
la contraccidén del montante.

| NOTA '

Descrita suficientemente la naturasleza del inven-
to, asl como la wmanera de realizarlo en la préctica, debe |
hacerse constar que las disposioiones snteriormente indica-
das, son suesceptibles de modificaciones de detalle en cuanto
no alteren su principio fundawmental. Tambiénlse hace constar
que el invento corresponde a una Solicitud de Patente, pre-

sentada en Inglaterra, con fecha 2 de octubre de 1370, bajo

cios que conceden los Convenios Internacionales en vigor,
siendo lo que constituye la esencia del referido invento y

por lo que selicita lodelo de Utilidad por 20 afios en kspafla;

sobre: MONTANTE DEtREACCION PARA ZAPAI'A DE FRENO; caracteri-
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 zdndose por lo siguidente;

1.~ Montante de-reaccidn para zapata de ireno, para
un freno de tambor con zapatas internas gque comprende partes
dé montante telescdédpicas y un muelle pretensado paravresis—
tir la contracéidn de las partes del montante pero para céder
bajo una fuerza de empuje predeterminada, y un dispositivo
ajustador de tornillo roscado para aumentar la longitud geng
ral del montante y coupensar el desgaste de los forros de
friocién de las zapatas del freno, qug.comgrende un védetago
roscadd que sale de un extremo de una caja tubular con rog-
ca interior 10, caracterizado porque la caja cohstituye una
parte>del mdntante telescépiqo; porque la segunda parte del
nontante sale del otro extremo de la caja; porque el muélle
actia entre la caja y la segunda parte‘dei montante paras em-
pujarlas separandola de dicho otro extrewmo de la caja; y pqg

que los extremos exteriores del vdstago (11) y la segunda

. parte del montante se forman como tope defempuje o se adap-

tan de otro modo para unirse a los extiremos adyacentes de
las zabatae del freno de un freno de tambor.

2.~ Montantq segun la reivindicacidn 1, caracteri-
zado porgue se adapta’un collarin sobre la caja y se despla-
za axialmente sobre la caja, interponiendose dicho collarin
éntre el citado muelle y la eegdnda parte del montante; por-
Que>el collarin se fija directahente para que no gire con re
lzcidén a la segunda parte del montante, y porque el collarin
es empujado por el muelle en contacto de friccidn con la car
ja, de tal modo que aguanta la rotacidén de la caja con rela-
¢idén a la segunda parte del montante.

3.~ Montante segin cualquiera de las reivindicacig

nesg anteriores caracterizado poryue cuando estd incorporado
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en un freno de tambor de zapatas internas con un accionador

de movilizacién para sujetar las zapatas del freno puestas

en accién para fines de aparcamiento, las zapatas del freno

ge sostienen eém cada una contra las fuerzas de reaccién de

frenado mediante dicho montante.
4.- Montante de reaccién para zapata de'freno; tal
y como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria
e ilustrado en 103'dibujoa adjuntos.
Esta Meworia consta de ocho hojas éscritas a mé-
quina por uns sola cara.
"9
Madrid,
GIRLIN

TMEITED, » ¥ WNIEY
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