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PATENTE "qu!‘f!q
'Y .3_“-_1_

DE
INVENCION

a favor de ﬁon LUIS LOSA ONSURBE, de nacionalidad espafida,
residente en Barcelona, calle Marqués del Duero, 127, por
"DISPOSITIVO QUE PERMITE MEJORAR LA CARBURACION Y, EN CON-
SECUENCIA, EL RENDIMIENTO EN 1OS MOTORES DE EXPLOSION".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn tiene por objeto un dispo-
sitivo que permite me jorar 1la carburacidén de los motores
de explosién y, en consecuencia, su rendimiento. El pro-
blema de lg carburacion en un motor de explosidén o de com-
bustién interna, como es sabido, es bastante delicado y
comple jo, dependiendo: 12 y particularmente, de la natura-
leza del combustible utilizado: gasolina, gas, alcohol,
etc.; 22, del régimen de este motor (motor rapido, motor
lento); 32, de la utilizacidén de este motor y de los es-—

fuerzos a que estd sometido, ya sea de una manera permenen-
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te o periddica.

En todos los casos de carburacidén en los motores,
el punto esencial es la obtencidén de una mezcla carburan-
te y comburente perfectamente homogénea y racialmente pro-
porcionada en todos los regimenes, de manera que, en el
momento del encendido, la mezcla gaseosa haga explosién
o se queme proporcionando una potencia motriz mixima.

Siendo los defeotos principales de carburacidén en
los motores una mezcla demasiado rica y una megzcla dema-—
siado pobre, a pesar de la calidad de los carburadores
actuales, éstos no satisfacen plenamente, por cuanto:

12) el desgaste de un motor es el resultado de la carbura-
cién (consumo anormal); y 29) un carburador no funciona
verdaderamente bien mas gque a ciertos regimenes del motor,
y los correctores empleados hasta el presente son‘més 0
menos eficaces.

El presente dispositivo tiene por objeto: 12, com-
pensar los defectos de un determinado carburador; 22, oom-
rensar los cembios de carburacidén debidos al trabajo del
motor considerado; 32, regular el consumo del combustible
en funcidn del trabajo gue se le desee imponer o de su es-
tado mecédnico en el momento considerado.

El dispositivo propuesto consiste en una brida in-
termedia que se interpone entre el carburador normal y el
tubo de admisidén del motor. Esta brida estd provisfa de
una o varias tomas de aire adicionales calibradas, que
funcionan automdticemente bajo el efecto de la aspiraciédn

del motor a un régimen bien determinado. Bn efecto, la val-
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vula o vdlvulas de apertura de esta toma o tomas de aire
estan constitufdas por una bola de un peso cuidadosamen-—
te estudiado, y se comprende que esta valvule actuaréd en
funcién de la depresidn debida a la aspiracidén del motor
a un régimen determinado (relacidén entre la depresidén y
el peso de la bola).

S5i se supone, por ejemplo, que un motor consume
anormalmente a un régimen cualquiera porque la mezcla es
demasiado rica, bastarsd situar esta toma de aire adicio-
nal automética, de la que se habrd regulado en el banco
de pruebas el pexrfecto funcionamiento. Una brida provista
por ejemplo de cuatro tomas de aire autométicas, cuidado-
samente reguladas, permitiria dosificar perfectamente la
carburacidén de este motor para cuatro regimenes diferentes:
marchs lenta, aceleracidn, marcha normal y alta velocidad.

las apllcaciones de un dispositivo de este tipo,
son numerosas. En general, es aplicable a cualquler clase
de motores de explosidn o de combustidn, nuevos o usados,
en los que se quiera mejorar la carburacién (motores de
automéviles, aviones, motocicletas, motores industrisles,
turboreactores, etc.).

En los dibujos (en hoja unica) a los que se hace
referencia, la figura 1 es una vista en seccidn por I-I
de la figura 2; y la figura 2 es una vista en seccidn por

II-II de la figura 1.

Segin las figuras 1 y 2, se comprende perfectamente
gue la brida intermedia —~1- se coloca entre el tubo de ad-

misidén ~-2- y el carburador -%-. En esta brida moldeada en
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materia apropiada, se forman los canales de conduccidn de
alre -4-, =5-, -6-, mientras que 1las tomas de aire cali-
bradas —~T-, =8, «0-, sgse roscan en su zlojamiento respec-
tivo. Las vélvulas ~10-, -l1l-, ~12- constituidas por bo-~
las calibradas, de un peso determinado, tienen por misidn
funcionar autométicamente por 1la aspiracién del motor,
a fin de permitir wmna toma de comburente adicional, ver-
dadero regulador de carburacién.

Este dispositivo simple y automético permite mejo-
rar el rendimiento de los motores por la disminucidén del
consumo, por una parte, y por una mas perfecta combustidn

de los gases admitidos, por la otra.

NOT A

Se reivindica como objeto de la presente patente
de introduccidn:-

1. Dispositivo que permite mejorar la carburacidn
¥, en consecuencia, el rendimiento en los motores de ex~
plosgidn, caracterizado por el hecho de gue se interpone
una brida entre el tubo de admisidn del motor y el carbu-
rador, provista de una o varlias tomas de comburente adi-
cional, cuyas tomas de comburente, de funcionamiento auto-
médtico, estéan constituidas por una védlvula de bola de un
peso determinado, en relacidn constante con la admisidn

de los gases al motor, siendo levantada esta bola en fun-
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cién de la depresidn debida a esta admisidén, y permitien-—
do el funcionamiento de esta védlvula una toma de comburen-
te adicional para un régimen determinado.

2. Dispositivo que permite mejorar la carburacidn

5. ys en consecuencia, el rendimieﬁto en los motores de explo-
. gidn.

La presente memoria consta de cinco hojas £ olia-
das, escritas por una sola cara.

Barcelona, 2 15 de junio de 1951.

Luis LOSA ONSUREBE
p.a

S



.%9;@ tindea..

1985/9 %




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



