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MEMORIA DESCRIPTTIUVA
de un Modelo de Utilidad a nombre de
INDUSTRIE~ UND HANDELSZENTRALE WALCKER &
Co.KG.,de nacionalidad alemana, domici-
liada en 2854 lLoxstedt, (Alemania); por:
"DISPOSITIVO DE TRANSPORTE-SOFPDRTE PARA
SUPERFICIES METALICAS, PREFERIBLEMENTE
PARA LA PARED DE BORDO EXTERIOR DE BAR-

cos".

El invento concierne @ un dispositivo de transporte
o de soporte para efectuar el transporte y/o el soporte de per-
sonas y/o aparatos y/o materiales sobre o Junto a superficies
metélices férreas, especialmente junto 8 la pared de.bordo ex=
terior de barcos, siendo el dispositivo susceptible de ser apro-
ximado y apretado a la superficie - aparte de por su propio peso -
por medio de imanes dispueétos a pequeiia distancia de la super-
ficie, especialmente de acuerdo con la solicitud de patente
P 20 19 5589.9.

£l inmvento se basa en unas mejoras y unos desarrollos

adicionsles en una platafaorma de transporte o de trabajo de
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acuerdo con la solicitud principal P 20 19 559.9. £sta solicitud
principal se ocupa de una plataforma de transporte o de trabajo
que en primer teérmino es indicada para transportar a practicos
junto a paredes de barco de acero de alto bordo. En este caso

se propone que un cesto transportador para el alojamiento del
practico sea apretada con ayuda de medios de apriete adiciona-
les, especialmente imanes (elecfraimanes) de manera que el cesto
transportador sea apretado en cualquiera de las fases, es decir
también durante el movimiento de transporte, contra las paredes
de bordo.

El invento se ocupa de desarrollos adicionales en tal
plataforma de transporte o de trabajo en un aspécto diferente,
En el presente caso se trata@ en primer termino de un desarrollo
adicional y una mejora y de 1la constitucidn de un carretdn como
soporte pera el o los imanes. La misidn gque constituye l1a base
del invento consiste en disponer los imanes de modo tal que du-
rante el movimiento de desplazamiento del dispositivo se puedan
superar los obstaculos eventualmente existentes asi como irregu-—
laridades, que aparecen especialmente en las paredes de los bar-
cos, sin gue-se disminuya de manera digna de mencion la fuerza
de soporte y sin que por ejemplo los imanes pasen a adherirse
a las paredes del barco.

El invento consiste en que los imanes, o el iman,
estéd(n) colocado(s) junte @ un carreton con una pluralidad de
rodillos de rodadura dispuestos a pequefias distancias entre si.
Preferiblemente los rodillos de rodadura - vistos en plants -
estén dispuestos desfasados entre si y tienen une distancia en-

. 7 .
tre sus ejes que es menor que el diametro de los rodillos.
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Mediante la pluralidad de los rodillos de rodadura se

logra hacer posible una acomodacion exacta a irregularidades

tales como aparecen sobre todo en paredes de bordoc de barcos,
de modo tal que la distancia minima del imén & la superficie

que ha de ser recorrida tambien es mantenida con exactitud en
la zona de tales irregularidades.

Otras caracteristicas del invento se ccupan del fun-
cionamiento de la plataforma de transporte o de trabajo sobre
barcos.

Finalmente otra parte esencial adicional del invento
consiste en el conocimiento de que el carreton equipado con uno
o, eventualmente, con varios imanes también puede ser empleado
para otros fines, a saber como soporte para aparatos de trabajo,
por ejemplc aparatos lanzadores de chorros para la limpieza de
paredes de barcos asi como aperatos de rociado de pinturas para
pintar paredes de barcos y similares.

Seguidamente se explican con més detalle otras parti-
cularidades con ayuda de ejemplos de realizacion del invento
gue se representan en los dibujos. En ellos :

La.figura 1 : muestra un carreton pars dos imanes en
vista en planta;

La figura 2 muestra una vista en alzado lateral de la
figura 1 con una parte de un cesto de transporte enganchada al
carretén;

La figura 3 muestra una plataforma de transporte para
practicos y personas similares en posicidn de trabajo, en una
vista superior scobre una pared de bordo de barco;

La figure 4 muestra una seccion transversal con res-

pecto a la figurs 3;




10

15

20

25

La figura 5 muestra una plataforma de transporte para
practicos en el caso de un funcionamiento desde una cubierta
intermedia de un barco;

lLa figura 6 muestra una seccion segln la linea VI-VI
en la figura 3;

La figura 7 muestra la aplicacidn del invento como por-
tador de aparatos, a saber para un aparato lanzador de chorros,
en vista en alzado lateral;

La figura 8 muestra una vista en planta con respecto
a la figurs T;

La figura 9 muestra una seccidn transversal esquema-
tica & través de un casco de barco con un dispositivo para el
funcionamiento de un portador de aparatos de acuerdo con el in-
vento.

La pieza clave del invento es un carreton 10, que es
indicado para efectuar transportes sobre superficies metdlicas
férreas, por ejemplo sobre la pared de bordec 11 de acero de un
barco. Este carretdn 10 estd equipado conm uno o varios imanes
12 y 13, especialmente electroimanes. Estos imanes 12 y 13 pue-
den ser usuales en el comercio, por ejemplo con ssccidn trans-
versal de forma circular. Una envolvente exterior cilindrica
12a & 13a forma uno de los polous de este imén 12 & 13 y un nl-
cleo cilindrico 12b & 13b forma el otro polo de dicho iman. En-
tre gllos esta dispuesta una bobina.

El carretén 10 estd constituido de modo tal que se
puede mantener una distancia minima, por ejemplo de 1,5 mm; 2
la pered de bordo 11, y se pueden superar sin ninguna dificultad

irregularidades eventuazlmente existentes. Para este fin el ca-
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rretén 10 estd provisto con una pluralidad de rodilles de roda-
dura que estan dispuestos a pegquefia distancia entre si, de modo
tal que los imanes 12 y 13 estéan apoyados de modo mdltiple a la
pared de bordo 11. En el ejemplo de realizacion representado, los
imanes 12 y 13 son soportados en cada caso mediante mordazas de
sujecion 14 y 15, que rodean al iman 12 6 13 y &l mismo tiempo
gsirven para el alcjamiento de los rodillos de rodadura. En el
ejemplo de realizacidn representado, cada iman 12 & 13 estd pro-
visto con cinco pares de rodillos de rodadura l6a, léb, 1l7a, 17b,
18a, ;Bb, 19s, 19b asi como 20a, 20b. Estos rodillos de rodadura
16a ... 20b estan apoyados lateralmente en lss mordazas de suje-
cion 14 y 15, a saber de modo tal que la distancia entre ejes de
rodillos de rodadura contiguos es menor que los diémetroé de és-
tos. Para este fin las superficies laterales de las mordazas de
sujecién 14 y 15 estén estructuradas de forma escalonada, estando
dispuesto en cada rebajo con forma de escaldén un rodillo de ro-
dadura. Los rodillos de rodadura 1Ba y 18b se encuentran en el
eje transversal central del iman 12 o 13. Los rodillos de roda-
dura 1l6a y 16b asi como 20a y 20b, respectivamente delanteros N
traseros en la direccidn de movimiento, estén apoyados sobre ejes
continuos atravesados 21 o 22. Estos ejes 21 y 22 sirven &l mismo
tiempo para unir entre si las mordazes de sujecidn 14 y 15. Los
restantes rodillcs de rodadura 17&, 17b, 18a, 18b, 19a, 19b es-
tan apoyados sobre cojinetes de eje 23 o 24.

Una particularidad consiste en que los rodillos de ro-
dadura l6a, 16b asi como 20a y 20b, que se encuentran respectiva-
mente en posicidn delantera y en posicidn trasera en la direccidn

. ? .
de transporte, poseen un diametro menor que los restantes rodillos
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de rodadura. En este caso los ejes 21 y 22 estan colocados en

el mismo planoc que los cojinetes de eje 23 y 24, de manera que
en posicidn usual de funcionamiento los raodillos de rodadura
l6a, 16b asi como 20a, 20b no se apayan en la pared de bordo 11,
sino que estan algo desprendidos de ella (figura 2). De este mo-
do se facilita el sobrepasamiento de resaltos situados sobre la
pared de borde ll, especialmente cuando ésta tiene por ejemplo
interrupciones y similares. Por la misma razdn los imanes cilin-
dricos 12 y 13 estén provistos por delante y por detras en cada
caso con un biselamiento 25,

Cuando el carretdn 10 tiene dos o mas imanes 12 6 13,
con cada iman 12 & 13 esta asociado un carretdn del tipo prece-
dentemente descrito. Estos estédn unidos entre si mediante tra-
vesafios 26 y 27, cuyos extremos se asientan sobre los cojinetes
de eje 24. Los travesaMos 26 y 27, a su vez, estan unidos entre
si mediante une barra transvefsal 28, que sirve para la fijacidn
basculeble por ejemplo de un cesto de transporte 29 o similar.
El carretdn 10 es basculable por 1o tanto con relacidén al cesto
de transporte 29, a saber slrededor del eje transversal formado
por la barra transversal 28.

Las figuras 2 a 6 muestran el inventoc en su aplicacidn
con un cesto de transporte 29 para franspartar précticos o simi-
lares junto a paredes de bordo 11 de barcos. £l cesto de trans-
porte 29 puede estar constituido convenientemente tal como se
describe en la solicitud principal P 19 47 693.8.

De manera especial esta estructurado el dispositivo
de propulsion del lado de bordo parz el cesto de transporte 29,

De acuerdo con las figuras 3 y 4 gsta previsto un puente fijo 30.
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Sobre el puente estan dispuestos los equipos de propulsién, a
saber cabrestantes 31 y motor 32; las cuerdas 33 y 34 que se ex-
tienden hacia el cesto de transporte 29 se mueven en la posicion
de trabsjo del cesto de transporte 29 sobre rodillos de guia 35,
que sobresalen hacia el exterior por encima de la pared de borda
11. Si el cesto de transparte 29 se encuentra fuera de la posi-
cidén de trabajo, los rodillos de guia 35 son retraidos, en el
ejemplo de realizacidn representado por medio de un brazo bascu-
lante 36, el cual solamente es abatido hacia arriba.

El dispositivo de propulsién para £l cesto de trans-
porte 29 estd estructurado de modo tal que con ayuda de un con-
mutador de acumulacidn o similar se hace posible establecer una
posicidn superior de entrade o salida (figuras 3 y 4). E1 cesto
de transporte 29, no obstante, puede ser movido todavia mas ha-
cia srriba por encima de esta posicidn de entrada o salida, hasta
inmediatamente por debajo del puente 30. La cufia rigida del ces-
to de transporte 29 puede ser empujada en este caso hacia dentro
con un cable, de modo tal que se encuentre por debajo del puen-
te 30, mientras que la parte estructurads como escalerilla de
cuerdas cuelga libremente hacia zbajo (figurs 4, posicion dibu-
jada de rayas).

En las figuras 5 y 6 se representa una forma de reali-
zzcidn del invento, en la cual el cesto de transporte 29 es pro-
pulsado & partir de una cubierta intermedia. Psra este fin, jun-
to @ la pared de bordo 11 del barco estd colocada una abertura
37 apropiada. Esta sirve para la entrada y la salidsa asi como
también para recoger e introducir el cesto de transporte cuando

es puesto fuera de trabajo. En una cémara especial del lado del
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barco estéd colocado el sistema de propulsidn (cabrestante 21,
motor 32). De manera especial se resuelve el modo de guia de

las cuerdas 33 y 34 para la propulsion del cesto de transporte
29 asi como de un cable eléctrico 37. Para este fin estd pre-
visto un brazo basculante 38, que es provisto con un extremo
inferior 39 dobladec en éngulo hacia abajo. Junto @ este extremo
39 doblado en angulo estd apoyado un rodillo de cambio de direc-
cian 40, sobre el cual se mueve la cuerda 33 & 34 o el cable 37.
En posicidn de trabajo el brazo basculante 38 cuelga casi per-
pendicularmente hacia abajo, de modo tal gque el rodillo de cam-
bio de direccidn 40 sobresale por lo menos parcialmente hacia
fuera sobre la pared de bordo l1l1. De este modo es posible un
cambio de direccion libre de perturbaciones de la cuerda 33 ¢

34 o del ceble 37 dentro de la cémara de acumulacion.

Junto sl brazo basculante 38 estd previsto en la zona
inferior otro rodillo de cambio de direccidn 41, que cambia de
direccion hacia arriba la cuerda 33 o 34 o el cable 37 hacia
otro rodillo de cambio de direccidn 42 adicional, que estd dis-
puesto en el apoyo de basculacidn del brazo basculante 38. Desde
el rodillo de cambio de direccidén 42 las cuerdas 33 y 34 asi
como el cable 37 son introducidos, @ través de otros rodillos
de cambio de direccidn 43 y 44 situados en posicion oblicua,
en el cabrestante 31 y alli son enrollados sobre un tambor co-
mdn 46 (para las cuerdas 33, 34). E£1 cable 37 es enrollado sobre
un tambor pare cable 45.

Fuera de la posicidén de funcionamiento del cesto de
transporte 29 el brazo basculante 36 es hzcho bascular contra

. 4 .’ [4 .
la cubierta de la camara de acumulacion, y alli es retenido
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mediante un trinquete 47 o elementoc similar. Por razones de se-
guridad se preve otro trinquete 48 para fijer la posicion de fun-
cionamiento inferior.

En las figuras 7 @& 9 se muestran otras posibilidades
de aplicacion del invento. Se trata de que un carretdn lla, que
shora estd provisto por ejemplo con un imaén 12, pero tambien pue-
de estar constituido convenientemente de igual manera que el ca-
rretdn 10 de acuerdo con la figura 1, es utilizado como soporte
para aparatos de trabajo, que sirven para el tratamiento de las
superficies metdlicas férreas, especialmente de la pared de bor-
do 11 de un barco. En el ejemplo de realizacidn representado,
sobre el soporte de aparatos estructurade de tal modo estd colo-
cada una tobera o boquilla 49 de un aparato lanzador de chorros.
Este sparato lanzador de chorros sirve por ejemplo para la eli-
minacidon de capas de algas sobre la pared de bordo 11 del barco.
En el ejemplo de realizacidn representado se procede fijando la
boguilla o tobera 49 con un elemento de sdborte, por ejemplo una
brida tubular 50 modificada, junto al iman 12. Una conduccidn
de manguera 51 lleva a un equipo de sbastecimiento del lado de
bordo.

El carreton 10a es movido en el ejemplo de realizacidn
mostrado med;ante una cuerda de traccion 52 desde el bordo del
barco, a saber, los movimientos hacia atrés se realizan por el
propio peso del carretdn 10a, mientras que en la direccidn hacia
delante la cuerda de traccidn 52 es enrollada sobre un tambor
de cabrestante o similar. La cuerda de traccion 52 estd apoyada
mediante una horquilla de traccidn 53 sobre el cojinete de eje

24,
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La aplicacidn del invento como soporte de aparatos
es posible en miltiples formas de realizacidon. Para pintar las
paredes de bordo 11 de un barco puede estar montado sobre el
carretdon 10a un aparato rociador de pintura en lugar del apara-
to lanzador de chorros.

La propulsion del equipo de desplazamiento puede ser
modificada, de acuerdo con otra propuesta del invento, en el
sentido de que una propulsidn propia del sistema estd montada
sobre el carretdn 10a, en caso necesario con una posibilidad
de direccion, de modo tal que por ejemplo el carretdn 10 no sdlo
cs desplazable en la posicidn preestablecida por los rodillos
de rodadura, sino que también es desplazable perpendicularmente
a esta. Esto se puede efectuar por ejemplo mediante rodillos
de rodadura, cuyas ejes estdn orientados transversalmente con
respecto a los ejes de los rodillos de rodadura l6a ... 20b y
son movidos hacia fuera contra la pared de bordo 11 para ls rea-
lizacian de un movimiento transversal, de manera tal que los
rodillos de rodadura l6a ... 20b estédn ligeramente desprendidos
de la pared de bordo 11. Puedengstar previsto ademés que en un
equipo de desplazamiento de este tipo el gobierno y control del
mismo se efectle de modo inalambrico, estando equipado entonces
el equipo de desplazamiento con un apropiado receptor para la
recepcion de las sefiales de mando. En este caso el equipo de
desplazamiento estd provisto con un manantial propio de energia,
por ejempla una bateria.

Con ayuda del soporte de aparatos de acuerdo con el
invento se pueden someter @ tratamiento de una manera sencilla

también superficies del barco situadas por debajo del nivel del




10

15

20

25

198507

- - N s . - . -
agua. tn la figura Y se muestra esquematicamente una posibili-

dad de realizacion para el funcionamiento de unc de tales sopor-
tes de aparatos con ayuda de dos cuerdas de traccidn 54 y 55.
Este dispositivo puede encontrar aplicacidn en barcos con un
casco o cuerpo de barco sencillo, por ejemplo en barcos cister-
na. Junto al bordo del barco se encuentran dos cabrestantes 56
y 57, con cada uno de los cuales estéd asociada respectivamente
una de lzs cuerdas de traccion 54 v 55, y que segun la direccidn
de movimiento del carreton 10a son recogidas o extendidas. Laos
cabrestantes 56 y 57 son desplazsbles convenientemente en direc-
cidn longitudinal del barco, por ejemplo sobre carriles dispues-
tos junto al bordo, susceptibles de ser fijados mediante electro-
imanes, de manera que el cuerpo o casco del barco puede ser so-
metido a tratamiento por tramos, pudiendo ser desplazados los
cabrestantes 56 y 57 y por consiguiente las cuerdas 54 y 55 en
un tramo de anchura de irabajo del soporte de aparatos después
de cada fase o etapa de movimiento del carretdn 10a.

l.Los dispositivos de trabajo que se encuentran a bordo,
especialmente bara plataformas de transporte y de trabajo, pue-
den estar provistos ademds con diferentes detalles. Una de es-
tas medidas consiste en asociar el cabrestante 31 con un acumu-
lador amortiguador (no representado), el cual estd previsto es-
pecialmente para abastecer con energia a los imanes 12 y 13, y
entra en accidn en el caso de un fallo de alimentacidn de co-
rriente en el barco. Ademds de ello, es conveniente proveer a
los cabrestantes 31 con una amortiguacién de puesta en marcha
de manera que el cesto de transporte no sea puesto en movimien-

to de modo repentino y brusco. Finalmente pueden estar previstas




10

15

20

25

‘.

196507

ademds diferentes medidas, con las cuales se reprima la forma-

cidén de hielo junto a la pared de bordo 11 del barco, por lo
menos en la zona de movimiento del cesto de transporte, o se
pueda eliminar de nuevo hielo ya existente. Especialmente se
piensa en este caso en la disposicidn de un tubo calefactor in-
mediatamente detrés, es decir sobre el lado interior de la pa-
red de bordo 11. No obstante se pueden emplear también disposi—
tivos mecanicos, por ejemplo (tiles golpeadores, para la elimi-
nacion de una capa de hielo eventualmente presente.

Otra medida mas consiste, en el caso de equipos de des-
plazamiento con dos electroimanes, en conectar a éstos con el
sistema de abastecimiento de corriente, de manera tal que los
campos magnéticos esten orientados de modo opuesto entre si.

Se ha mostrado que de este modo la fuerza de atraccidn de los
imanes es mayor que l& suma de las fuerzas de los dos imanes
individuales. Ademés de ello se evitan campos erraticos gque po-
drian perturbar eventualmente @ dispositivos sensibles del barco,
por ejemplo equipos de navegacidn.

El invento puede encontrar utilizacidn, especialmente
en la estructuracion como soporte de aparatos, no sdlo en la
construccidn de barcos o en el mantenimiento y conservacidn de
barcos, sino tambien en la construccidn a base de acero en ge-
neral, especialmente en la construccion de recipientes y depo-

sitos.

-~- REIVINDICACIONES ~--

1. Dispositivo de transporte-soporte para superficies metélicas,

preferiblemente para la pared de bordo exterior de barceos, en
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que el dispositivo es susceptible de ser apretado y aproximado
a la superficie - aparte de por su propio peso - mediante ima-
nes dispuestos a pequefia distancia de la superficie, caracteri-
zado porgue los imanes o el iman estd(n) colocado(s) junto a un
carreton con una pluralidad de rodillos de rodadura dispuestos

~ . . (4
a pequefia distancia entre si.

. ] . ’ . . . . 7 .
2. Dispositivo segun la reivindicacion 1, carscterizado porgque
. ’ ’ . N ’ .
cada iman esta dispuesto junto a un carreton, estando unidos
4 . s
entre s1 eventualmente varios, especialmente dos carretones para

rd 4
formar un carreton comun.

. o . 4 o . . . .
3, Dispositivo segun las reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado porgue los rodillos de rodadura est&n dispuestos desfa-

(4 .
sados sntre si en vista en planta.

4. Dispositivo segln las reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado porque los rodillos de rodadura estén dispuestos a peque-
fia distancia del iman asi come a pequefia distancia entre si en
la direccidn de movimiento, especialmente con una distancia en-

tre ejes que es menor que el diametro de los rodillos.

. . - ’ . - . . .
5. Dispositivo segun las reivindicaciones anteriores, caracte-

. . 4 . z N
rizado por un soporte de sujecion para los imanes, que estad di-
. . » . . . 4
vidido longitudinalmente y consiste en dos mordazas de sujecion,
junto a cuyos lados, preferiblemente escalonados, los rodillos
de rodadura estdn dispuestos por pares simétricamente con res-

pecto a un plano central longitudinal.

. . - 4 . . - - .
6, Dispositivo seqgun las reivindicaciones anteriores, caracte-
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rizado porque los rodillos de rodadura delasnteros y traseros

son menores en cuanto a su didmetro que los restantes rodillos
de rodadura, de modo tal que en el caso de la disposicidn de los
ejes de rotacidn en el mismo plano, los rodillos de rodadursa
delanteros y treseros estan desprendidos del plano de rodadura

de los restantes rodillos de rodadura.

- . I3 . 4 - - - - L3

/. Dispositivo segln lass reivindicaciones &nteriores, caracte-
. v . R .

rizado porque en cada caso estan dispuestos cinco rodillos de

rodsdura junto a ambos lados del plano central longitudinal.

B. Dispositivo segﬁn las reivindicaciones énteriores, carecte-
rizado porque en el caso de dos carretones unidos entre si paor
travessfios dispuestos lateralmente, estd colgada de modo bascu-
lable en los travesafios uns carga (til, especislmente un cesto
de transporte o plataforma pera transporte o trabajo similar,

en posicion central entre los carretones.

- wan 3 » ’ . K] . > :

Y. Dispositivo, segun las reivindicaciones znteriores, caracte-
rizado porque en el caso de la disposicidn de dos imanes, espe-
. e . . . ’ .
clalmente electroimanes, los dirscciones de los campos magneti-

7’
cos de estos son opuestas.,

10. Dispositivo segin las reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado porque el equipo de propulsién (cabrestante y motor) de

un cesto de transporte, una plataforma de transporte o de tra-
bajo o elemento similar, estéd dispuesto sobre un puente fijo
situado del lado de bordo, por debajo del cuzl el cesto de trans-
porte es susceptible de ser movido en posicidén de reposo, de
manera tal que uns parte rigida del cesto de transporte esta

fijada horizontalmente por debajo del puente.
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11. Dispositivo seglin las reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado por un rodillo de guia o rodillo de cambio de direccidn
susceptible de ser movido hacia fuera y hacia dentro, que en

la posicidn de trabajo sobresale por encima de l& pared de bor-
do, para guiar o cambiar la direccidn de l& cuerda o de las cuer-

¢
das @sl como eventualmente de un cable del cesto de transporte.

. . . 4 . . . 1 »
12. Dispositivo segun las reivindicaciones anteriores, caracte-
" . [4 ’
rizado porque el rodillo de gulia esta apoyado en un brazo de so-

porte basculable.

13. Dispositivo segin las reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado porque para el funcionamiento del cesto de transporte o
de unaz plataforma de transporte o de trabajo desde una cubierta
intermedia, el rodillo.de cambio de direccion para la cuerda o
las cuerdas o del cable estd dispuesto junto al extremo doblado
en dngulo de un brazo basculante perpendicular en la posicion

de trebajo, de modo tal gue en la posicidn de trabajo el rodi-

llo de cambio de direccidn sobresale hacia fuera por encima del

plano de la pared de bordo.

. . . ’ ’ . . . ' .
14. Dispositivo segun las reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado porque el brazo basculante estd fijado colgando hacia

abajo en posicidn de trabajo.

15. Vispositivo sagﬁn las reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado porque en la zona inferior del brazo basculante estéd dis-
puesto otro rodillo de cambioc de direccidn mediante el cual se
puede cambiar la direccidn de la cuerda o del cable con respecto

@ un tercer rodillo de cambio de direccidn en la zona del apoyo

de basculacidn del brazo basculante.
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16. Dispositivo segﬂn las reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado porque las dos cuerdas son susceptibles de ser enrolladas
sobre un tambor comln del cabrestante mediante rodillos de cam-

. L - .’ . .. .
bio de direccion apropiadamente colocados en posicion oblicua.

17. Dispositivo segﬂn las reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado porque el brazo basculante es susceptible de ser fijado
en la posicion de funcionamiento vertical esi como en la posi-
cidn de reposo preferiblemente horizontal en cada caso por me-

dio de tringuetes o elementos similares.

. . . ’ . . . . .
18. Dispositivo segun las reivindicaciones anteriores, caracte-
v 4 . -
rizado porque el carreton con los imanes sirve como soporte pa-
. ’ ’ -
ra aparatos de trabajo o utiles, especialmente aparatos lanza-

dores de chorros o aparatos rociadores de pintura.

19. Dispositivo segin las reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado porque el carreton esta equipado con un sistema de pro-
pulsion propio, especialmente un sistema de propulsidn eléectrico,
¢si como con un dispositivo para la manipulacién a distancia del
sistema de propulsién y eventualmente un sistema de direccién,

especialmente un sistema de manipulacidn & distancia inalaémbrico.

20. Dispositivo segﬂn las reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado porque el carretdn es susceptible de ser movido por medio
de cuerdas guiades alrededo; dg un casco de barco en ambas di-
recciones alrededor de dicho casco de barco con el fin de some-

terlo & tratamiento.

iy - . . . ’ . . . . N
21. Dispositivo segun las reivindicaciones anteriores, caracte-
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. . . . 7 ’ . . .
rizadoc porque con el equipo de propulsion esta asvciada una ba-
teria amortiguadora o acumuladora, mediante la cual se alimen-
tan los imanes eléctricos en el caso de averia del sistema de

dbastecimiento central de corriente del barco.

22. Dispositivo segﬁn las reijvindicaciones anteriores, caracte-
rizedo porque en la zona de la pista de movimiento para el ca-
rreton la pared de bordo puede ser deshelada mediante medidas
especiales, especialmente mediante un tubo calefactor situado

Jjunto a8l lado interior de la pared de bordo.

23. DISPOSITIVO DE TRANGSPORTE~SOPORTE PARA SUPERFICIES METALI-

CAS, PREFERIBLEMENTE PARA LA PARED DE BORDD EXTERICR DE BARCOS.

Tal como se describe y reivindica en la presente Memo-
. I . . . . . . ’
ria Descriptiva, que consta de diecisiete hojas escritas a ma-

quina por una sola cara y de sus correspondightes dibujos.

M
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