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por "TERNEOCIONATIIK7TOS EN LAN INSTALACIONES TRANSPORTADORAS",
a favor de Don Augusto Y/U-llsciileger, residente en Olten

(Solothum, Suiza)-.

NEUORIA DESCRIPTIVA

En las instalaciones de transporte, tanto para perso-
nas como para mercaderias, conocidas hasta el presente, se co
nocen dos tipos de ejecucidon. En el primer tipo esté la dis™o
sicion de suspension de la cubeta de la vagoneta, que recibe
el material a transportar, Tfijamente unida con el d6rgano trac
tor, por ejemplo, un cable tractor, el cual se mueve en carre
g, continua o intermitente. En el primer caso debe ser carga
da y descargada la cubeta de transporte, o0 respectivamente,
la cabina, durante la marcha, mientras que en el segundo caso
se pierden debido a las paradas respectivas, esenciales ener-
gias por el frenado y acelerado del sistema transportador to
tal, disminuyéndose la capacidad de la instalacidén transporta
dora. En virtud del acoplamiento fijo de la disposicién de
suspension con.el 6rgano tractor, desde luego es conservado

este ultimo.
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En el segundo tipo de ejecucibn, la cubeta ~con la
finalidad de su carga y descarja— es desacoplada mechnicamen
te, 0 a mano, del brgano tractor, y acoplada otra ve:z cdn el
Glsiro. Ho'obstanﬁe, el continuo acoplado y desacoplado tiene
por consecuencia, una usura relativamente elsvada de los cos-
tosos cables methlicos, gue en la‘mayoria de los casos, forman
los brgenos de traccibn. pdemfls, resulta necesario personal
auxiliar, para conducir lus disposiciones de suspensibn, ha-
cidndolas pasar a carriles estacionarios, por lo cual se in-
crementa el coste de servicio de una instalacién de esta indo
le.

El nuevo invento tiene por objeto, unir las ventajas
de ambos sistemas, sin tener ¢ue asceptar los inconvenientes
de los mismos.

En el dibujo adjunto esth representa&a, esquenbtica-
mente, una preferida forms de ejecucibn del objeto de la inveL
cibn, mostrando la .

Fig. 18, una instalacibn transportadora en planta, la

Fig. 22 una parte de la instalacibn en elevacibn; la

Fize 5% una vista de detalle; y la

Pig. 48 una variante.

Lz instalacibn transportadora aérea por cable, de cir
oulacibn, representada en la ®ig. 12, presentz, de modo como-
cido , en cada estacibn de término, una poles pare el ceble
~l=, 0 respecitivanente -2~, glrededor de lz cual esté.oonduci
do el Srgano tracﬁof, por ejemplo, un cable metflico ~3-. Hn
el ejenplo de ejecucibn representado en el dibujo, este filiino
sirve simultlneamente de brzano portante y tractor, puesto qud
lg disposicibn de suspensibn ~4- de la cubeta de trunsporte

=5~, la cual puede estar desarrollada, asimisumo, como cabina
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Para personas, esta fijamente unida mediante la garra de
apriete -6- con el 6rgano de traccidén. Cerca a la polea

-1- estd dispuesta una disposicidén de desvio -7- para

el 6rgano tractor -3-, Esta disposicidon de desvio presenta
dos guias -8- y -9-, en las cuales pueden desplazarse sendas
correderas -10-, o0 respectivamente, -11-. Estas altimas es-
tan conectadas entre si por un 6rgano de uniéon -12-, por
ejemplo, un cable metalico. El cable metalico -12- es con-
ducido sobre rodillos -13-, que estan alojados en la dispo-
sicion -7-. En esta ultima se encuentran, ademas, en disposi
cion giratoria, cuatro rodillos de desvio -14- a -17* para
el O6rgano tractor -3-. Ilbas correderas -10- y -11- llevan
otras poleas de desvio -18- o0, respectivamente, -19-. Al
vencer diferencias de altura pasa el 6rgano tractor -3-, de
preferencia, sobre una polea guiadora -20-, hacia el canino
libre de la instalacion.

Uno de los rodillos inferiores -13- es substituido,
de preferencia, por un tambor -22-, cuyos dos extremos estan
desarrollados en forma do estrechamiento cénico (Fig. 33).
Este tambor es accionado sobre un mecanismo de multiplica-
cion o transmision -23-, por un motor -24-. Como muestra
la Fig. 23, es conducido el cable metalico -12- alrededor
del tambor al otro rodillo inferior —-13-, de vuelta sobre
el mismo, hasta el tambor, y otra vez sobre el mismo rodillo
inferior hasta el rodillo superior -13-.

Gomo se representa en la Fig. 43, pueden estar pre-
vistas en cada una de las correderas -10-, o0 respectivanen
te -11-, asimismo, dos (eventualmente aln mas) poleas para
guia del 6rgano de traccidéon -3-.

ElI funcionamiento de la instalacidn es como sigue:
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En la translacién del d6rgano tractor -3- se mueve
la disposicién de suspension -4- alrededor de la polea -1-,
y sobre los dos rodillos -14- y -15-_Tan pronto que la garra
de apriete ha abandonado el rodillo -15-y es conectado el
motor -24-, siendo puesto, por consiguiente, el cable met&li
co -12-, en movimiento en el sentido de la saeta, sobre el
mecanismo -23- y el tambor -22-. En virtud de éllo sé va
deslizando la corredera -10- en su guia -8- hacia abajo,
mientras que la corredera -11-, simultaneamente, es levanta
da en su guia -9-. A consecuencia de allo tira la polea -18-
el 6rgano tractor -3- por entre los rodillos -14- y -15- ha
cia abajo, mientras que las poleas -19-, deja rodar en la
carrera ascendente, libremente, la parte del 6rgano tractor
que la rodea. Suponiendo que el o6rgano tractor -3- se mueva
con la velocidad g en el sentido de la saeta hacia adelante,
entonces la corredera -10-, con la polea -18-, tiene que mover
se con la velocidad v/2 hacia abajo, Para lograr que la parte
del oOrgano tractor -3-, queda parada entre los rodillos -15-
y -16-, pudiendo ser cargado o descargado. Pero tan pronto
como la corredera -10- ha alcanzado su posicién inferior vy,
por lo tanto, la corrodora -11- la posiciéon final superior,
queda parada. En este momento, es puesta asimismo en movimien
to otra vez la parte del o6rgano tractor -3-, que se encuentra
entre los rodillos -15- y -16-. El o6Organo tractor -3- queda
situado precisamente encima de los rodillos -16- y -17-, en
tanto que la polea -19- queda situada encima dol drgano tran
tor -3-. Al seguir rodante el d6rgano tractor -3-, por consi.
guiente, se mueve la garra sin estorbo sobre los rodillos
-16- y -17-, asi como la polea -20-. Tan pronto que la

garra -6- lia abandonado el rodillo -17-, es invertido el me



<98475

canrsmo -25-y a consecuencia de lo cual sor.

vez nacia arriba la corredera -10-, y hacia abajo la corre-
dera -11-, a.las posiciones indicadas en el dibujo _  gEpn esta
posicion puede deslizarse otra vez la garra de la proxima
disposicion de suspensién sobre los rodillos -14- y -Ip-,
para sor otra vez llevada a pararse entre los rodillos -15-
y -16-.

Aun estan provistos medios, pura conseguir que el
trozo parcial del o6rgano tractor -3-, durante la carrera de
descenso de la polea -18-, no quede sé&bitamente parada entre
los rodillos -13- y -16— que la cubeta -3— no empiece a co
limpiar. Al iniciarse el movimiento giratorio del tambor
-22-, el cable metadlica -12- se encuentra en un extremo de
este altimo. Pero, puesto que dicho extremo presenta un diéa
metro menor que la parte cilindrica del tambor, resulta la
velocidad inicial de la corredera -10-, no de v/2, sino me
fior, por lo cual se logra que la disposicion de suspension
-4-, no queda parada sabitamente, sino que la velocidad de
la misma va disminuyendo paulatinamente. Cuando el cable me
talico -12- ha alcanzado la parte cilindrica del tambor -22-,
va descendiendo la corredera®-l1o- con la velocidad de v/2,
pero con 6llo queda asimismo parada la disposicién de suspen
sion —4-. En la marcha ulterior del tambor -22-, alcanza el
cable metalico -12- Jha parte coénica del mismo en el otro ex
tremo, lo cual tiene por consecuencia que la disposicion de
suspension con la cubeta -5- esta paulatinamente puesta en
movimiento y que al alcanzar la posicidén mas baja de la co-
rredera -10-, ha llegado a la completa velocidad v. La uniodn
de ambas corredoraslO- y -11- entre si, puede efectuarse,

asimismo, en vez del 6rgano tractor sin fin, por medio de
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un sistema de palancas.

Ademfis, results posible poner en movimiento cada co-
rredere por separado, por motores de impulsibn en funciona-
miento sinéranizado.

Al efecto, desde luego, es importante que las correg
deras -10~ y ~1ll- se muevan exactamente con la misma veloci
dad en sentido opuesto, una hacia la obra.

La invencibn puede utilizarse, tanto donde el cable
portante se emplea tambibn como cable tractor, como gsimisno,
donde se ubiliza un cable Lractor particular. Lo esencial es
86lo que el 6rgano tractor, nara el cual puede emplearse un
cable, 0 una cadena, podrh ser llevado localmente é parada,
a consecuencia de 1o cual gueda perada, agimismo, le dispo-

sicibn de suspensibn, o respectivamente, la cubeta de trans

- porive. El tileupo de la parada depende de la longitud del re

corrido de las correderus.

La ventaja de la invencidn estriba en el heclio de que
la disposicibn de suspensibn ya no tiene que ucoplarse éon,
o degacoplarsu del cable tructor y yue, a pesar de &llo, la
disposicibn de suspensibn puede ser parada por una duracibn
de tienpo deseadz, asunyue el brgano %raétor sisue continua-
nente rodando con su drgano de accionwmiiento en‘el dembs oz
niro de translacibn. De este wodo gueda protesido el cuble
tractor, pudiendo economizarse personal de servicio, debido
al desvio autombtico de lag correderas. Resulta posible desa
rrollar toda la insbalacibn comvleta autoubtica.

Las dos correderwus movibles en gentido opucgbo, pue
den ser ascclonadas, asimismo, de modo gue la cubeta do trans
porte es retardada, O respectivamente, gcelerada, pero no 4o

talmnente parada, en su novimienio en los sitios de carga ¥
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Ias correderas =-10=- y =ll- podrfn, asimisno, ser

descarice

accionadus de una manera adecuada por el brgano tractor ~3-.
La invencibn, dentro de su esencialidad, podrd 1lls
varse a4 la priciicu en otras variantes de ejecucibn cue la
citada a titulo de ejemplo, a las gue alcansurf izualmente
la projveccibn gue se recabu. Podvk, pues, coﬁsﬁru}rse et
cuzl¢uier Forma y tameho, empleando pers st fubricazcibn los

nateriales mbs adocuudo0s a culuw Cus0, por wuedar isodo 8llo

(2

conprendido dentro del espiritu de las reivindicaciones.

Hecha la descrineibn del presenie invenso, se huace
constar que la presente solicitud se wcoze o los derechos

de prioridad de la patente suiza ne Ges. 51.535, deposita

ta el dia 2% de ociubre de 1950, ¥y se doclara: eomo nuevas

v de propila invencibn, lue sisuilentes reivindicociones:

1.~ Perfeccionamientos en las instalaciones trang
portsdorus, con cubeize de transporte uanidas fijawenie con,
a lo menos, un bHrgeno traetor, caruscterisudos porgue el Qg
zano tractor es conducido en los sitios do cargo v descar-
za, sobre dos brzanos de zula movibles en sentido opuesto
en el mismo grado, transversalmente al gentido de movimien
t0 del brgano tractor, con lz Iinulidud de poder modiZicur
ls veloeidad del brgeno tractor ¥ de lms oubetus da‘transpbz

te $ijadas al mismo, potestativamenie, ontre las dos gulas,

hasta yuedar paradads

R
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28.- Perfeccionamientos en las instalaciones trans-
portadoras, segun la reivindicacidon 1-, caracterizados por-
que estan provistas como 6rg:mos de guia, correderas despla
sables transversalmente al sentido del d6rgano tractor.

3~.- Perfeccionamientos en las instalaciones trans_
portadoras, segun la reivindicacién 1&, caracterizados por-
que las dos* correderas estan acopladas mia a la otra por, a
lo menos, un dOrgano de union.

4-_- Perfeccionamientos en las instalaciones traus
portadoras, segun la reivindicacioéon 28, caracterizados por-
que, cada una de las correderas presenta, a lo menos, una
polea de guia para el 6rgano tractor.

53.- Perfeccionamientos en las instalaciones trans
portadoras, segun la reivindicacion 18, caracterizados por
6rganos de mando de accidén automatica para la distribucioén
del movimiento de ambos 6rganos de guia por las cubetas de
transporte.

68.- Perfeccionamientos segun las reivindicaciones
28 y "8, caracterizados porque el organo de unién que acopla
las dos correderas entre si, es conducido sobre un tambor
de accionamiento, cuyo accionamiento puede ser regulado pol-
los 6rganos de mando de accion automatica.

78.- Perfeccionamientos segun la reivindicacioéon 68,
caracterizados porque el-tambor de accionamiento es acciona
do por un motor.

88.- Perfeccionamientos segun la reivindicacién 68,
caracterizados porque el tambor de accionamiento estad desa
rrollado, a lo menos, en uno de sus extremos, coénicamente.

98.- Perfeccionamientos segun la reivindicacién 28,

caracterizados porque ambas correderas estan acopladas entre
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108.- Perfeccionamientos segdji la reivindicacién 28,

si mecanicamente.

caracterizados porgae ambas correderas estan accionadas por
motores de impulsidén de marcha sincronizada y, por consij;uien
te , acopladas eléctricamente una a la otra.

118.- Perfeccionamientos en las instalaciones trans-

portadoras.

ria descriptiva, qu.e consta de nueve hojas, foliadas y escri.

de dibujos.
hadrid, a 25 de junio de 1951.-
<S§JGUSTO "ULLSCHLhGBR.

p.a.
a E.HV
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