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Je conocen ya numeroses sistemes destinados a repetir

en la cebine del maguiniste las indicaciones de las sefigles
de via de ferrocerriles. Se ha propuesto completar estos sis-

temas de repeticién.por dispositivos destinados a provocar
el frenado automético en el caso de que se rebase una sefial
de parada obligatoria,

Dado que este frenado automdtico no es necesario cuando
el tren que rebasa la sefial de parada marcha a una velocidad
reducida, se ha propuesto subordinar el funcionamiento de es-
tos dispositivos de frenado a un aparato gque mide la velocidad
del tren, pafa que el frenado automatico no intervengas mes que
por encime de cierta velocided, Los sistemss de este génerxo
no dan complete satisfaccidn: Poxr una parte, los aparatos que
miden la velocided del tren estdn mandados, neceseriamente,
por les ruedes; ahora bien, si en el momento en que la velo-
cided debe ser medide el mequinista d4 un golpe de freno, la
medida 44 una indicacidn demesiedo baja o incluso nula, y pue—
de resulter de ella la supresién del frenado automitico, a

pesar de le velocided muy elevads del tren,
Por otrs parte, los aparatos taquimétricos son delicados,

muy costosos y & menudo insuficientemente seguros, de modo que
es peliyroso confiarse en ellos pars la discriminacidn de la
velocidad. Por otre parte, un defecto en el funcionem ento de
estos aparatos no actla necesarismente en el sentido de la se-

guridad, lo que es contrario a los principios de la técnice

Y
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El presente invento tiene por objeto sistemas de repetl-

de la sefializacidn ferroviaria.

cidn de sefiales gue funcionan con o sin frensdo automético

segiin 1a velocidad de los trenes y que no presentan los inconve-—
nientes mencionados.

' Tgualmente tiene por objeto besar la medida de les velo-
cidades sobre el desplazamiento del tren con relacidn e la via,
es decir, efectumr este medicidn con independencisa de la welo-
cidad de las ruedas,

Segin uno de los objetos del invento, estos sistemass es-
tan dispuestos de tal manera que todo defecto de funcionamien-
to de los 6rganos de repeticidn y de parade automstica actte
necesarieumente en el sentido de la seguridad.

Uno de los objetos del invento es el de reglizar sistemas
que funcionen para los dos sentidos de circulacidn de los tre-
nes,

El invento se besa en la aplicacidn de Srganos de mando
que tienen la forma de agparatos de via de un tipo cualquiers
que, por una accidn mecdnica, neumdtica, eléctrica, megnética
u otr=, producen & bordo del vehfculo el fuacionamiento de un
Srgano receptor,al como un contacto mévil, una vélvula, uns
cerradura, etec,

Pora fijar las ideas se supondré e t{tulo de ejemplo que
estos aperatos de via son del tipo megnético, es decir, con
imén permsnente o con electroimén, y que estén dispuestos en
la forua conocide pera producir a bordo del vehfculo el fun-
cionamlento de un contacto sensible =l campo magnético.

De acuerdo con el invento, se disponen a lo largo de la
via, en les proximidades de la sefizl habitual, al menos tres

eparatos de via destinedos e mandar un equipo a bordo del ve-
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hfculo, siendo activos al menos dos de estos aparatos cuendo
la sefial estd en la pareda, y siendo todos activos cuando la
via esté libre, para provocer en este Ultimo caso sl menos tres
meniobres sucesivas de un Jrgano receptor dispuesto en el veh{-
culo, estando el equipo:del vehfeulo montado pera r esentar
temporizaciones elegides con relacidn a las distancias que se-
paran los aparatos de via sucesivos de tal modo que, en el caso
de falta de accidn de un eparato de via a las velocidades peque—
fias, el egquipo repita la sefial de paradas sin frenado automatico
¥ que en las greandes velocidedes, la misma sefial de parada apa-
rezce con el frenedo gutomético.

Los otros objetos y caracterf{sticas del invento ressltaran
de la descripcidn de una forma de realizacidn, dada a titulo de
ejemplo y representada esqueméticamente en el dibujo anejo. En
este dibujo, la Fig., 1 muestra un ejemplo de la disposicidn de
los aparatos de via, y la Fig. 2 es un esquems simplificado de
un equipo del vehfculo.

En la Fig. 1 se ha representedo el caso perticular en que
el sistema tiene tres sparatos de via A, B y C situsdos a dis-
tancies respectives 1, y 1, entre s{. Se supondrd que los apa-
ratos A y 0 estdn constitufdos por imanes mrmanentes, el peso
que el eparato B e8 un electroimdn provisto de una bobina H
que es exciteda cuando la via esté libre, Las distancias 1, v
1, pueden ser igueles o diferentes.

El vehfculo lleva un equipo E que pasa sucesivamente, en
la forma conocida, sobre los aparatos A, B y C para ser ascciona-
do, siendo esta accidn, en el caso considerado, de naturaleza
megnética,

El equipo E tiene una paleta sensible P, Fig., 2, de un ti-

po apropiado que cierra un circuito de mando sobre un contacto
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£ijo p bajo el efecto del campo megnético de ceda eparato de
via, una bobina de fremmdo F que, cuando esté desexcitado; dis-
pera el frenado automético, dos contactos temporizados Tl_y TE,
levantados o libertedos por una bobina Dl’ siendo las temporiza-
ciones de estos aparatos convenientemente elegidas con relacidn
& les distancias 1, y 1, de la Fig. 1, verios relés que se des-
cribirén en lo que sigue, una fuente S de corriente y tres relés
de recuento de aperatos de via designados con 1, 2 y 3,

El primer cierre de la peleta P sobre el contacto fijo p
excite el relé de recuento 1 que es mantenido por sus contactos
eltos y prepara la atraccidn del relé 2, (Se disponen medios ha-
bituales no representados pers simplificar el eBquemn, a fin de
que el relé 2 no puede ser atrafdo antes del retorno de la pele- -
te P sobre su contecto de reposo p;). El segundo cierre de la pa-

leta P sobre el contacto p excita el relé 2 que se mantiene y
prepare del mismo modo el circuito del relé 3, El tercer impulso
de corriente dado por la palete P excite el relé 3 que es mente-
nido y hace caer los relés 1 y 2,

| Cuando el vehfculo pasa sobre el primer spareto de via A y

el relé 1 es atrafdo, este relé corta el circuito de lz bobina
Dl que estd dispuesta rare mantener en las posiciones representa-

des los contectos tgpporizados 1 ¥ Ty, Desde el momento en que
esta bobina Dl es desexcitada por la aceidn del primer aparato
de via, las temporizaciones de T, y T, comienzan a funcionar ;
Se supondréd, a t{tulo de ejemplo solamente, que T, cae al cabo
de 0,5 segundos y que Tg cae 21 cabo de un tiempo que, con pre-
ferencia, es mayor del doble, por ejeuplo, de dos segundoé.

§i la via estéd libre, es decir, si la bobina H, Fig. 1, es-
té excitada, y 8i el tren mercha a su velocidad normel, el ape—

rato B 34 al cabo de un tiempo muy corto el segundo impuleo gque
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se produce antes de ka cafda de T;; El relé 2 que es etnfdo ex-
cite un relé auxiliar R} que se mantiene por un circuito hebitusl
no representado, y corta el circuito de excitacidén de un segundo
relé auxilisr R. De ello resulta que la cafda ulterior de T so-
bre sus contactos bajos no puede ya provocar la atraccidn de este
relé R, El contacto temporizado T, esté sieupre en aelto, por lo
que la bobina F quede exciteda y el freno automitico no intervie-
ne.

Poco tiempo después, es el aparato de viz C el que accione
la peletas P y es el relé 3 el que eé atrdaido, =l paso gue los re— .
1és 1 y 2 caen, El relé 3 se mantiene y enciende ante el maguinis-
ta una luz verde v que indica la via libre. La alimentacidn del
relé D; es restablecida por la cafda del relé 1 y, el umismo tiem-
po, locs contactos temporizados Tl y Tg son .llevedos de nuevo a
las posiciones representades, asegurando la nueva excitacidn de
la bobina ¥,

Un contacto del relé 3 esteblece el circuito de un relé tem—
porizado Dg que, al cabo de 10 segundos por ejemplo, interrumpe
todos los circuitos del equipo con excepcidn del circuito de F
que gueda excitado por los contactos altos de Tg.

De ello resulta que todo el equipo es devuelto =21 estado de
reposo, es decir, al estado de precaucidn que se ha representado.

El examen del esquema muestre que si la velocidad del tren
es tel que los impulsos de B y C son recibidos antes de la caida
de T;, el resultado es anéloéo, ¥y que el funcionamiento conduce
e un simple registro de la luz verde sin frenado.

Cuando el vehfculo marcha a una velocidad reducida, el dis-
positivo de contacto temporizado T cae sobre sus contactos infe-
riores antes de la atracoidn del relé 2. Al cortar sus contactos

superiores T] pone fuera de circuito el relé R; y, cusndo €l relé
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2 es atrafdo, es el relé R el que es excitado; este Ultimo reld

se mantiene y asegura la slimentacidn de la bobine F de modo que

" el frenado eutomdtico es eliminado con seguridad. Por otra parte,

el funcionemiento es el mismo que en el caso precedente de la ve-
locidad normal.
Se va a considerar ahora el funcionamiento cuando ls bobina

H del eperato de gufa B estéd desexcitada, lo que corresponde a

' la seflal de paradas, La paleta P no funciona en este caso umas que

dos veces, en lugar de tres,

El primer impulso, dado por el aparato A excita el relé 1
que corta el circulto de D;, de modo que las temporizaciones de
Ty ¥y Tg comienzen a correr como antes, La temporizacidn de Ty y
le distancia 1, mas 1, se eligen de tal modo que si el tren mer-
che a pequefia velpcidad, el segundo impulso (que es dado por el
aparato C y que excita el relé 2) se produzca antes de la cafda
de T;. De ello resulta que el relé Ry es excitado; queda mante-
nido arriba y pone fuera de circuito al relé R cuyos contactos
no pueden ya cerrarse, Cuendo, dos segundos despues, I, cze a
su vez, estos contactos superiores cortan el circuito de la bo-
bina F y el frenado esutomdtico funciona; los contactos inferiores
de Tp encienden la luz roja por un circuito que estd formado por
el relé 2, '~

8i, por el contrario, el tren marcha a una velocidad reduci-
de a la cusl no es necesario el frenado automdtico, le excitacidn
del relé 2 se produce después de la cafda de T,. Estaendo ya corta-
dos en estas condiciones los contactos zltos de T,, el relé By
queda inactivo y le atraccion del relé 2 excita al relé R que es
mantenido para esegurasr la excitacidn de la bobina F, 1o gue eli-
mina el trenado automatico. La cafda ulterior de T, no tiene como

efecto mes que encender la luz roja r sin provocar el frenado,
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Para suprimlr esta luz roje (as{ como, en el ceso necesario,

el fienado avtomético) antes de partir de nuevo, el mequinista
apoya sobre el botdn de snulscidn X le que produce los mismos efec—
tos que el funcionamiento del relé Dy, antes descrito, Se puede,

por medios hebiltuales no representedos en el esquema, hacer que la
accidn sobre este botdn sea inefiocaz en tanto que no heya tenido
lugar el registro del paso del vehiculo sobre los asparatos de via,

Se ve, por tanto, que el funcionamiento de los tres aparatos
de via A, B y O da luger a le repeticidn de una sefial de via 1i-
bre, mientras gue la desexcitacidn del aparato B, que corresponde
& unse sefial de parades, produce a las velocidades reducidas la repe-
ticidn de la sefial de parada sin frenado automético, y & las gran-
des velocidasdes la misma sefial de parads con frenado automitico,

Se comprende también que si la vis esta libre, pero uno de
los aparatos de via no funciona, el equipo no recibe mas que dos
impulsos en lugar de tres y funciona como 8i la sefial estuviera
én la parade; reproduce por tanto la sefial de parada con o 8in
frenado automatico, segin la velocided,

Procede observar que en el equipo descrito, los drganos cuws-
yo funcionamiento es necesario para la eparicidn de la sefial
*prohivitiva" o pars el frenado, tales como F y Dl,
por desexcitacidn, es decir, de acuerdo con las Tegles de segu~-

rided.

funcionan

Los otros drgancs, teles como los relés, L, 2, 3, R, B, y
Do estén dispuestos de tal modo gue su no funcionamiento actie
en el sentido de la segurided, haciendo aparecer la luz roja o
el frensdo sutomatico,

Les distancias entre los diversos aparatos de via 4, B y C,

el orden de estos aparatos y su numero pueden modificarse de 4i-

versos modos sin que se salge por elle del marco del presente
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invento. En el ceso de una disposicidn simétrica, andloga a la

de la Fig. 1, el funcionamiento es el mismo para ambos sentidos

- de marcha de los veh{culos,

P T
EESTRERESS

Los puntos de invencidn propia y nueva gque se presentan
para que sean objeto de esta Patente de Invencidn en Espafia, por
veinte afios, son los siguientes:

19,~ Un sistema de repeticidn de sefiales con frenado asutoma—
tico de los vehfculos en el geso de que se Trebase la sefial de pa-—
reda, que implica especialmente la aplicacidn de los medios si-
guientes considerados por separado ¢ en combinaciones:

a) Se dispone a lo largo de la via, en las proximidades de
la seflel habituel, al menos tres aparatos de via dispuestos para
mander un equipo de repeticidn de sefiales y de frenado automdti—
co montado a bordo del vehiculo, siendo activos al menos dos de
estos aparatos de via cuendo la sefinl estd en la parada y siendo
todos ellos ectivos cuando la via estd libre, pare provocsr en
este Ultimo ceso sl menos tres maniobras sucesivas de un drgano
receptor del equipo dispuesto en el vehiculo,

b) E1 equipo del vehiculo estd dispuesto para funcionar con
terporizaciones gue se eligen, con relacidn a las distencias que
separan los aparatos de vie sucesivos, de tal modo que, en el ca~
so de falta de accidn de un aparato de via a las pequefias veloci-—
dades del vehfculo, el equipo repita la sefial de parada, sin ha-
cer intervenir el frenado automatico, al paso que a las grendes
velocidades, la misma sefial de parsda aparece en el vehfculo con
el frehado automético.

¢) Las sefieles de via son del tipo de imén permanente y gl
menos uno de estos eparatos de vie es del tipo de electroimdn,

éuya bobine es desexcitada para dar la sefial de parada, actuando
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los campos magnéticoe de estos aparatos sucesivamente sobre un

drgano receptor del equipo del vehfculo provisto de contactos
de mendo de la repeticidn de sefiales y del frenado automdtico.

d) Los aparatos de via estén dispuestos simétricamente, de
modo que se produzcan los mismos efectos para los dos sentidos
de circulacidén de los vehiculos.

2¢,~ "UN SISTELA DE REPETICION DE SENALES CON FRENADC AUTO-
MATICO DE LOS VEHICULOS", todo tal y conforme se describe en la
presente memoria, le cusl consta de 245 lfness y a t{tulo de ejem-

plo se representa en el adjunto dibujo.

Madrid, @9 JUN, 1951

FORGES ET ATELIERS DE CONSTRUCTIONS
ELECTIRIQUES DE JEUNONT, ’
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